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ABSCHNITT I° - ALLGMEINE BESTIMMUNGEN

Art.1 - GEGENSTAND, INHALT UND ANWENDUNGSBEREICH DER
STRASSENVERKEHRSREGELUNG

Die StraBenverkehrsregelung (RS) legt die geometrischen und verkehrstechnischen Merkmale
sowie die Nutzungsregeln fur verschiedene StraBentypen und Fahrradwege innerhalb des Orts-
zentrums fest. Sie dient somit als operatives Instrument zur funktionalen Klassifizierung der
StraBen, indem sie Referenzstandards fur eine einheitliche Planung neuer StraBen und Wege
sowie die Umsetzung von - dauerhaften oder temporaren - UmgestaltungsmaBnahmen an be-
stehenden Verkehrswegen definiert. Daruiber hinaus regelt sie die zugelassenen Verkehrskom-
ponenten und deren Verhalten.

Die Definition der Merkmale der verschiedenen StraBentypen in diesem Dokument bezieht
sich auf alle Aspekte, die in den Zustandigkeitsbereich der Gemeinde fallen und die bestehen-
den Normen folgender Bestimmungen erganzen:

*  Neue Strafienverkehrsordnung (GD vom 30. April 1992, Nr. 285, i.d.g.F.)

* Ausflihrungs- und Durchfiihrungsverordnung zur neuen Strafienverkehrsordnung (D.P.R.
vom 16. Dezember 1992, Nr. 495, i.d.g.F.)

* Richtlinien fiir die Erstellung, Einfiihrung und Umsetzung von stddtischen Verkehrsplda-
nen (Ministerium fur offentliche Arbeiten in Zusammenarbeit mit dem Umweltministe-
rium - 12. April 1995)

*  Funktionelle und geometrische Normen fiir den Straf3enbau (Dekret Nr. 6792 des Minis-

teriums fur Infrastruktur und Verkehr - 5. November 2001)

*  Funktionelle und geometrische Normen fiir den Bau von Strafienkreuzungen (Dekret des

Ministeriums fur Infrastruktur und Verkehr vom 19. April 2006)
* Normen zur Finanzierung der Radmobilitdt (Gesetz vom 19. Oktober 1998, Nr. 366)

* Verordnung mit Bestimmungen zur Definition der Merkmale von Radwegen (Dekret vom
30. November 1999, Nr. 557)

Art.2 - KLASSIFIZIERUNG DER STRASSEN

Die Hauptursache fiir die Uberlastung des stadtischen Verkehrs liegt in der multifunktionalen
Nutzung der StraBen (zwischen Fahrzeugen und Fufgangern in Bewegung und im Stillstand,
zwischen kollektiven offentlichen Verkehrsmitteln und privaten individuellen Fahrzeugen
usw.). Eine effektive Verkehrsregelung setzt daher zunachst die Einfuhrung einer klaren funk-
tionellen Klassifizierung der StraBen voraus.

Diese Klassifizierung legt fest, welche Hauptfunktion oder optimale Nutzung jeder Verkehrs-
komponente im StraBennetz zugewiesen wird, um die entsprechenden Probleme mit Staus und
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Sicherheitsproblemen zu bewaltigen. Dabei wird eine enge Abstimmung mit den stadtebauli-
chen MaBnahmen gewahrleistet, die die Nutzung der angrenzenden Flachen auBerhalb der Stra-
Ren festlegen.

Gemal obgenannter Bestimmungen werden die folgenden Kategorien stadtischer Strafen de-
finiert wie folgt:

+ Stadtautobahnen

« Stadtische Schnellstrahen

* Hauptverkehrsstrahen

» Stadtviertel-VerbindungsstrafBen
« StadtviertelstraBen

« RadstraBen

+ stadtische ZonenstraBen

+ stadtische LokalstraBen

* Rad- und FuBwege

Die folgende Tabelle fasst die Klassifizierung der urbanen StraBen sowie deren Ubereinstim-
mung mit den geltenden Normen zusammen.

Gesetzesdekret Nr. 285/92 D.M. 24/06/1995

StraBenverkehrsordnung

(Neue StraBenverkehrsordnung)
und M.D. 5/11/2001 ff.

(Direttive PUT)

Vorrangige Funktion

Stadtautobahnen

A. Stadtautobahnen

Stadtautobahnen

Transit - Schnellverkehr

Stadtische Schnellverkehrsstrafen

Stadtische SchnellstraBen

D. Stadtische SchnellstraBen

Stadtische Schnellverkehrsstrafen

Transit - Schnellverkehr

Stadtische SchnellstraBen

Transit - Schnellverkehr - Verteilung

ZwischenviertelstraBen

StadtviertelstraBen

E. StadtviertelstraBen

Stadtische ZwischenviertelstraBen

Verteilung - ErschlieBung

StadtviertelstraBen

ErschlieBung

Stadtische FahrradstraBen

E-bis. Stadtische FahrradstraBen

StadtviertelstraBen

Radverkehrsfiihrung

Stadtische ZonenstraBen

Stadtische LokalstraBen

F. Stadtische LokalstraBen

Stadtische lokale ZonenstraBen

ErschlieBung - Zugang

Stadtische LokalstraBen

Zugang - Parken

Rad- und FuBwege

F-bis. Rad- und FuBwege

Stadtische LokalstraBen

Vorrangige Nutzung durch FuBganger und
Radfahrer

Die in Art. 2 des GvD 285/92 ff. vorgesehenen Typen sind grun hinterlegt

Art.3 - WIRKSAMKEIT DER VERORDNUNG

Im Hinblick auf die Werte der vorgesehenen geometrischen Standards ist diese Verordnung
als verbindlich fiir neu zu errichtende StraBen und als Zielvorgabe fiir bestehende StraBen
zu betrachten. Die Anpassung des bestehenden StraBennetzes muss mit den Aktivitaten und
Programmen der Gemeindeverwaltung abgestimmt und schrittweise umgesetzt werden: sei es
im Rahmen der regularen Tatigkeiten der jeweiligen Fachbereiche oder gemal den - seitens
der zustandigen Gemeindebehorden ausgearbeiteten - Anpassungsplanen (z. B. detaillierte
Quartiersplane usw.).

7/71
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Ordentliche und auBerordentliche Instandhaltungsarbeiten an stadtischen StraBen mussen in
Ubereinstimmung mit den Vorgaben dieser Regelung durchgefiihrt werden.

Das Vorhandensein von strukturellen Einschrankungen, die kurzfristig nicht beseitigt werden
konnen und die Einhaltung der in dieser Regelung fur jede StraBenklasse vorgesehenen geomet-
rischen Standards verhindern, erfordert die Einfuhrung von MaBnahmen zur Verkehrsregelung
und Verkehrsordnung, die den bestehenden strukturellen Gegebenheiten angepasst sind.

Die Anwendung der in dieser Regelung enthaltenen Vorschriften und Hinweise entbindet in
keinem Fall den Projektverantwortlichen von seiner fachlichen Einschatzung und Verantwor-
tung. Dieser bleibt weiterhin verpflichtet, die Machbarkeit und Zweckmabigkeit jeder einzel-
nen Planungsentscheidung zu uberprufen.

In besonderen Fallen, die durch ortliche, stadtebauliche, okologische, landschaftliche oder
archaologische Bedingungen gepragt sind und die eine vollstandige Einhaltung der in der Ver-
ordnung enthaltenen Vorschriften nicht ermoglichen, konnen folglich begriindete Ausnahmen
vorgesehen werden. Diese mussen durch einen technischen Bericht gestutzt werden, der spe-
zifische Analysen zur Funktionalitat, Sicherheit sowie zur landschaftlichen, morphologischen
und okologischen Qualitat enthalt und der formalen Zustimmung der zustandigen Stellen unter-
liegt.

Art.4 - ANDERUNGEN DER VERORDNUNG

Anderungen, Aktualisierungen und Erginzungen der Verordnung sind durch einen entspre-
chenden Beschluss des Gemeindeausschusses und im Rahmen der Uberarbeitungen und Aktua-
lisierungen des P.U.T. zulassig.

Anderungen der Regelung , die gemaB den im Artikel 4 vorgesehenen Modalitaten nach ihrem
Inkrafttreten vorgenommen werden, treten sofort in Kraft.
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ABSCHNITT II° )
FUNKTIONELLE KLASSIFIZIERUNG DER STADTISCHEN STRASSEN:
TECHNISCHE STANDARDS UND FUNKTIONEN

Art.5 - STADTAUTOBAHNEN
5.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Die Hauptaufgabe besteht darin, das Wohngebiet vom Durchgangsverkehr zu entlasten und
den Verkehrsteilnehmern eine reibungslose Abwicklung des Austauschverkehrs zwischen dem
auBerstadtischen und innerstadtischen Gebiet zu ermoglichen.

Hochstgeschwindigkeit: 130 km/h.

Zugelassen sind motorisierte Verkehrsmittel, ausgenommen Mofas und Arbeitsmaschinen;
ausgeschlossen sind somit auch FuBganger, Fahrrader und von Tieren gezogene Fahrzeuge. Auch
das Parken ist nicht gestattet und offentliche Verkehrsmittel durfen nicht anhalten.

5.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

Straen mit unabhangigen Fahrbahnen oder durch Mittelstreifen getrennten Fahrspuren, mit
mindestens zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung und befestigten Seitenstreifen.

Fahrspurbreite: 3,75 m.

Mindestbreite des Mittelstreifens: 1,80 m.

Mindestbreite der Rettungsgasser: 3,00 m.

Mindestbreite des rechten Seitenstreifens bei fehlender Rettungsgasse: 2,50 m.
Mindestbreite des linken Seitenstreifens: 0,70 m.

5.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN

Zugelassen sind Kreuzungen ausschlieBlich bei Autobahnen, SchnellstraBen, Stadtviertelver-
bindungsstrafen und StadtviertelstraBen, die hohenversetzt angelegt sein mussen.

Zufahrtswege sind nicht gestattet.
Arten von FuBgangeriiberwegen: hohenversetzte Unterfiihrungen oder Uberfiihrungen.
Mindestbreite der FuBgangeruberwege: 2,90 m

Basislosung mit 2+2 Fahrspuren

]
(%]
c
(9]
©
c
(%]
[<a]
©
-
o)
U;l

< 24:20 >

|
Abb. 5.1 - Typischer Querschnitt einer Stadtautobahn mit Notrufsaulen
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Art.6 - STADTISCHE SCHNELLSTRASSEN
6.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Sie erfullen eine Zwischenfunktion zwischen stadtischen Autobahnen und stadtischen Haupt-
verkehrsstraBen. |hr Zweck besteht darin, das Stadtzentrum vom Durchgangsverkehr zu entlas-
ten. Daruber hinaus gewahrleisten sie eine bessere Anbindung fur langere Fahrten innerhalb
des Stadtgebietes (innerstadtischer Verkehr).

Maximale Geschwindigkeit: 90 km/h.

Zugelassen sind alle Arten des motorisierten Verkehrs mit Ausnahme von FuBgangern, Fahr-
radern und von Tieren gezogenen Fahrzeugen. Das Parken von Fahrzeugen ist nicht gestattet
und nur in separaten Bereichen erlaubt, die uber zentrale Zu- und Ausfahrten sowie spezielle
Manovrierspuren verfugen. Die Haltestellen fur die offentliche Verkehrsmittel mussen auf einer
eigenen Spur oder an entsprechenden Haltestellen eingerichtet sein.

6.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

StraBen mit unabhangigen Fahrbahnen oder durch Mittelstreifen getrennten Fahrbahnen, die
mindestens zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung sowie gegebenenfalls eine eigene Spur fur die
offentlichen Verkehrsmittel sowie befestigte Seitenstreifen aufweisen.

Fahrspurbreite: 3,50 m

Mindestbreite des Mittelstreifens: 1,80 m
Mindestbreite des rechten Seitenstreifens: 1,50 m
Mindestbreite des linken Seitenstreifens: 0,50 m

6.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN

Kreuzungen sind nur bei Autobahnen, SchnellstraBen, StadtviertelverbindungsstraBen und
StadtviertelstraBen erlaubt, die auf verschiedenen Ebenen gestaltet sein mussen. Zufahrtswege
fur Fahrzeuge sind nicht gestattet.

Arten von FuBgangeruberwegen: auf unterschiedlichen Ebenen, mittels Unterfuhrungen oder
FuBgangerbrucken.

Mindestlange der FuBgangerwege: 2,90 m.

Basislosung mit 2+2 Fahrspuren
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Abb. 6.1 - Typischer Querschnitt einer stadtischen SchnellstraBe
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Art.7 - HAUPTVERKEHRSSTRASSEN

7.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN
Ihre Hauptfunktion besteht darin, das Wohngebiet von den Problemen des Durchgangsver-
kehrs zu entlasten. Zudem gewahrleisten diese StraBen eine reibungslosere Anbindung fur lan-
gere Fahrten innerhalb des Stadtgebiets (innerstadtischer Verkehr).
Hochstgeschwindigkeit: 70 km/h.

Zugelassen sind alle motorisierten Verkehrsmittel sowie FuBganger; ausgeschlossen sind
Fahrrader und von Tieren gezogene Fahrzeuge, auch das Parken von Fahrzeugen ist nicht ge-
stattet. Das Parken ist nur in separaten Bereichen erlaubt, die Uber gebundelte Zu- und Aus-
fahrten sowie ausgewiesene Rangierspuren verfiigen. Offentliche Verkehrsmittel missen auf
reservierten Fahrspuren und/oder speziell organisierten Haltestellen halten.

7.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

StraBen mit unabhangigen Fahrbahnen oder durch Mittelstreifen getrennt, mit mindestens
zwei Fahrspuren pro Fahrtrichtung sowie einer reservierten Fahrspur fur offentliche Verkehrs-
mittel und befestigten Seitenstreifen.

Fahrbahnbreite: 3,25 oder 3,50 m, je nach GroBe und Art des Verkehrsaufkommens.

7.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN
Kreuzungen sind nur bei Autobahnen, SchnellstraBen, StadtviertelverbindungsstraBen und
StadtviertelstraBen erlaubt.

Private Zufahrten sind grundsatzlich nur in koordinierter Weise und mit einem Mindestab-
stand von 100 m zueinander sowie zu Kreuzungen zulassig, sofern nichts anderes bestimmt ist.

Arten von FuBgangeruberwegen: niveauversetzt mit Unterfuhrungen oder Gehwegen oder
gesichert (zum Beispiel Ampeln).

Mindestbreite der FuBgangeriuberwege: 4,00 m.

Basislosung mit 2+2 Fahrspuren
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Abb. 7.1 - Typischer Querschnitt einer HauptverkehrsstraBe
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Art.8 - STADTVIERTEL-VERBINDUNGSSTRASSE
8.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Sie dienen als Verbindung zwischen Zonen und Stadtteilen, die in einer gewissen Entfernung
voneinander liegen. Sie verteilen den Verkehr der Hauptverkehrsstrafen und nehmen den Ver-
kehr der Stadtviertelstrahen auf.

Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h.

Alle Verkehrskomponenten sind erlaubt, auch das Parken von Fahrzeugen, sofern dies aulier-
halb der Fahrbahn erfolgt und mit entsprechenden Rangierstreifen ausgestattet ist.

Das Halten auf der Fahrbahn ist verboten, auBer fur Fahrzeuge des offentlichen Verkehrs und
der Mullabfuhr.

Offentliche Verkehrsmittel halten vorzugsweise auf ihrer eigenen Fahrspur oder auf der Vor-
rangspur, falls vorhanden; auf StraBen mit nur einer Fahrspur in jeder Richtung ist das Halten
auf der eigenen Fahrspur verpflichtend.

Fahrzeuge der Mullabfuhr mussen, wenn moglich, in speziell dafur vorgesehenen Buchten
halten.

Fahrradwege sollten nach Moglichkeit auf einer eigenen Fahrspur angelegt werden; reicht
der Platz nicht aus, so konnen sie auf reservierten Fahrspuren angelegt werden.

8.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

StraBen mit mindestens einer Fahrspur pro Richtung, die gegebenenfalls durch Mittelstreifen
getrennt sind, mit befestigten Seitenstreifen und Gehwegen.

Fahrbahnbreite: 3,00 m und 3,50 m auf StraBen, die von offentlichen Verkehrsmitteln ge-
nutzt werden oder deren Verkehrsaufkommen aufgrund seines Umfangs und seiner Art eine
groBere Durchflusskapazitat erfordern.

Mindestbreite des Mittelstreifens bei Barrieren: 0,50 m.
Mindestbreite des Seitenstreifens

- bei Strahen mit einer Fahrspur pro Richtung: 1,00 m bei 3,00 m Fahrspur; 0,50 m bei 3,50
m Fahrspur

- fur eine Stralhe mit zwei Fahrspuren in jeder Richtung: 0,50 m.
Mindestbreite der Gehwege: 1,50 m.

In dicht besiedelten Gebieten mit attraktiven Einrichtungen (z. B. Geschafte, Schulen,
Dienstleistungen) und somit starker FuBganger- und Radverkehrsfrequenz, wo es aufgrund der
geometrischen Gegebenheiten nicht moglich ist, eigene Bereiche fur schwachere Verkehrsteil-
nehmer zu reservieren, konnen die oben genannten Mindestbreiten unterschritten werden. In
solchen Fallen mussen geeignete VerkehrsberuhigungsmaBnahmen angewendet werden, um den
Bereich zu kennzeichnen.

8.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN
Zulassige Kreuzungen:

e bei Autobahnen, Schnell- und HauptverkehrsstraBen: Nur hohenversetzte Kreuzungen.
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e bei Stadtviertelverbindungsstrafhen: Alle Arten von Kreuzungen sind erlaubt mit Aus-

nahme eines Minikreisverkehrs.

e bei stadtischen ZonenstraBen und lokalen stadtischen StraBen: Alle Arten von Kreu-
zungen sind erlaubt.

Zufahrtswege sind in der Regel auf StadtviertelverbindungsstraBen nicht erlaubt: Sie mussen
koordiniert und auf lokalen und stadtischen ZonenstraBen errichtet werden, die zu den Stadt-
viertelverbindungsstraBen fuhren. Zufahrten mussen daruber hinaus mindestens 12 m von einer
Kreuzung entfernt sein.

Arten von FuBgangeriiberwegen: Ampelgeregelte Uberwege mit einer Verkehrsinsel von min-
destens 1,20 m Breite (gemessen senkrecht zur StraBenachse) und idealerweise 2,00 m Breite,
oder auch FuBgangeruberwege unter Anwendung von MaBnahmen zur besseren Erkennbarkeit,
Einhaltung der Geschwindigkeitsbegrenzung und wechselseitiger Sichtbarkeit zwischen Fahr-
zeugen und FuBgangern (z. B. Beleuchtung, Portale, Verkehrsberuhigungselemente, farbige Bo-
dengestaltung usw.).

Maximaler Abstand zwischen FuBgangeruberwegen: 200 m

Mindestbreite von FuBgangeriiberwegen: 2,90 m bei hohenversetzten Uberwegen; 4,00 m in
anderen Fallen.

Bevorzugte Lage von FuBgangeruberwegen: bei Kreuzungen.

StraBenachse
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Abb. 8.1 - Typisches Querschnittsprofl:l einer Stadtviertel-VerbindungsstraBe
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StraBenachse
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Abb. 8.2 - Typisches Querschnittsprofil einer Stadtviertelverbindungsstrae mit Busverkehr

Art.9 - STADTVIERTELSTRASSEN

9.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Sie dienen als Verbindungen sowohl zwischen benachbarten Zonen und Stadtvierteln als auch
zwischen entlegenen Zonen innerhalb desselben Gebietes oder Stadtviertels. Sie verteilen den
Verkehr der StadtviertelverbindungsstraBen und erfassen den Verkehr der stadtischen Zonen-
straBen. In diese Kategorie fallen insbesondere StraBen, die dazu dienen, die Hauptsiedlungen
in stadtischen Gebieten sowie in Stadtvierteln zu erschlieBen (darunter Dienstleistungen, Ein-
richtungen usw.) und sie durch entsprechende erganzende StraBenziige zu bedienen.

Hochstgeschwindigkeit: 50 km/h.

Alle Verkehrskomponenten, einschlieBlich des Parkens von Fahrzeugen, sind zugelassen, so-
fern dies auBerhalb der Fahrbahn erfolgt und mit entsprechenden Rangierstreifen ausgestattet
ist.

Haltestellen fur den offentlichen Verkehr sollten vorzugsweise auf separaten Fahrspuren
oder in bevorzugten Spuren eingerichtet werden.

Fahrradwege konnen entweder auf separaten Wegen oder auf reservierten Fahrspuren ange-
legt werden.

9.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

StraBen mit einer einzigen Fahrbahn und mindestens zwei Fahrspuren, befestigten Seiten-
streifen und Gehwegen.

Breite der Fahrspuren: 3,00 m; 3,50 m bei StraBen, auf denen offentliche Verkehrsmittel
unterwegs sind oder bei einem Verkehrsaufkommen, das aufgrund des Umfangs und der Art der
Verkehrsmittel eine groRere Kapazitat erfordern.

Mindestbreite der Seitenstreifen:
1,00 m bei Fahrspuren von 3,00 m Breite, 0,50 m bei 3,50 m Breite.
Mindestbreite der Gehwege: 1,50 m.

In Fallen, in denen eine StadtviertelstraBe durch dicht besiedeltes Gebiet flihrt, das durch
eine Vielzahl an Aktivitaten (z. B. Handel, Schulen, Dienstleistungen) gepragt ist und ein starkes
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FuBganger- sowie Fahrradaufkommen aufweist, wo es aufgrund der geometrischen Gegeben-
heiten nicht moglich ist, spezifische Bereiche fur nichtmotorisierte Verkehrsteilnehmer einzu-
richten, konnen die genannten Mindestabstande unterschritten werden, indem der Bereich
durch geeignete VerkehrsberuhigungsmaBnahmen gekennzeichnet wird.

9.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN

Zulassige Kreuzungen:
e bei Autobahnen, Haupt- und SchnellstraBen: hohenversetzte Kreuzungen.

e bei Stadtviertel-VerbindungsstraBen: Alle Kreuzungstypen sind erlaubt.

e bei StadtviertelstraBen, stadtischen ZonenstraBen und lokalen StraBen: Alle Arten von
Kreuzungen sind erlaubt.
Regelung fur Linksabbieger: Die Realisierung spezieller Abbiegespuren fur Linksabbieger rich-

tet sich nach der Haufigkeit der jeweiligen Manover.

In der Regel sind Zufahrtswege auf StadtviertelstraBen nicht gestattet. Sie mussen koordi-
niert und auf lokalen und stadtischen ZonenstraBen errichtet werden, die zu den Stadtviertel-
straBen fuhren. Zufahrten mussen auBerdem mindestens 12 m von einer Kreuzung entfernt sein.

Arten von FuBgangeruberwegen: Ampelgeregelt oder mit Zebrastreifen.
Mindestbreite der FuBgangeruberwege: 2,50 m.
Bevorzugte Lage der FuBgangeruberwege: An Kreuzungen.

StraBenachse
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Abb. 9.1 - Typischer Querschnitt einer StadtviertelstraBe
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=== StraBenachse
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Abb. 9.2 - Typischer Querschnitt einer StadtviertelstraBe, auf der offentliche Verkehrsmittel unterwegs sind
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Art.10 - STADTISCHE RADSTRASSEN
10.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Bei stadtische RadstraBen wird dem Radverkehr ein klarer Vorrang gegenuber allen anderen
Fahrzeugen eingeraumt, deren Nutzung zwar erlaubt ist, jedoch unter der Voraussetzung be-
sonderer VorsichtsmaBnahmen. Fahrrader haben auf diesen StraBen bei samtlichen Manovern
einen signifikanten und stets gewahrleisteten Vorrang gegenuber motorisierten Fahrzeugen.
Diese StraBen dienen als ,,Durchfahrtswege“ fur Radfahrer und erfordern eine klare raumliche
Trennung zwischen FuBgangern und Radverkehr.

10.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN

Es handelt sich um stadtische StraBen mit einer einzigen Fahrbahn, befestigten Seitenstrei-
fen und Gehwegen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit betragt maximal 30 km/h. Eine ent-
sprechende vertikale und horizontale Beschilderung weist auf den Vorrang der Fahrrader hin.

10.2 BESCHILDERUNG

Im Hinblick auf die Erlassung spezifischer Vorschriften fur die formale Kennzeichnung dieses
StraBentyps konnen die folgenden Losungen angewendet werden:

e Vertikale Beschilderung: Ein Verkehrszeichen mit der Geschwindigkeitsbegrenzung
von 30 km/h, erganzt durch ein Zusatzschild, das auf den Vorrang des Radverkehrs

hinweist.

e Horizontale Beschilderung: Ein Fahrrad-Piktogramm, kombiniert mit einem Autosym-
bol, der Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h und einem Richtungspfeil. Dadurch
wird signalisiert, dass beide Verkehrsteilnehmer denselben zentralen StraBenbereich

gemeinsam nutzen mussen.

Abb. 10.1 - Beispiel fiir ein horizontales Piktogramm auf stadtischen RadstraBe
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Art.11 - STADTVIERTEL-VERBINDUNGSSTRASSEN
11.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Diese StraBen verbinden die verschiedenen Zonen eines Gebiets oder Stadtviertels.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt 50 km/h.

Alle Verkehrskomponenten sind zugelassen, einschlieBlich des Parkens von Fahrzeugen am
StraBenrand, auch ohne gesonderte Manovrierspur.

Das Parken ist allgemein erlaubt.

Haltestellen des offentlichen Nahverkehrs konnen sowohl auf separaten Fahrspuren als auch
entlang der Fahrbahn eingerichtet werden.

Falls Fahrradwege erforderlich sind, mussen diese auf reservierten Fahrspuren realisiert wer-
den, sofern nicht die Einrichtung eines gemischten FuBganger- und Radweges vorgesehen ist.

11.2 GEOMETRISCHE EIGENSCHAFTEN DES QUERSCHNITTS

Stadviertel-VerbindungsstraBen verfugen uber eine einzige Fahrbahn mit mindestens zwei
Fahrstreifen, befestigten Seitenstreifen und Gehwegen.

Fahrspurbreite:
2,75 m bei StraBen mit geringem Verkehrsaufkommen,

3,50 m bei StraBen, die von offentlichen Verkehrsmitteln genutzt werden oder wo die Ver-
kehrsbedingungen aufgrund von Menge und Art eine hohere Durchflusskapazitat erfordern;

3,00 m in anderen Fallen.

Mindestbreite der Seitenstreifen:

1,00 m bei einer Fahrspurbreite von 3,00 m,
0,50 m bei einer Fahrspurbreite von 3,50 m.
Mindestbreite der Gehwege: 1,50 m.

11.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, ZUFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN
Kreuzungstypen: Ebenerdig, ampelgesteuert oder mit Vorfahrtsregelung.

Linksabbiegespuren: Werden bei Bedarf entsprechend dem Verkehrsaufkommen eingerich-
tet.

Zufahrten: Der Mindestabstand zwischen Zufahrten und Kreuzungen muss mindestens 12 m
betragen.

FuBgangeruberwege:

e Konnen mit Ampeln oder Zebrastreifen geregelt werden.
e Mindestbreite: 2,50 m

e Bevorzugte Lage: an Kreuzungen.
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Abb. 11.1 - Standardquerschnitt einer StadtviertelstraBe
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Abb. 11.2 - Standardquerschnitt einer Stadtviertel-VerbindungsstraBe mit Nutzung durch offentliche Ver-
kehrsmittel
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Art.12 - LOKALE STADTISCHE STRASSEN
12.1 VORRANGIGE FUNKTIONEN UND ZUGELASSENE VERKEHRSKOMPONENTEN

Diese StraBen sind vorrangig fur den FuBgangerverkehr zwischen Gebauden sowie fur Zu- und
Abfahrten privater Fahrzeuge vorgesehen. Hochstgeschwindigkeit: 50 km. Der offentliche Per-
sonennahverkehr ist auf diesen StraBen nicht zugelassen, mit Ausnahmeregelung fur Schulbusse
und Fahrdienste fur Menschen mit Behinderung. Alle anderen Verkehrskomponenten, ein-
schlieBlich des Parkens von Fahrzeugen am StraBenrand ohne spezielle Manovrierstreifen, sind
zugelassen.

Fahrradwege sind, falls erforderlich, entweder als reservierte Fahrspuren oder als kombi-
nierte Rad- und FuBwege zu realisieren.

12.2 GEOMETRISCHE MERKMALE DES QUERSCHNITTS
Einspurige StraBe mit Gehwegen und eventuell gepflasterten Seitenstreifen.
Fahrbahnbreite: 2,75 m, erweiterbar auf 3,50 m bei Nutzung durch Schwerfahrzeuge;

3,75 m bei EinbahnstraBen, jedoch kann die Breite je nach Platzverfugbarkeit fur Bahnsteige,
Parkplatze und/oder FuBgangerwege auf ein Mindestmal von 2,75 m reduziert werden.

Mindestbreite der Gehwege: 1,50 m.

12.3 REGELUNG VON KREUZUNGEN, EINFAHRTEN UND FUSSGANGERUBERWEGEN
Art der Kreuzungen: Vorfahrtsregelung.

Regelungen fur das Linksabbiegen: sind zulassig.

Zufahrten: Ein Mindestabstand von 12 m zu Kreuzungen muss eingehalten werden.

Arten von FuBgangeruberwegen: Mit Ampeln oder Zebrastreifen.

Mindestbreite: 2,50 m.

Bevorzugte Lage von FuBgangeruberwegen: an Kreuzungen.
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Figg. 12.1 - Standardquerschnitte einer lokalen NebenstraBe mit und ohne seitliche Parkmoglichkeit in der
Fahrtrichtung
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Art.13 - RAD- UND FUSSWEGE

Rad- und FuBgangerwege (Klasse F-bis gemal Art. 2 der StraBenverkehrsordnung) sind lokale
StraBen, die in stadtischen, auBerstadtischen oder Anliegergebieten vorrangig fur FuBganger
und Radfahrer bestimmt sind. Sie zeichnen sich durch eine besondere Sicherheitsgestaltung
aus, um den Schutz der schwacheren Verkehrsteilnehmer zu gewahrleisten.

Art.14 - UMWELTINSELN

Die Gesamtheit aller StraBenkategorien, die in den vorangegangenen Artikeln erlautert wur-
den, wird - mit Ausnahme der Stadtviertel-VerbindungsstraBen und der lokalen NebenstraBen
- als stadtisches Hauptverkehrsnetz bezeichnet, dessen Zweck in erster Linie darin besteht,
die Mobilitatsbedurfnisse der Bevolkerung mittels Fahrzeugen zu befriedigen. Die Gesamtheit
der ubrigen Stralhen (interzonale und lokale StraBen) wird als lokales stadtisches Verkehrsnetz
bezeichnet, dessen Hauptfunktion darin besteht, die Bedurfnisse von FuBgangern, Radfahrern
sowie des Parkens von Fahrzeugen zu befriedigen.

Das so definierte HauptstraBennetz stellt ein Netz von StraBenverbindungen dar, das ein-
zelne Stadtgebiete einschlieBt, die als Umweltinseln bezeichnet werden und ausschlieBlich aus
zonenubergreifenden und lokalen StraBen bestehen (,,Inseln“, weil sie innerhalb des Hauptstra-
Rennetzes liegen, und ,,Umwelt“, weil sie die Lebensqualitat der stadtischen Raume wieder-
herstellen sollen).

In den Umweltinseln hat die Forderung des FuBganger- und Radverkehrs oberste Prioritat.
Hier gelten folgende Verkehrsregeln:

e Erschwerung oder Verhinderung der Fahrzeugdurchfahrt: Das Verkehrskonzept soll die

Durchfahrt von Fahrzeugen innerhalb der Umweltinseln minimieren.

e Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h: Diese soll durch eine Umgestaltung der

StraBenraume umgesetzt werden (siehe Art. 25 zur Verkehrsberuhigung).

e Zonen mit speziellen Verkehrsregelungen: Dazu gehoren die Einrichtung von stadti-

schen FuBgangerzonen, verkehrsberuhigte Zonen sowie Wohn- und Schulzonen.

Art.15 - ZONEN MIT BESONDERER VERKERHSREGELUNG

Im Folgenden werden verschiedene StraBen- und Zonentypen sowie Abgrenzungen des Stadt-
gebietes aufgezahlt, in denen spezielle Verkehrsregelungen gelten.

15.1 STADTISCHE FUSSGANGERZONE

Dieses Gebiet ist fur den Fahrzeugverkehr gesperrt, mit Ausnahme von Rettungsfahrzeugen,
der Mullabfuhr, Fahrradern und Fahrzeugen von Personen mit eingeschrankter Mobilitat oder
Behinderung, sowie emissionsfreien Fahrzeugen infolge eventueller Sonderregelungen , deren
Platzbedarf und Geschwindigkeit mit Fahrradern vergleichbar ist.

Die Gemeinde kann bei Bedarf mit entsprechender Beschilderung zusatzliche Verkehrsbe-
schrankungen in stadtischen FuBgangerzonen einfuihren. Es ist moglich, die Zufahrt fur Fahr-
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zeuge zum Be- und Entladen von zugelassenen Gutern und fur ermachtigte Anwohner aus-
schlieBlich fur den Zugang zu Hofen und Garagen zu gestatten, gekennzeichnet durch ein spe-
zielles Zusatzschild. Um die Mobilitat von FuBgangern und Radfahrern unter den bestmoglichen
Sicherheitsbedingungen zu gewahrleisten, muss die Zufahrt von motorisierten Fahrzeugen in
jedem Fall von der Anzahl her gering sein. Andernfalls muss eine verkehrsberuhigte Zone ein-
gerichtet werden.

15.2 VERKEHRSBERUHIGTE ZONE (ZTL)

Diese umfasst Strafen, bei denen die Zufahrt und Nutzung auf bestimmte festgelegte Zeiten
oder besondere Gruppen von Fahrzeugen und Nutzern begrenzt ist. Ziel der Einfuhrung einer
ZTL ist es, die Zahl der zirkulierenden Fahrzeuge in den betroffenen Bereichen zu reduzieren.

Die Einfuhrung einer ZTL erfordert besondere Aufmerksamkeit in Bezug auf die Verwaltungs-
und Kontrollaspekte, da die Nutzer, die Zugang zur ZTL haben (Zugang einschlieBlich moglicher
Parkberechtigungen), uber eine spezielle Genehmigung verfluigen mussen.

15.3 ZONE MIT GESCHWINDIGKEITSBESCHRANKUNG

Es handelt sich um StraBen, auf denen eine maximale Hochstgeschwindigkeit wie z.B. ,,Zone
30“ mit einem Limit von 30 km/h gilt. Die Einrichtung solcher Zonen ist eine MaBnahme, die
nicht nur die normative Festlegung einer Geschwindigkeitsbegrenzung erfordert, sondern auch
eine Anpassung des StraBenraums, insbesondere der Zu- und Abfahrten. Solche Zonen werden
in der Regel dort eingerichtet, wo den stadtischen Bedurfnissen - wie Wohnen, Handel oder
Freizeit - Vorrang gegenuber den Erfordernissen des motorisierten Verkehrs eingeraumt werden
soll (vgl. Rundschreiben Nr. 3698/2001 des Ministeriums fur offentliche Arbeiten).

So werden ,,30er-Zonen“ in der Regel dort eingerichtet, wo sich - wie im vorangegangenen
Artikel erwahnt - Umweltinseln befinden, sowie in den Abschnitten der Stadtviertelverbin-
dungsstraBen und StradtviertelstraBen, die durch besondere Anziehungspunkte gekennzeichnet
sind (z.B. Geschafte, Schulen usw.) und infolgedessen einen dichter Fuganger- und Fahrrad-
verkehr aufweisen, fur den es jedoch keine angemessenen Flachen zur Verfligung stehen.

15.4 WOHNGEBIET

StraBen oder Gesamtheit von StraBen in Wohngebieten, auf denen besondere Verhaltensvor-
kehrungen gelten. Die Verkehrsregeln werden situationsabhangig festgelegt und durch spezielle
Zusatzschilder kenntlich gemacht.

Die entsprechenden Regeln konnen sich beziehen auf:

e Geschwindigkeitsbeschrankungen (z. B. Schrittgeschwindigkeit),
e Vorrang fur FuBganger und/oder Radfahrer,

e Bei Bedarf Einschrankungen des Fahrzeugverkehrs;

* USW.

Aufgrund des hohen Anteils an FuBgangern und der geringen Intensitat des motorisierten
Verkehrs ist in Wohngebieten eine klare Trennung der Verkehrsflachen in der Regel nicht erfor-
derlich, es sei denn, dies sei aus Sicherheitsgriinden vorzuziehen.
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15.5 SCHULZONE

Eine Schulzone ist ein stadtischer Bereich mit Schulgebauden in der Nahe, in der ein beson-
derer Schutz von FuBgangern und der Umwelt entlang der Zugangswege durch Kennzeichnung
von deren Beginn und Ende gewahrleistet ist. Die Verkehrsregeln werden ad hoc festgelegt und
mussen in der spezifischen Zusatztafel angegeben werden.

Diese Regeln konnen sich beziehen auf:
1.1. Beschrankungen oder Verbote fur das Zirkulieren, den Aufenthalt oder das Anhalten aller
oder bestimmte Fahrzeugarten (ausgenommen Schulbusse, Busse zur Beforderung von

Schulern, die Bildungseinrichtungen besuchen, sowie Inhaber von Behindertenausweisen);

1.2. zeitliche und anwendungsspezifische Regelungen, die durch Dekret des Burgermeisters

definiert werden;
1.3. Geschwindigkeitsbeschrankungen (z. B. Schrittgeschwindigkeit);
1.4. Vorrang fur FuBganger und/oder Radfahrer.

1.5. usw.c.

15.6 FAHRRADZONE

Die FahrradstraBe ist ein stadtischer Bereich, in dem besondere Verkehrsregeln mit Vorrang
fur Fahrrader gelten. Sie wird an den Zufahrtsstrafen durch entsprechende Beginn- und Ende-
Schilder gekennzeichnet.

Art.16 - VERKEHRSBERUHIGENDE MASSNAHMEN

Verkehrsberuhigende MaBnahmen sind bauliche geometrische Veranderungen oder solche,
die den Boden der StraBeninfrastruktur betreffen und darauf abzielen, Autofahrer zu einer Re-
duzierung ihrer Geschwindigkeit und damit zu vorsichtigerem Fahren zu bewegen. Die Ge-
schwindigkeit eines Fahrzeugs ist namlich ein entscheidender Faktor fur die Schwere von Un-
fallen, insbesondere wenn FuBganger und Radfahrer beteiligt sind. Aus diesem Grund sind
verkehrsberuhigende MaBnahmen ein wesentliches Instrument zur Verbesserung der Sicherheit
auf stadtischen StraBen, insbesondere dort, wo der Platz begrenzt ist und hohe Verkehrsstrome
oder Geschwindigkeiten vorherrschen.

Verkehrsberuhigte Bereiche konnen auf StraBen zwischen Stadtviertel-Verbindungsstralien,
StadtviertelstraBen, stadtischen ZonenstraBen und lokalen StraBen eingerichtet werden, wobei
die Funktion der StraBe erhalten bleibt, jedoch ein erhohtes Sicherheitsniveau gewahrleistet
wird - insbesondere fur schwachere Verkehrsteilnehmer wie FuBganger und Radfahrer.

Es ist wichtig hervorzuheben, dass verkehrsberuhigende MaBnahmen neben der Verbesserung
der Verkehrssicherheit, sofern sie sorgfaltig geplant und umgesetzt werden, auch zur Stadter-
neuerung beitragen konnen, indem sie die Lebensqualitat erhohen und die Sichtbarkeit zent-
raler Orte innerhalb von Stadtvierteln verbessern.

Verkehrsberuhigende MaBnahmen sollten nie nur punktuell eingesetzt werden, es sei denn,
es geht darum, einen Ort mit haufigen Unfallen abzusichern. Wiederholte MaBnahmen entlang
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einer Strafhe helfen durchfahrenden Autofahrern namlich, das verkehrsberuhigte Gebiet zu er-
kennen und ihre Geschwindigkeit anzupassen, um schwachere Verkehrsteilnehmer wie Fuligan-
ger und Radfahrer zu schutzen.

Die Auswahl des Umfangs und der Art der verkehrsberuhigenden MaBnahmen muss sorgfaltig
getroffen werden. Dabei sind der StraBentyp, die zu losenden Verkehrsprobleme, Art und Auf-
kommen des Verkehrs (FuBganger, Fahrrader, Autos, Schwerverkehr, Busse, Parken usw.) sowie
die Geschwindigkeit des motorisierten Verkehrs und die Nahe zu wichtigen Einrichtungen zu
berucksichtigen usw. Artikel 26 erlautert ausfuihrlich die verschiedenen Arten der MaBnahmen,
ihre Einsatzmoglichkeiten und ihre Grenzen
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ABSCHNITT IlI° DIE GESTALTUNG VON VERKEHRSFLACHEN

Art.17 - STUDIEN ZU DEN AUSWIRKUNGEN DER MOBILITAT

GroBRere offentliche oder private Bauvorhaben, die eine Flache von mehr als einem Hektar,
ein Volumen von uber 20.000 Kubikmetern oder die Errichtung von Parkplatzen mit mehr als
200 Stellplatzen umfassen, mussen eine Projektphase zur Machbarkeit aufweisen, in der eine
Studie zu den Auswirkungen auf die Mobilitat erstellt wird. Eine vergleichbare Untersuchung ist
fur alle Projekte erforderlich, die das den stadtischen ZonenstraBen ubergeordnete StraBennetz
betreffen (SchnellstraBen, Hauptstraen, StadtviertelstraBen) sowie deren Kreuzungen.

In Gebieten mit besonderem stadtebaulichem Interesse ist zudem fur Vorhaben, die Park-
platze mit mehr als 50 Stellplatzen vorsehen, eine Studie zu den Auswirkungen auf die Mobilitat
vorgeschrieben.

Die Studie muss Folgendes umfassen:
e Umfang der Untersuchung: Definition des Studienrahmens im Verhaltnis zum ge-

planten Vorhaben.

e Analyse des Ist-Zustands: Detaillierte Darstellung der aktuellen angebots- sowie
nachfragebezogenen Konfiguration der Mobilitatskomponenten im betroffenen Un-
tersuchungsgebiet, in Bezug auf das aktuelle Verkehrsaufkommen zu wichtigen

Zeitpunkten.

e Bewertung der Auswirkungen: Quantitative und qualitative Analyse der Auswirkun-
gen auf die Mobilitat, erganzt durch adaquate Funktionsprifungen. Dies betrifft
die Gestaltung des StraBennetzes im Eingriffsbereich sowie die Auswirkungen auf

das umliegende Straennetz innerhalb des Projektrahmens.

e AusgleichsmalBnahmen: Beschreibung von Mainahmen zur Minderung negativer Aus-

wirkungen.

e Monitoring-Indikatoren: Festlegung von Kennzahlen zur Uberwachung und Bewer-
tung der Auswirkungen.

Ziel der Studie ist es, eine fundierte Grundlage fur Genehmigungsverfahren bereitzustellen.
Die Ergebnisse werden den zustandigen Gemeindebehorden zur Begutachtung vorgelegt.

Art.18 - FUNKTIONSPRUFUNGEN

Fur jede MaBnahme, die die Struktur des HauptstraBennetzes verandert, muss eine Funkti-
onsprufung durchgefuhrt werden. Dabei ist der Untersuchungsbereich umso weiter zu fassen,
je hoher die Klassifizierung der betroffenen Stralle ist. Die Funktionsprifung hat das Ziel, eine
Schatzung der Veranderung des Leistungsniveaus des StraBennetzes nach der Umsetzung der
MaBnahme zu liefern; damit stellt sie ein wesentliches Instrument zur Bewertung des Nutzens
einer Manahme dar.

Die Funktionsprufung ist den zustandigen Gemeindebehorden zur Begutachtung vorzulegen
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Art.19 - KREUZUNGEN

19.1 ARTEN VON KREUZUNGEN

Gemal der geltenden Vorschriften werden die Kreuzungen unterteilt in:

1. Planfreie hohenversetzte Kreuzungen:

e Knotenpunkt: die Fahrzeugstrome uberschneiden sich nicht und es gibt nur Aus-

tauschkreuzungsmanover;

e mit gestaffelten Ebenen, wo sich die Fahrzeugstrome kreuzen;

2. Plangleiche Kreuzungen:

e Kreisverkehr mit einem Durchmesser von mehr als 50 m;

Straflenverkehrsregelung

e konventioneller Kreisverkehr (AuBendurchmesser zwischen 40 und 50 m);

e kompakter Kreisverkehr (Durchmesser zwischen 25 und 40 m);

e Minikreisverkehr (Durchmesser zwischen 14 und 25 m);

e Ampelkreuzung;

e Kreuzung mit Vorrangsregelung.

Die folgende Tabelle gibt einen Uberblick iiber Kreuzungen, die fir die verschiedenen Stra-

Renarten zulassig ist.

Kreuzungen typen

Knotenpunkt (SV)

Kreuzung mit gestaffelten Ebenen (LS)
Ampelkreuzung (S)

Konventioneller Kreisverkehr (R)
Kompakter Kreisverkehr (RC)
Minikreisverkehr (MR)

Kreuzung mit Vorrangsregelung (P)

StraBentypen

Stadtautobahn (A)

Stadtische SchnellverkehrstraBe (Dv)
Stadtische SchnellstraBe (D)
Stadtische ZwischenviertelstraBe (Ei)
StadtviertelstraBe (Eq)

Stadtische FahrradstraBe (E-bis)
Stadtische lokale ZonenstraBe (Fi)
Stadtische lokalstraBe (F)

Rad-und FuBwege (F-bis)

A Dv D Ei Eq E-bis Fi F F-bis
A SV SV SV LS LS nicht erlaubty | nicht erlaubt, | nicht erlaubti | nicht erlaubt
Dv SV Y Y% LS LS nicht erlaubty nicht erlaubt, nicht erlaubti nicht erlaubt
D SV SV SV LS LS nicht erlaubty nicht erlaubt, nicht erlaubt, nicht erlaubt
Ei LS LS LS R-RC-S-P R-RC-S-MR-P RC-S-MR-P R-RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-S-MR-P
Eq LS LS LS R-RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-S-MR-P
E-bis | nichterlaubt, | nichterlaubtt | nicht erlaubt RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P
Fi nicht erlaubti | nicht erlaubtt | nicht erlaubtt | R-RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P
F nicht erlaubt | nicht erlaubt | nicht erlaubt RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P
F-bis | nicht erlaubt | nicht erlaubt nicht erlaubt RC-S-MR-P RC-S-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P RC-MR-P
19.2 PLANIMETRISCHE SICHTBARKEIT

Bei allen Kreuzungstypen mussen die sogenannten ,,Sichtzonen“ eingehalten werden, um die
gegenseitige Sichtbarkeit der Fahrzeuge auf den Zu- und Abfahrtsarmen der Kreuzung zu ge-
wahrleisten. Innerhalb der Sichtzonen ist eine dauerhafte oder vorubergehende Beeintrachti-
gung durch Hindernisse jeglicher Art verboten. Beleuchtungs- und Verkehrsschildermasten, die
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sich gegebenenfalls in diesem Bereich befinden, mussen so aufgestellt werden, dass sie die
Sicherheit der Fahrmanover nicht beeintrachtigen.

19.3 KURVENRADIEN

An Kreuzungen muss ausreichend Platz vorhanden sein, damit die verschiedenen Fahrzeug-
kategorien, die passieren durfen, manovrieren konnen. Insbesondere bei StraBen, auf denen
die Durchfahrt von offentlichen Verkehrsmitteln erlaubt ist, muss gewahrleistet sein, dass Ab-
biegemanover durchgefuhrt werden konnen, ohne dass die Gegenfahrbahn beeintrachtigt wird
(unbeschadet der Notwendigkeit, eine Ampel aufzustellen, um den Verkehr in der Gegenrich-
tung anzuhalten).

Der Innenradius der Kurve darf auf keinen Fall weniger als 5 m betragen, wenn es sich um
eine Kreuzung zwischen Stadtviertelverbindungsstrafen oder um eine Kreuzung zwischen Stadt-
viertelverbindungsstraBen und StadtviertelstraBen handelt.

Bei anderen Kreuzungen darf der Innenradius nicht weniger als 3 m betragen.

Um die Annaherungsgeschwindigkeiten an die Kreuzung zu begrenzen und ihre Sichtbarkeit
zu verbessern, ist es in jedem Fall ratsam, bei der Gestaltung einer Kreuzung keinen zu groBen
Krummungsradius zu verwenden und die zur Kreuzung gehorigen Arme so weit wie moglich or-
thogonal zu gestalten.

Art.20 - KREUZUNGEN MIT REISVERKEHR
20.1 REGELUNG

Bei Kreuzungen mit einem Kreisverkehr mit einem Durchmesser von mehr als 50 m kann der
Vorrang sowohl dem Verkehrsstrom eingeraumt werden, der in den Kreisverkehr eingefahren
ist, als auch durch eigene Fahrspuren fur die Einordnung geregelt werden. .

An Kreisverkehren muss die Zufahrtsregelung dem Verkehrsstrom, der bereits im Kreisver-
kehr unterwegs ist, den Vorrang einraumen. Daher hat kein Verkehrsstrom Vorrang, der in den
Kreisverkehr einfahrt, unabhangig davon, von welcher StraBe er kommt. Daraus folgt, dass
Fahrzeuge, die bereits in den Kreisverkehr eingefahren sind, bis zum Verlassen des Kreisver-
kehrs Vorrang vor den Fahrzeugen haben, die von den nachfolgenden SeitenstraBen kommen.

20.2 KREISVERKEHRSTYPEN

Je nach der hierarchischen Bedeutung der StraBen im System, in das sie eingebunden sind,
lassen sich nach GroRe verschiedene Arten von Kreisverkehren unterscheiden:

e Kreisverkehre mit einem Durchmesser von mehr als 50 m

e Konventionelle Kreisverkehre (AuBendurchmesser zwischen 40 und 50 m) - nur fur

Kreuzungen mit Zwischenviertelstrafen
e Kompakte Kreisverkehre (Durchmesser zwischen 25 und 40 m)

e Minikreisverkehre (Durchmesser zwischen 14 und 25 m), die nicht fur Kreuzungen

zwischen zwei ZwischenviertelstraBen zugelassen sind.
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Fur Kreisverkehre mit einem Durchmesser von mehr als 50 m ist vorgeschrieben, dass diese
in der Dimensionierung nach dem Prinzip der doppelten Fahrspuren zwischen zwei zusammen-
hangenden Armen bemessen und geprift werden mussen und dass die Zufahrten mit geeigneten
Vorrichtungen ausgestattet werden mussen.

Kreisverkehre mit einem Durchmesser von mehr als 50 m sind auf stadtischen StraBen nicht
zulassig, es sei denn, es gibt eine nachgewiesene funktionale oder physisch-geometrische Not-
wendigkeit dafur.

Kreisverkehre sollten vorzugsweise eine zirkulare Form aufweisen. Eine ovale Form darf nur
aufgrund zwingender Gegebenheiten gewahlt werden. In diesem Fall darf die Exzentrizitat (das
Verhaltnis zwischen Minimalradius und Maximalradius) nicht unter 0,75 liegen. Erfahrungen aus
europaischen Landern zeigen, dass Kreisverkehre mit einem geringeren Exzentrizitatsverhaltnis
hohere Unfallzahlen aufweisen. In der Regel mussen nicht kreisformige Kreisverkehre von den
zustandigen Gemeindeamtern uberpruft werden.

20.3 CHARAKTERISTISCHE GEOMETRISCHE ELEMENTE

Die wichtigsten geometrischen Elemente, die die funktionalen Merkmale von Kreisverkehren
bestimmen, sind:

e der aubere Kreisumfang (Durchmesser D)

e die zentrale Insel (Durchmesser d)

e der umlaufende Ring (Breite A)

e die Einfahrtsarme (Breite Le und Manovrierradius (re) an der Einfahrt)

e die abgehenden Arme (Breite Lu und Manovrierradius (ru) an der Ausfahrt)

e die trennenden Verkehrsinseln (LI)

y |
r..; |
] I v
fﬁ“"'—‘ %

Abb. 20.1 - Abmessungsparameter eines Kreisverkehrs

20.4 WAHL DES AUSSENDURCHMESSERS

Der AuBendurchmesser des Kreisverkehrs wird unter Berucksichtigung der Klassifizierung der
zusammenfuhrenden StraBen sowie des Verkehrsaufkommens, der Verkehrszusammensetzung,
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der vorherrschenden Geschwindigkeiten und des verfugbaren Platzes festgelegt. Es ist zu beto-
nen, dass die Kapazitat eines Kreisverkehrs nicht direkt proportional zu seinem Durchmesser
ist.

Zur Festlegung des AuBendurchmessers ist es zweckmaRBig Simulationen durchgefuhrt wer-
den, um das Leistungsniveau des Knotenpunkts anhand der Quell-Ziel-Matrix der Verkehrs-
strome des Ist-Zustands zu Uberprufen. Bei weniger als 1.500 Fahrzeugaquivalenten in der
Stunde des groBten Verkehrsaufkommens, die in den Knotenpunkt einfahren, ist bei konventi-
onellen und kompakten Kreisverkehren keine Funktionsprufung erforderlich.

Bei einem AuBendurchmesser von weniger als 25 m mussen entsprechende Prufungen durch-
gefuhrt werden, um die Moglichkeit des Einfahrens von Schwerfahrzeugen (Nutzfahrzeuge und
Busse) sowie die Moglichkeit, bestimmte Fahrmanover auszuschlieBen, zu uberprufen.

20.5 DIE MITTELINSEL

Die Mittelinsel wird nach Festlegung des AuBendurchmessers auf Grundlage der vorgeschrie-
benen Abmessungen des Kreisverkehrsrings definiert.

Bei Kreisverkehren mit einem Durchmesser von < 25 m ist es vorteilhaft, hinter der Mittelinsel
eine uberfahrbare Krone mit einer Breite von 2 m zu schaffen. Die Querneigung der Krone sollte
zwischen 4 % und 6 % liegen. Der Belag sollte aus rauem Material bestehen und kann auch eine
andere Farbe als der Asphalt aufweisen.

Die zentrale Insel kann mit Pflanzen und Zierelementen gestaltet werden, um ihre Integra-
tion in die Umgebung zu fordern und den Standort besser erkennbar zu machen. Der auBere
Rand, der mindestens 2,5 m breit sein muss, sollte frei von hochragenden Hindernissen gehal-
tenwerden, um die Sichtbarkeit fur zirkulierende Fahrzeuge zu gewahrleisten. Feste Hinder-
nisse an den Eingangen sind aus Sicherheitsgrinden auf jeden Fall zu vermeiden. Das Aufstellen
von Springbrunnen in der Mitte des Kreisverkehrs sollte unterlassen werden, da Wasser die Rei-
bung mit der Fahrbahnoberflache verringern und diese dadurch rutschig machen kann.

20.6 DER RING UND DIE ZUFAHRTS- UND AUSFAHRTSARME

Der Ring mit gleichmaliger Breite sollte mit einer Querneigung von vorzugsweise 2,0 bis 2,5%
nach auBen gestaltet werden. Die Platzierung von Schachten ist auf den Wegen zu vermeiden,
die von Fahrradern genutzt werden. Innerhalb des Kreisverkehrs gibt es nur eine Fahrspur, de-
ren Breite normiert ist (siehe Tabelle unten). Es wird empfohlen, einen rechten Seitenstreifen
mit einer Mindestbreite von 1,00 m vorzusehen, die bei Minikreisverkehren auf 0,50 m reduziert
werden kann.

Die Anzahl der Einmundungsarme variiert ublicherweise zwischen 3 und 6, abhangig vom
AuBendurchmesser. Eine regelmalige Anordnung ist vorzuziehen, und ein Konflikt zwischen ei-
ner Einfahrt und der nachsten Ausfahrt (in Fahrtrichtung) sollte vermieden werden. Die Achse
jeder Zufahrt sollte moglichst auf die Mitte der Insel ausgerichtet sein, um gerade Fahrwege
bei den die Manovern zu vermeiden. Es hat sich als sinnvoll erwiesen, Fahrwege mit einem
Krummungsradius von mehr als 80-100 m zu vermeiden, da die Geschwindigkeitskontrolle der
wichtigste Faktor fur eine gute Nutzung und die Sicherheit ist.
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Die Fahrbahnbreiten sind in den Vorschriften gemaB der untenstehenden Tabelle definiert.
Diese Breiten werden senkrecht zur Fahrtrichtung in einem Abstand von 5-10 m von der Zufahrt
gemessen.

Die Anzahl der Einfahrtsspuren fur jeden Arm richtet sich nach dem Fahrzeugaufkommen,
das von diesem Arm in den Kreisverkehr einmundet.

Der Krimmungsradius an der Einfahrt sollte je nach Durchmesser des Kreisverkehrs zwischen
10 und 30 m liegen. Der Krummungsradius an der Ausfahrt sollte mindestens 15 m betragen und
groBer sein als der an der Einfahrt.

Es wird empfohlen, dass der Einfahrtswinkel groBer als 45° ist, um die Sichtverhaltnisse fur
das Einfahrtsmanover zu verbessern.

Bei hohem Aufkommen an Rechtsabbiegern auf einigen Einfahrten kann es sinnvoll sein, re-
servierte Fahrspuren einzurichten, die raumlich vom Kreisverkehr getrennt sind. In diesem Fall
muss die Funktionalitat der Einfahrt am Ausfahrtsarm uberpruft werden.

Wie in den Vorschriften vorgesehen, muss die endgultige Konfiguration eines Kreisverkehrs
einer Funktionspriifung hinsichtlich der Verkehrsnachfrage und der zulassigen Fahrmanover
unterzogen werden

Modulares Element AulSen'durchmesser des Fahrbahnbreiten (m)
Kreisverkehrs (m)
. . . .. . . . Z 40 6,00
Fahrspuren im Kreisverkehrring, fir einspurige Ein- 25-40 7,00
fahrten
14-25 7,00 - 8,00
Fahrspuren im Kreisverkehrring, fiir mehrspurige Ein- 2 40 9,00
fahrten <40 8,50 - 9,00
3,50 fir einspurige Ein-
fahrten
Zufahrtarme
6,00 fur mehrspurige
Einfahrten
<25 4,00
Ausfahrtarme
225 4,50

Tab. 20.1 - Geometrische Merkmale von Kreisverkehren

20.7 BELEUCHTUNG

Bei den Vorkehrungen, die den Knotenpunkt bei den verschiedenen Sichtverhaltnissen wahr-
nehmbar machen (Nachtbeleuchtung), muss besonders sorgfaltig vorgegangen werden. In Mini-
kreisverkehren ist eine Beleuchtung mit einem zentralen Mast zu vermeiden, wahrend in kon-
ventionellen Kreisverkehren und in kompakten Kreisverkehren die Beleuchtung am Knotenpunkt
eine Unterbrechung in Bezug auf die Beleuchtung der zufuhrenden Straenachsen bilden sollte,
damit die Verkehrsteilnehmer die Kreuzung besser wahrnehmen konnen.

20.8 UBERSCHNEIDUNGEN MIT FUSSGANGERN, FAHRRADERN UND OFFENTLICHEN
VERKEHRSMITTELN

Die Sicherheit von FuBgangeruberwegen an Kreisverkehren erfordert die folgenden Vorkeh-
rungen:

e Esist zu vermeiden, die Breite der Ein- und vor allem der Ausfahrten zu Uberdimensi-
onieren;
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e Es sind FuBgangerubergange mit einer zentralen Schutzzone auf der Trenninsel zu re-
alisieren, die mindestens 1,5 m und bei starkem Radverkehr 2,0 m breit ist. In Mini-
kreisverkehren und in kompakten Kreisverkehren mit einem Radius von weniger als 30
m kann diese Schutzzone weggelassen werden, wenn nicht genugend Platz vorhanden
ist.

AuBer in besonderen Fallen wird der FuBgangeriuberweg in einem Abstand von ca. 5 m von
der Vorfahrtslinie (hinter dem ersten in den Kreisverkehr einfahrenden Fahrzeug) positioniert.

Eventuelle Kanalisierungen der FuBgiangerstrome mit dem Ziel, Uberquerungen auf unge-
schutzten Wegen zu vermeiden, durfen in keinem Fall die Anwesenheit von FuBgangern (insbe-
sondere von Kindern) fur Autofahrer verschleiern. Das Problem ergibt sich vor allem fur FuB-
ganger auf der Schutzinsel gegeniiber Fahrzeugen, die den Kreisverkehr verlassen. Eine ahnliche
Uberlegung gilt bei der Platzierung von vertikalen Markierungen.

Radfahreriibergange konnen auBerhalb des Kreisverkehrs, an FuBgangeruberwegen oder al-
ternativ an der Kreuzung selbst eingerichtet werden. Die erste Option ist immer fur konventio-
nelle Kreisverkehre (D> 40 m) und in Fallen zu verwenden, in denen das Fahrzeugaufkommen
im Kreisverkehr stark ist (> 1.500 Fahrzeuge pro Stunde). Bei der zweiten Option ist es bei
kompakten Kreisverkehren (> 30 m) zweckmaRig, die Einmundung der Radwege in den Kreis-
verkehr durch Trennelemente (sogenannte Radwegtrennbiigel) zu schitzen.

Eine Zwischenlosung zwischen den beiden Varianten besteht darin, auch in den Abschnitten
zwischen dem einfahrenden und dem nachfolgenden ausfahrenden Arm Trennungen der Rad-
schleife von der Fahrbahnschleife vorzusehen.

Um den Radverkehr zu erleichtern, kann man bei groBRen Radverkehrsstromen die Anbringung
von stark markierten durchgangigen Radfahrstreifen (mit differenzierten oder farbigen Pflaste-
rungen) mit getrennten Ein- und Ausfahrten ins Auge gefasst werden.

LN

Abb. 20.2 - Radwegtrennbiigel als SchutzmaBnahme fiir Radwege

32/71 I



' Straflenverkehrsregelung

Abb. 20.3 - Beispiel ein fiir farbiges Radwegband am Ring und an den Ein- und Ausfahrten

In Bezug auf die Uberschneidungen mit dem offentlichen Verkehr sind Bushaltestellen zu
vermeiden, die unmittelbar an eine Ausfahrt aus dem Kreisverkehr grenzen, es sei denn, es
handelt sich um eine besondere Verbreiterung, die jedoch zu Sichtproblemen bei der Ausfahrt
aus der Haltestelle fuhren kann. Haltestellen, die vor dem Kreisverkehr liegen, sind daher zu
bevorzugen, wenn moglich gefolgt von einer reservierten Fahrspur fur die Einfahrt in den Kreis-
verkehr.

Art.21 - AMPELKREUZUNGEN

Bei der Gestaltung von Ampelkreuzungen sind folgende Grundsatze fur die Ampelsteuerung
zu beachten:

+ Die maximale Dauer eines Ampelzyklus sollte aus funktionalen Griunden vorzugsweise
weniger als 120 Sekunden betragen. Die Grunphase einzelner Fahrtrichtungen sollte
nicht langer als 60 Sekunden sein, auBer bei besonderen Situationen, in denen die

Verkehrsstrome der zur Kreuzung fiihrenden StraBen stark unausgewogen sind.

* Alle Lichtsignalanlagen - mit Ausnahme von Anlagen zur Sicherung von FuBgangertiber-
wegen - mussen mit magnetischen Induktionsschleifen auf allen ZufahrtstraBen mit
einem geeigneten Ampelsteuergerat ausgestattet sein. Auf diese Weise wird die Ge-
samtkapazitat der Ampelanlage optimiert, indem Grunphasen verkiirzt werden, wenn
keine Fahrzeuge mehr auf eine Durchfahrt durch die Kreuzung in einer bestimmten

Richtung warten.

* Die Gelbphase der Ampel fur Fahrzeuge sollte in der Regel 5 Sekunden dauern. Bei
StraBen mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von weniger als 50 km/h kann dieser
Wert auf maximal 4 Sekunden reduziert werden. An allen mit Rotlichtkameras ausge-

statteten Verkehrsampeln der Landeshauptstadt soll die Dauer der Zeit zwischen der
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gelben und roten Ampel auf 5 Sekunden (von derzeit 4 Sekunden) erhoht werden, in-

dem eine Sekunde von der Grunzeit abgezogen wird [Dies wurde mit der Genehmigung

eines entsprechenden Abanderungsantrages eingefuhrt].

» Die Dauer der Rotphase ist nach der Zeit auszurichten, die Fahrzeuge bendtigen, um
den Kreuzungsbereich komplett zu verlassen. Dies umfasst die Zeitspanne, die ein
Fahrzeug benotigt, um bei Durchfahrt nach der Gelbphase der gelben Ampel alle Kon-
fliktpunkte mit anderen Verkehrsstromen zu passieren, abzuglich der Zeit, die diese
Strome benotigen, um den gleichen Konfliktpunkt zu erreichen. Dieser Wert sollte in

der Regel nicht unter 2 Sekunden liegen, ausgenommen bei Fugangerampeln.

+ Die Gelbphase fuir FuBganger muss mindestens der Zeit entsprechen, die notig ist, um
den Uberweg bei einer Gehgeschwindigkeit von 1 m/s zu passieren. Die Griinphase fiir

FuBganger sollte idealerweise ebenso lang oder langer als die Gelbphase sein.

FuBgangerampeln mussen auf Masten am Gehweg oder auf Leit- und Rettungsinseln installiert
werden, sodass sie keine Hindernisse fur FuBganger darstellen

Art.22 - BESTIMMUNGEN ZU DEN PARKFLACHEN

22.1 BESCHRANKUNG DER PARKFLACHEN

Die Abgrenzung von Parkflachen erfolgt durch Fahrbahnmarkierungen in Form von 12 cm
breiten Streifen. Diese konnen ein Parallelogramm bilden oder als L- bzw. T-formige Begren-
zungsstreifen angebracht werden, um Anfang, Ende oder Unterteilungen der Parkflachen zu
kennzeichnen.

Die Abgrenzung von Parkplatzen durch Streifen ist Uberall dort verpflichtend, wo die Park-
platze im Fischgratenmuster in einem Winkel von 30-45-60° zur Achse der angrenzenden Fahr-
bahn angeordnet sind. Bei parallel zur Fahrbahn verlaufenden Parkplatzen wird die Abgrenzung
durch Streifen empfohlen.

In den nachfolgenden Diagrammen werden typische Stellplatzvarianten mit den Abmessun-
gen der Parkflachen sowie der Manovrierspuren dargestellt. Die Manovrierspur bezeichnet den
Mindestbereich, der zum Ein- und Ausparken eines Fahrzeugs erforderlich ist. Grenzt die Ma-
novrierspur jedoch an die Fahrspur einer interzonalen oder StadtviertelverbindungsstraBBe, mus-
sen die Dimensionen variieren:

e Mindestens 3,50 m fur das Langsparken.

» Bis zu 6,00 m fur das Schragparken (siehe Ministerialerlass vom 5. November 2001, Ab-
schnitt 3.4.7).

Das Halten und Parken ist an Kreuzungsbereichen sowie in deren Nahe untersagt, sofern ein
Abstand von weniger als 6,00 m zur Kreuzung besteht, gemessen ab der Verlangerung des
nachstgelegenen Fahrbahnrands der Querstral.
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Abb. 22.1 - Schema und Dimensionen von Standardparkplatzen.
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22.2 RESERVIERTE PARKPLATZE

Stellplatze, die fur bestimmte Fahrzeugkategorien reserviert sind, mussen mit einer entspre-
chenden Beschriftung oder einem Symbol versehen sein, das die jeweilige Fahrzeugkategorie
eindeutig kennzeichnet.

» Die Fahrzeugkategorien, fur die Parkplatze reserviert werden konnen, umfassen:

» Fahrzeuge von Personen mit Behinderung, die im Besitz eines Sonderausweises sind;
* Fahrzeuge des Rettungsdienstes;

» Fahrzeuge der Streitkrafte und der Staatspolizei;

* Fahrzeuge der Feuerwehr;

» Fahrzeuge der ortlichen Polizei;

* Fahrzeuge, die fur Dienstleistungen von offentlichem Interesse genutzt werden;

» Fahrzeuge, die fur das Auf- und Abladen von Waren eingesetzt werden.

Die Auf- und Abladestellen sind ausschlieBlich fur Lastkraftwagen reserviert. Sie mussen an
strategisch geeigneten Stellen der StraBe eingerichtet werden, um sicherzustellen, dass die
hierfur eingesetzten Fahrzeuge - auch aufgrund ihrer GroBe - keine gefahrlichen Situationen
durch Halten an unpassenden Stellen verursachen.

22.3 PARKPOLLER

Parkpoller sind Vorrichtungen, die installiert werden, um das Parken in bestimmten Berei-
chen oder Zonen zu verhindern. Sie dienen als physische Barriere gegen illegales Parken und
mussen sich harmonisch in die StraBenausstattung einfugen. Daruber hinaus konnen sie zusatz-
liche Aufgaben erfiillen, wie die Abgrenzung von FuBgangerzonen, Radwegen, reservierten
Parkplatzen, Grunflachen oder Blumenbeeten sowie anderen zweckgebundenen Flachen.

Bei der Auswahl von Pollern sollte darauf geachtet werden, dass sie den individuellen Anfor-
derungen, den ortlichen Traditionen und dem stadtischen Umfeld entsprechen.

Poller konnen in verschiedenen Formen auftreten, darunter: Stangen, Pfosten, Blocksaulen,
Bordsteine, Radblocker oder sogar Blumenkasten, die in andere Einrichtungssysteme integriert
sind. Auch Fahrradstander oder Banke konnen die Funktion von Parkpollern ubernehmen, so-
fern sie ihre primare Funktion weiterhin erfullen.

Die Poller mussen das Parken und/oder den Verkehr tatsachlich behindern. Dabei ist sowohl
die Hohe auf der Fahrbahn als auch der Abstand zwischen einzelnen Elementen zu beriicksich-
tigen, wenn diese entlang einer Begrenzungslinie platziert werden.

Die Poller mussen sichtbar sein und durfen aufgrund ihrer Form oder anderer Charakteristi-
ken keine Gefahr fur FuBganger und insbesondere fur Kinder darstellen.

36/71




' Straflenverkehrsregelung
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Figg. 22.2 - Beispiele fiir Parkpoller: Poller, Bogen, Pflanzkiibel und Banke.

22.4 OFFENTLICHE PARKPLATZE

Offentlich zugéngliche Parkpliatze miissen so gestaltet sein, dass sie:

den Zugang fir Fahrzeuge erleichtern,
die Anzahl der verfugbaren Parkplatze maximieren,
das Parken und Manovrieren der Fahrzeuge einfach machen,

direkte und klar erkennbare FuBgangerwege bieten, die von den Autos zu den Ful3-
gangerausgangen und weiter in Richtung der jeweiligen Zielbereiche fuhren. Alter-
nativ konnen Losungen eingesetzt werden, die Konflikte zwischen mandvrierenden
Fahrzeugen und FuBgangern vermeiden. Dabei kann der FuBgangerausgang zweck-

mahigerweise von der ZufahrtsstraBe getrennt werden.

unnotige physische Begrenzungen wie Barrieren oder Bordsteine vermeiden.

Wenn der Parkplatz als Park-and-Ride-Platz genutzt wird, muss er uber spezielle Fahrradab-
stellmoglichkeiten verfligen. Diese sollten Platz fur mindestens 10 % der Anzahl der vorhande-
nen Autoparkplatze bieten. Alternativ konnen auch andere fahrradfreundliche Einrichtungen
fur die gleiche Anzahl von Fahrradern bereitgestellt werden, wie beispielsweise Bikesharing-
Stationen, Fahrradunterstande oder Bike-Stationen.

Art.23 - RESERVIERTE FAHRSPUREN

Im Stadtbereich konnen reservierte Fahrspuren fur eine oder mehrere Fahrzeugkategorien
eingerichtet werden.

Zu den Fahrzeugkategorien, fur die solche Fahrspuren vorgesehen werden konnen, gehoren:

Fahrzeuge des offentlichen Linienverkehrs,
Fahrzeuge des Rettungsdienstes,

Fahrzeuge der Streitkrafte und der Staatspolizei,
Fahrzeuge der Feuerwehr,

Fahrzeuge der ortlichen Polizei,
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e Taxis,
e Fahrzeuge von Behinderten, die im Besitz eines speziellen Ausweises sind,
e Fahrrader,

o Elektrofahrzeuge.

A=y &

Abb. 23.1 - Beispiel fiir einen Radfahrstreifen (Breite 1 m) neben einer Bussonderfahrspur (3,5 m)

Art.24 - BUSHALTESTELLEN

Der Zugang zu den offentlichen Transportmitteln ist unter Nutzung aller Moglichkeiten zu
for-dern. Deshalb ist es notwendig, Zustiegsorten, sprich den Haltestellen besondere Aufmerk-
sam-keit zu schenken.

Die Haltestelle muss ein geeigneter Form angezeigt werden und vom FuBgangerweg leicht-
erreichbar sein (im Bedarfsfalle mit Verbindungsrampen).

Die Ausstattung der Haltestelle muss so geplant und positioniert werden, dass sie den FuB-
gangerweg nicht behindert, dessen Breite im letzten Teil zumindest 1,50 m betragen muss.

Falls keine gute Sicht besteht, ist es angebracht, fur die Sicherheit der FuBganger eine gute
Beleuchtung zu gewahrleisten.

Die Uberquerung der Fahrbahn durch die FuBganger ist in der Nahe der Haltestelle moglichst
in der hinteren Seite der Haltestelle vorzusehen.

Die Verbindung zwischen dem Warteraum und den Zugang zum Bus muss direkt sein und darf
nur mit Raumen, die fur den FuBgangern oder allenfalls den Radfahrern vorbehalten sind, ver-
mischt werden.

Die Haltestellen fur die offentlichen Transportmittel mussen folgendermaBen gestaltet wer-
den:

* Auf den ZwischenviertelstraBen: Wenn die StraBe nur eine Fahrspur pro Fahrtrich-
tung aufweist, muss die Haltestelle moglichst auf einer eigenen Fahrbahn (Haltebucht)

oder auf einer reservierten Fahrspur eingerichtet werden;

+ Auf den StadtviertelstraBen: Die Hatestelle muss moglichst auf einer eigenen Fahr-

bahn (Hal-tebucht) oder einer reservierten Fahrspur eingerichtet werden

+ Auf stadtischen ZonenstraBen: Die Haltestelle kann auf einer eigenen Fahrbahn (Hal-

tebucht) oder auf der normalen Fahrbahn eingerichtet werden
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Figg. 24.1 - Abgrenzung der Haltestellen fiir 6ffentliche Linienbusse

Figg. 24.2 - Beispiele fiir Uberschneidungen zwischen Bushaltestellen und Radwegen
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Die Kreuzungen mit RadstraBen oder FuBganger- und Radwegen mussen auf eine Weise orga-
nisiert werden, dass keine Gefahr fur die FuBganger entsteht, beim Einsteigen oder Aus-steigen
vom Bus von Fahrradern angefahren zu werden. Als Losung ist es vorzuziehen, den Radweg
hinter dem Haltestellenbereich zu positionieren. Falls dies aus Platzgrunden nicht mog-lich ist,
ist ein Raum mit der Mindestbreite von 0,90 m zwischen der Bushaltestelle und dem Radweg
oder dem FuBganger- und Radweg auszuweisen und zu kennzeichnen, wo die Sicher-heit der
Nutzer der offentlichen Transportmittel beim Aussteigen gewahrleistet ist. In dem Ab-schnitt,
wo es zu Uberschneidungen zwischen Fahrradern und FuBgingern kommt, ist der Radweg rot
zu markieren, um auf die moglichen Konfliktsituazionen hinzuweisen.

Art.25 - ZUFAHRTEN AUF STADTISCHE STRASSEN UND EINFAHRTEN
Einfahrten mussen so eingerichtet werden, dass sie den folgenden Anforderungen entspre-
chen:

a. Die Einfahrt muss mindestens 12 Meter von Kreuzungen entfernt liegen. Auf jeden Fall
ist eine Sichtbarkeit aus einer Entfernung sicherzustellen, die dem Bremsweg ent-
spricht, der sich aus der zulassigen Hochstgeschwindigkeit der jeweiligen Strafe
ergibt.

b. Sie muss den Zugang zu einem Seitenbereich ermoglichen, der fur das Parken oder die

Zir-kulation von Fahrzeugen geeignet ist.

c. Wenn eine Zufahrt zu seitlich gelegenem Eigentum auch von FuBgangern stark genutzt
wird, muss eine klare physische Trennung zwischen der Fahrzeugzufahrt und dem FuB-

gangerzu-gang vorgesehen werden.

d. Bei direkter Zufahrt von der StraBe zum seitlich gelegenen Eigentum muss die Einfahrt
so gestaltet sein, dass Fahrzeuge schnell Zugang dazu erreichen konnen. Tore, die
die Zufahrt sichern, mussen so weit zurlickgesetzt sein, dass wartende Fahrzeuge au-

Rerhalb der Fahrbahn halten konnen.

e. Wenn ein Rucksetzen des Tores aus objektiven baulichen Grunden oder aufgrund er-
hebli-cher Einschrankungen der Verfugbarkeit des Privateigentums nicht moglich ist,
konnen automa-tische Offnungssysteme (z. B. Tore oder Rolltore) zugelassen werden.
Ausnahmen sind bei Seitenzufahrten auf wenig befahrenen StraBen oder StraBen ohne
Ausfahrt moglich, sofern diese keine Storungen im Verkehrsfluss verursachen (siehe

nachfolgende Tabelle).

f. Temporare Zufahrten, beispielsweise fur Baustellen, sind erlaubt, sofern die unter a),
b) und ¢) genannten Bedingungen so weit wie moglich eingehalten werden. Wenn die
Mindestabstande zur Kreuzung nicht umsetzbar sind, mussen geeignete Warnschilder

aufgestellt werden.
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g. Die Gemeinde kann kurzere Abstande als die in Buchstabe a) genannten genehmigen,
sofern es technisch unmoglich ist, die Anpassung gemal Artikel 22, Absatz 2 des Reg-

lements vorzu-nehmen.

Zufahrten von Parkplatzen oder Gebauden mussen folgende Kapazitat aufweisen:
+ maximal 15 Stellplatze: Mindestbreite 3,50 m, Hochstbreite 6,50 m.

* mehrals 15 Stellplatze: Mindestbreite 5,00 m, um Begegnungsverkehr zu ermoglichen.

* mehr als 200 Stellplatze: getrennte Ein- und Ausfahrten, wobei jede da-von mit Ein-
bahnregelung mindestens 3,00 m breit sein muss. Der Mindestabstand zwischen Ein-
fahrten und Kreuzungen muss in diesem Fall 30 m betragen. Die Einfahrten mussen

gut beleuchtet und blendfrei gestaltet sein.

In Gebieten mit hohem Verkehrsaufkommen (z. B. Schulen, Krankenhauser, Kinos, Einkaufs-
zentren) ist eine physische Trennung des FuBgangerzugangs von der Einfahrt fur Fahrzeuge ver-
pflichtend. Die Mindestbreite des FuBgangerzugangs betragt 2,50 m.

Zufahrten zu SchnellstraBen, Stadtviertel-VerbindungsstraBen, StadtviertelstraBen und Zo-
nen-straen mussen vor dem Burgersteig ein zuruckversetztes Gitter oder eine Toreinfahrt mit
einem Mindestabstand von 5,00 m aufweisen, damit Fahrzeuge nicht auf dem Burgersteig hal-
ten. Ausnahmen sind zulassig, wenn automatische Toroffnungssysteme verwendet werden und
nachgewiesen wird, dass ein Rucksetzen aus technischen Grunden nicht moglich ist oder die
Nutzung des Privateigentums erheblich eingeschrankt wurde (vgl. Art. 46 der Ausfuhrungs- und
Durchfuhrungsverordnung zur StVO).

Bei Zufahrten zu Tatigkeiten, die regelmalBig von schweren Fahrzeugen genutzt werden,
muss die Ruckversetzung entsprechend der GroBe der Fahrzeuge angepasst werden. Bei sys-
tematischem und haufigem Einsatz schwerer Fahrzeuge muss die Einfahrt eine Mindestbreite
von 8,00-10,00 m aufweisen und Anbindungen zur Fahrbahn mittels eines zirkularen Zugangs
von7m

Art.26 - MASSNAHMEN ZUR VERKEHRSBERUHIGUNG

26.1 DEFINITION UND AUSWAHLKRITERIEN

Unter verkehrsberuhigenden Einrichtungen versteht man Veranderungen der Geometrie oder
der Belagseigenschaften der StraBeninfrastruktur, die die Fahrer dazu veranlassen sollen, lang-
samer und damit vorsichtiger zu fahren.

Durch eine Anderung der Geometrie oder der Art des StraBenbelags kann die Geschwindigkeit
der Fahrzeuge verringert und die Infrastruktur somit sicherer gemacht werden: Der Geschwin-
digkeitsunterschied zwischen den verschiedenen Komponenten (z. B. Autos und Fahrrader) wird
so weit verringert, dass die ansonsten unvereinbare Uberschneidung dieser Verkehrskomponen-
ten gelingt.

Die Verkehrsberuhigung kann nicht auf Autobahnen, SchnellstraBen und Autobahnzubringern
durchgeflihrt werden.
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Es gibt verschiedene Arten von verkehrsberuhigenden MaBnahmen: Deren Auswahl und Ge-
staltung mussen sehr sorgfaltig erfolgen, da sie bei fehlerhafter Umsetzung ihre Wirkung ver-
fehlen oder ein Gefahrenpotenzial hervorrufen konnen.

Bislang sind verkehrsberuhigende MaBnahmen in Italien nicht geregelt. Auf der Grundlage
der gesammelten Erfahrungen und der vorhandenen Literatur werden daher im Folgenden ei-
nige verkehrsberuhigende MaBnahmen vorgeschlagen, die auf stadtischen StraBen umgesetzt
wer-den konnen und mit den geltenden Vorschriften vereinbar sind.

Um die Art der ModerationsmaBnahme und den Umfang des Interventionsbereichs auszuwah-
len, mussen im Vorfeld folgende Punkte analysiert werden:

1. die Art der StraBe, die Gegenstand der Intervention ist;

2. die im Untersuchungsgebiet vorhandenen bedeutsamen Polaritaten (Schulen, Kirchen,

Fitnessstudios, Geschafte, Buros, Parkplatze usw.);

3. die Anzahl, die Dynamik und die Verkehrskomponenten der Unfalle, die sich im Inter-

ventions-gebiet Uber einen langeren Zeitraum (5-10 Jahre) ereignet haben;
4. die Art der zu losenden kritischen Situation;

5. die Art der vorhandenen Verkehrskomponenten (FuBganger, Fahrrader, Autos, Last-

kraftwagen, Buslinien, Bushaltestellen, Parkplatze, Einfahrten usw.);

6. das AusmabB der Verkehrsstrome und der Geschwindigkeit des durchfahrenden motori-

sierten Verkehrs.

Die Daten der Punkte 3. und 6. sind von besonderer Bedeutung, da sie bei der Uberwachung
als Indikator fur die Wirksamkeit der Intervention verwendet werden, indem Ex-Ante- und Ex-
Post-Daten verglichen werden.

Tabelle A im Anhang fasst die verschiedenen Arten von verkehrsberuhigenden MaBnahmen
mit ihren Besonderheiten und Kontraindikationen zusammen.

26.2 EINRICHTUNGEN GEMASS STRASSENVERKEHRSORDNUNG - QUERBANDER

Auf allen StraBen konnen uber die gesamte Fahrbahnbreite oder nur auf einer oder mehreren
Fahrspuren pro Fahrtrichtung Geschwindigkeitsreduzierungssysteme eingesetzt werden. Diese
bestehen aus Bodenmarkierungen (Querbander) mit optischer, akustischer oder vibrierender
Wirkung, die durch geeignete horizontale Markierungen oder eine spezielle Oberflachenbehand-
lung der Fahrbahn hergestellt werden konnen.

Optische Geschwindigkeitsreduzierungssysteme werden durch die Anwendung von mindes-
tens vier reflektierenden weiBen Streifen in Serie realisiert, deren Breite in Fahrtrichtung zu-
nimmt und deren Abstand abnimmt. Der erste Streifen muss eine Breite von 20 cm haben, die
folgen-den Streifen mussen jeweils um mindestens 10 cm breiter sein.

(Reg. 495/92, Art. 179 - Str. Code, Art. 42)
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Figg. 26.2 Beispiele fiir Querbander und Riittelstreifen

26.3 FAHRBAHN-ANHEBUNGEN

Ein System zur Verkehrsberuhigung kann in der Anderung des Langsprofils der StraBe beste-
hen.

Die Anhebung der Fahrbahnoberflache kann in potenziell gefahrlichen Bereichen umgesetzt
werden, wie etwa an Kreuzungen, bei oder in der Nahe von FuBgangeriiberwegen oder am Be-
ginn eines Bereichs mit spezieller Verkehrsregelung (z. B. Tempo-30-Zonen, Wohngebiete oder
Schulzonen), vorausgesetzt, dass zuvor eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h einge-
fuhrt wurde. Die Lange des angehobenen Abschnitts darf bei lokalen StraBen nicht weniger als
5 m und bei anderen StraBen nicht weniger als 7 m betragen, d. h., sie muss langer sein als der
Achsabstand eines Busses.

Um die Sichtbarkeit der angehobenen Bereiche zu maximieren, muss die angehobene Flache
mit einem Muster versehen und rot eingefarbt werden.

Die Rampen, die die Uberginge zur Fahrbahn bilden, miissen durch gelb-schwarze Zebra-
streifen in Fahrtrichtung hervorgehoben werden. Diese Streifen sowie ihre Abstande missen
gleich breit sein und sowohl bei Tageslicht als auch nachts gut sichtbar sein. Die Neigung der
Rampen sollte wie folgt gestaltet sein:

* bei StadtviertelverbindungsstraBen und StadtviertelstraBen: 5 %;

* bei ZonenstraRen und lokalen StraBen: zwischen 7 % und 5 %.
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Je steiler die Neigung der Rampen ist, desto langer muss der angehobene Abschnitt sein, um
ein Abprallen der Fahrzeuge zu vermeiden, die darliber fahren. Befindet sich seitlich der Fahr-
bahn ein erhohtes Trottoir, muss die angehobene Flache so gestaltet werden, dass die Fahrbahn
auf die Hohe des Gehwegs gebracht wird. Ohne Gehweg sollte die Anhebung zwischen 10 und
15 cm liegen.

Abb. 26.3 Beispiel fiir einen angehobenen FuBgangeriiberweg

Abb. 26.4 Beispiel fiir eine angehobene Kreuzung

26.4 HORIZONTALE FAHRBAHNVERSATZUNGEN (SCHIKANEN)

Horizontale Versatzungen der Fahrbahn sind planimetrische Verschiebungen der StraBen-
achse, die dazu dienen, die Linearitat des Streckenfiihrung zu unterbrechen.

» Ein Fahrbahnversatz kann erreicht werden durch:

» die Einfuhrung einer zentralen Verkehrsinsel,

+ eine asymmetrische Verengung der Fahrbahn,

+ das abwechselnde Anordnen von Gestaltungselementen oder Barrieren,
» das alternierende Anordnen von Parkplatzen auf beiden StraBenseiten.

In Italien gibt es keine spezifische Regelung fur horizontale Versatze der Fahrbahn. Hinweise
konnen jedoch aus der Schweizer Norm SN 640 284 und Handbiichern des danischen Verkehrs-
ministeriums entnommen werden. Die Anwendbarkeit dieser Vorschriften muss jedoch im Ein-
zelfall gepruft und gegebenenfalls an die in Italien geltenden Mindestabmessungen angepasst
werden.
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Besondere Aufmerksamkeit sollte der Sichtbarkeit des Versatzes gewidmet werden, da eine
unzureichende Wahrnehmung gefahrliche Situationen schaffen kann, wie etwa Unfalle durch
Kollision mit einem festen Hindernis. Andererseits ist zu beachten, dass ein geringer Versatz
keinen Effekt auf die Geschwindigkeitsreduktion erzielt.

Der italienische StraBenverkehrskodex sieht vor, dass die Verbindungslinien der Fahrbahn-
markierungen, die auf eine Anderung der Fahrbahnbreite hinweisen, fiir StraRen der Kategorien
E und F eine maximale Neigung von 5 % zur StraBenachse aufweisen durfen, fur andere Stra-
Rentypen liegt die Grenze bei 2 %. Der Zweck dieser Einschrankungen besteht offensichtlich
darin, die Geschwindigkeit und den Verkehrsfluss nicht zu beeintrachtigen. Soll jedoch durch
verkehrsberuhigende Manahmen eine Verlangsamung des Verkehrsflusses erreicht werden, ist
die Schikane im Hinblick auf die Errichtung der Beschilderung als ein Abschnitt zu betrachten,
in dem ein Hindernis oder eine asymmetrische Engstelle mit einem deutlich Uiber dem oben
genannten Wert von 5 % liegenden Neigungswinkel die Fahrtrichtung umlenkt.

Abb. 26.5 Vertikale Schilder fiir Schikanen

B M W
A o

Abb. 26.6 Schikane durch alternierende Parkbuchten, geschiitzt durch erhohte Elemente (Ausland)

Abb. 26.7 Schikane mit alternierenden Parkflachen und gleichzeitig erhohtem Asphaltpodest (Verona)
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Schikanen - charakteristische Parameter

Schikanen auf StraBen mit schweren Fahrzeugen

Ideale Geschwindigkeit 30 kmih 41 km/h B kit B0 kmih

-] 2.75m 3,0m 3.25m 3,50m

a L im] & [m] L[m] E [m] L Im] k[m] L Im] k=]
=1.0m 26 & = 3 5 3 ol 3
0.5m 25 & 4 2 3 33 3
0,0m 2 & 3 ] 2 F- 2
0,5m 20 B 19 3 25 -3 2
1,0m 18 B 12 3 n 1
1.5m 13 3 14 2 1 0 ]
2,0m 11 3 1" 2 15 1w o

Schikanen auf StraBen mit Autos

Ideale Geschwindigkeit 0 Emih 40 km/n 30 kmih
o 2,75m 3.0m 3.25m
a L [m] L m] L [m]
-1.0m 10,0 13.0 14,0
-0,5m 85 11,5 125
0.0m 7.0 10.0 11,0
0,5m &0 8.5 2.5
1,0m 50 7.5 &0

Schikanenlénge mit Verengung der Fahrbahn

Ideale Geschwindigkeit 2,75m 3,00m 3,25m 3,50m 3.75m 4.00m

Fahrzeug L ov c L oV c L oV c L oV G oV c L DV c

a 13 2 T 14 8 3 12 T 1 E 3 a £ 8 3 4

-1,0m 18 L] [ 14 5 i [ 5 10 H 5 a L 5 T 5 4

-0,5m 18 5 12 B 5 g L] 5 9 H 4 -] L 4 [ a 4

0,0m 15 B 4 " 5 4 8 5 4 8 4 4 7 4 4 B 2 3

1.0m 13 4 3 10 2 3 T £ 3 7 3 3 B 4 3 4 3 2

1,5m 10 3 2 B 3 2 B 3 2 ] z 2 5 3 2 4 3 2

2.0m L] 0 7 2 o H 2 =] £ e} [ 3 2 o 3 2 o

L= Schwerfahrzeuge; DV= leichte Nutzfahrzeuge; C=Wagen

Figg. 26.10 Horizontale Versatzungen der Fahrbahn (vejdirektoratet, Danisches Verkehrsministerium)

26.5 ENGSTELLEN

In einigen Fallen, insbesondere bei Eingriffen in bestehende StraBen, konnen angemessene
Verengungen der Fahrbahn realisiert werden, um die Geschwindigkeit zu reduzieren.

Wenn die Fahrbahn auf eine Breite von bis zu 4,5 m verengt wird, kann der Zweirichtungsver-
kehr beibehalten werden. Bei starkeren Verengungen muss jedoch ein wechselseitiger Einrich-
tungsverkehr eingefuhrt werden, wobei die Verengung so gestaltet werden muss, dass die ge-
genseitige Sichtbarkeit der Fahrzeuge aus beiden Fahrtrichtungen gewahrleistet ist. Die Lange
der Engstelle sollte 10 m nicht uberschreiten, es sei denn, besondere Gegebenheiten oder ortli-
che Geometrien erfordern dies.
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Auf StadtviertelverbindungsstraBen und StadtviertelstraBen mit Zweirichtungsverkehr, die
von offentlichen Verkehrsmitteln befahren werden, muss eine mogliche Verengung eine Min-
dest-breite der Fahrbahn von 5,50 m gewahrleisten. Im Allgemeinen ist der Einsatz von Eng-
stellen auf StraBen, die von offentlichen Verkehrsmitteln genutzt werden, mit besonderer Sorg-
falt zu prifen.

Die Verengungen konnen auch durch das Vorziehen des Gehwegs oder durch die Einfuhrung
von zentralen Verkehrsinseln realisiert werden. Letztere werden als ,,Schutzinseln* bezeichnet,
wenn sie FuBgangeruberwege sichern.

Die Verengung der Fahrbahn an FuBgangeruberwegen ist von entscheidender Bedeutung fur
die Verringerung der Unfallgefahr. Je kiirzer der Uberweg ist, desto weniger lange ist der FuB-
ganger der Gefahr einer Kollision ausgesetzt. Zudem verbessert ein weiter vorgezogener An-
fangspunkt des Uberwegs die gegenseitige Sichtbarkeit zwischen Fahrzeugen und FuBgangern
erheblich.

Figg. 26.11 Beispiele fiir Engpasse an FuBgangeriiberwegen

Abb. 26.12 Senkrechte Schilder fiir Engstellen und Engstellen mit wechselnder Einbahnrichtung

47/71




&

wai Al ‘.:‘-:.::: ,EEE;

]

' Straflenverkehrsregelung

o é,ﬂ"' 2 SRS

" Z " = .,—-J‘@:‘gﬁé‘l ’»«,..m‘ 43 :;\ 3 ® . ~

Abb. 26.13 Beispiel einer Fahrbahnverengung durch Reduzierung von Parkflachen und Vorziehen des Geh-
wegs in Verbin-dung mit einem FuBgangeriiberweg und einer erhohten Plattform (Padua)

Abb. 26.14 Beispiel eines geschiitzten FuBgangeriiberwegs mit Fahrbahnverengung und Einfiihrung eines
wechselseitigen Einrichtungsverkehrs (Venturina - LI)

26.6 VERKEHRSINSELN

Um die Geschwindigkeit zu drosseln und die Ubergange und den stadtischen Raum zu kenn-
zeichnen, konnen Verkehrsinseln eingefugt werden. Diese konnen entweder nicht uberfahrbar
oder vollstandig beziehungsweise teilweise uberfahrbar sein. Dabei erfolgt eine Verengung der
Fahrspuren auf der Fahrbahnseite entlang der Mittellinie durch die Einfuhrung einer Mittelinsel.
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Figg. 26.15 Beispiele fiir Verkehrsinseln

Uberfahrbare Mittelinseln konnen groBere Abmessungen aufweisen, da sie dennoch den
Durchgang von Schwerfahrzeugen und offentlichen Verkehrsmitteln ermoglichen und besser
sichtbar sind.

Solche MaBnahmen fuhren zu einer Verlangsamung der Fahrzeuge, indem die Fahrspur phy-
sisch verengt wird. In der Nahe von Kreuzungen konnen sie auch zur fruhzeitigen Lenkung des
Verkehrsflusses dienen.

Wenn sie an FuBgangeruberwegen platziert werden, konnen sie als Schutzinseln fungieren,
die es FuBgangern ermoglichen, die StraBBe in zwei Etappen zu Uberqueren. Gleichzeitig tragen
sie zur Geschwindigkeitsreduzierung der Fahrzeuge bei.
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26.7 KREISVERKEHR

Kreisverkehre konnen als Element der Verkehrsberuhigung eingesetzt werden, um lange und
gefahrliche Geraden zu unterbrechen, die visuelle Wirkung und die Bedeutung von Kreuzungen
zu verstarken sowie Fahrzeuge in deren Nahe zu verlangsamen.

Kleinere Kreisverkehre (Mini-Kreisverkehre) konnen mit alternativen Materialien zum Asphalt
gestaltet und gegebenenfalls auch erhoht werden, um den geschwindigkeitsmindernden Effekt
zusatzlich zu betonen.

Fur technische Spezifikationen siehe Art. 19.

\ o

Abb. 26.16 Beispiel eines vollstandig liberfahrbaren Kreisverkehrs. In diesem Fall unterbricht der Kreis-
verkehr eine Ge-rade und stellt eine MaBnahme zur Verkehrsberuhigung dar

26.8 MULTIFUNKTIONELLE FAHRSPUREN

In Bereichen mit breiter Fahrbahn und zahlreichen seitlichen Zufahrten kann die Einrichtung
ei-nes multifunktionalen Mittelstreifens von Vorteil sein. Diese MaBnahme, die in Europa (Frank-
reich, Niederlande und Deutschland) haufig angewendet wird, umfasst die Verengung der bei-
den Fahrspuren und die dadurch mogliche Schaffung eines uberfahrbaren Mittelstreifens (als
multifunktional bezeichnet), der verschiedene Funktionen erfullen kann: Schutz von FuBganger-
uberwegen durch die Integration von Schutzinseln, Nutzung durch Fahrzeuge fur Linksabbie-
gemanover usw. Die Breite des Streifens kann variabel sein und muss nicht zwingend den Min-
destbreiten der Fahrspuren entsprechen. Um die Wahrnehmbarkeit zu maximieren, sollte der
Mittelstreifen mit einer auffalligen, farblich und texturmaBig differenzierten Oberflache ge-
staltet werden, die Fahrzeuge dazu bringt, ihn nur bei tatsachlichem Bedarf zu uberfahren.
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Zusatzlich kann die Multifunktionsspur am Anfang und Ende mit physischen, nicht uber-
fahrba-ren Elementen (z. B. Verkehrsinseln) geschlitzt werden.

s |7
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ABSCHNITT IV ) )
TECHNISCHE NORMEN FUR FUSSGANGERWEGE UND GEMISCHTE RAD-
WANDERWEGE

Art.27 - FUSSGANGERWEGE
27.1 ALLGEMEINES

FuBgangerwege umfassen FuBgangeriiberwege und Gehwege, also jene Teile des StraBen-
netzes, die speziell fur FuBganger vorgesehen sind. Auch Fufgangerzonen und Wohngebiete,
die bereits in Artikel 14 beschrieben wurden, spielen eine wichtige Rolle fur die FuBgangermobi-
litat. Rad- und FuBgangerwege, die Um die Mobilitat zu FuB zu schiitzen und zu fordern, sollten
FuBgangerwege so sicher, durchgangig und vollstandig wie moglich gestaltet sein.

FuBgangeruberwege sind definiert als Bereiche der StraBe, die durch eine durchgehende
weile Linie oder eine entsprechende Schutzvorrichtung von der Fahrbahn getrennt und aus-
schlieBlich fur FuBganger bestimmt sind. Sie sollten moglichst eben, geradlinig und frei von
Verengungen oder Hindernissen, sowohl auf horizontaler als auch vertikaler Ebene, gestaltet
sein. In Abwesenheit eines Gehwegs Uibernehmen sie In lokalem StraBennetz, insbesondere in
verkehrsberuhigten Zonen (ZTL) und Tempo-30-Zonen, konnen alternative Materialien oder Far-
ben verwendet werden, um die fiir schwachere Verkehrsteilnehmer vorgesehenen Bereiche her-
vorzuheben, auch ohne unterschiedliche Hohenstufen. Dies tragt zur funktionalen und visu-
ellen Qualitat des StraBenraums bei.

Gehwege werden laut der italienischen StraBenverkehrsordnung als erhobene oder anders
abgegrenzte und geschutzte Teile der StraBe definiert, die ausschlieBlich fur FuBganger be-
stimmt sind.

Auch Arkadengange sind wie FuBgangerwege zu behandeln

s
XS

Abb. 27.1 Beispiel fiir die Verwendung unterschiedlicher Bodenbeldge in einer ZTL zur Kennzeichnung von
FuBgangerbereichen ohne Beschilderung (Treviso, Via Roggia)

27.2 DIMENSIONEN

In Abwesenheit eines Gehwegs Ubernimmt der FuBgangeruberweg laut der italienischen Stra-
Renverkehrsordnung dessen Funktion. Die Mindestbreite eines FuBgangeruberwegs be-tragt
1,50 m und kann bei Platzmangel auf 1,00 m reduziert werden. Der FuBgangertiberweg kann
durch eine durchgehende weille Linie oder durch eine Schutzvorrichtung von der Fahr-bahn
oder Parkflachen getrennt sein.
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Die Mindestbreite eines Gehwegs betragt ebenfalls 1,50 m. Bei temporaren Einschrankun-
gen, etwa durch Baustellen, kann die Breite auf kurzen Abschnitten vorubergehend auf 1,00 m
reduziert werden.

FuBgangerwege konnen Verengungen, Hindernisse oder Ausstattungen aufweisen (z. B. Ram-
pen, Masten fur Verkehrszeichen und StraBenbeleuchtung, Werbeschilder, Poller, Baume mit
Schutzflachen, Technikschranke fur unterirdische Leitungen). Dennoch muss eine Mindest-
durchgangsbreite von 1,00 m gewahrleistet sein. Vertikale Verkehrszeichen oder andere Hin-
dernisse mussen eine Mindestdurchgangshohe von 2,10 m sicherstellen.

In StraBen mit unterschiedlichen Kategorien (z. B. HauptstraBen, QuartiersstraBen oder lo-
kale StralBen), bei denen die Breite des StraBenraums variiert, sollte der verbleibende Raum -
nach Abzug der Fahrbahn, Randstreifen oder Parkflachen - fur FuBganger, Radfahrer und Grun-
flachen genutzt werden. Um die FuBgangerflachen zu maximieren, sollte ein Mittelstreifen, der
keine Vegetation enthalt, eine maximale konstante Breite von 50 cm aufweisen.

27.3 BODENBELAG

Der Bodenbelag der FuBgangerwege und -bereiche sowie Gehsteige muss aus rutschfestem,
kompaktem und einheitlichem Material bestehen.

Bei unregelmaligen Belagen, wie z. B. Kopfsteinpflaster, ist es ratsam, durchgehende Bah-
nen aus homogenem Material mit einem Achsabstand von 70-80 cm vorzusehen. Hohenunter-
schie-de im FuBgangerbereich sollten durch geeignete Rampen mit einer Neigung von moglichst
5 % ausgeglichen werden. In jedem Fall darf die Neigung 8 % nicht uberschreiten, es sei denn,
technische Gegebenheiten machen dies erforderlich.

Abb. 27.2 Beispiel eines Kopfsteinpflasters mit Laufstreifen

Art.28 - FUSSGANGERUBERWEGE

28.1 ALLGEMEINES

FuBgangeriiberwege haben die Aufgabe, die Kontinuitdt der FuBgiangerwege beim Uberque-
ren von Fahrbahnen zu gewahrleisten.

Die StraBenverkehrsordnung definiert einen FuBgangeruberweg als "den Teil der Fahrbahn,
der angemessen beschildert und gestaltet ist und auf dem Fufigidnger, die von einer Straf3en-
seite zur anderen wechseln, Vorrang vor Fahrzeugen haben".

In Bezug auf die Art der Regelung werden die FuBgangeruberwege in drei Kategorien unter-
teilt:

e ebenerdig, nicht durch Ampeln geregelt,
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e ebenerdig, durch Ampeln geregelt,
e hohenversetzt (Uberfiihrungen und Unterfiihrungen).

Die Wahl der Kategorie des FuBgangeruberweges hangt von der Art der StraBe und den Ver-
kehrsstromen entlang der StraBenachse ab

28.2 DIMENSIONEN

Die ebenerdigen FuBgangeruberwege sind auf der Fahrbahn durch parallel zur Fahrtrichtung
der Fahrzeuge angebrachte weiBe Zebrastreifen gekennzeichnet, deren Lange am Aufkommen
an FuBgangern auszurichten ist, die sie benutzen oder voraussichtlich benutzen werden. Die
Dimensionen durfen nicht unter folgenden Malien liegen:

e 4,00 m bei SchnellstraBen, DurchfahrtsstraBen und StadtviertelverbindungsstraBen
e 2,50 m bei StadtviertelstraBen, interzonalen und lokalen StraBen.

Um die Zirkulation der FuBganger zu erleichtern und die Vorschriften zur Barrierefreiheit
einzu-halten, miissen niveaugleiche Uberginge mit geeigneten Rampen ausgestattet sein. Diese
soll-ten Uber die gesamte Breite des FuBfgangerwegs oder zumindest Uber eine Breite von min-
des-tens 1,00 m angelegt werden. Die empfohlene Neigung betragt 5 %. Ist dies nicht moglich,
darf die Neigung folgende Male nicht uberschreiten:

« 8 % bei Rampen bis zu 2 m Lange,

12 % bei Rampen bis zu 50 cm Lange, um einen Hohenunterschied von maximal 15 cm zu
uberwinden. Es wird empfohlen, die Rampen in Langsrichtung des Gehwegs zu ge-stalten.

Auf StraBen oder Plitzen mit geringem Verkehrsaufkommen konnen die Uberginge auch mit
Naturstein gestaltet werden, wobei Farbkombinationen verwendet werden sollten, die den Vor-
gaben der geltenden StraBenverkehrsordnung entsprechen.

Die Lange des Ubergangs sollte moglichst kurz sein und darf ohne eine schiitzende Verkehrs-
insel, die als Zufluchtsort dient, folgende MaRe nicht Uberschreiten:

e 9 m fur Lokal- und ZonenstraBen;

e 12 m fur Stadtviertel und Stadtviertel-VerbindungsstraBen

28.3 SCHUTZINSELN

Schutzinseln sollten vorzugsweise eine Breite von 2,00 m haben, um einen FuBganger mit ei-
nem geschobenen Fahrrad zu schutzen, wobei jedoch eine Mindestbreite von 1,20 m gewahr-
leistet werden muss. Zudem mussen sie im Bereich der Zebrastreifen entsprechend der Breite
des FuRgangeriiberwegs unterbrochen werden, um den FuBgéangern das ebenerdige Uberque-
ren der StraBe zu ermoglichen.

Die Aufteilung eines nicht ampelgeregelten FuBgangeriberweges in mehrere Abschnitte
durch Schutzinseln ist in folgenden Fallen vorzusehen:

e bei FuBgangeruberwegen uber StraBen mit hohem Verkehrsaufkommen und/oder ho-

hen Fahrzeuggeschwindigkeiten;

e bei zweispurigen StraBen mit mehreren Fahrstreifen pro Fahrtrichtung.
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Der FuBgangeriiberweg kann auch als hakenformige Schutzinsel gestaltet werden, wenn der
Platz fur eine Schutzinsel in ausreichender GroBe fehlt oder es aufgrund der ortlichen Gege-
benheiten zweckmaBig ist, den Uberweg in zwei Abschnitte aufzuteilen.

Bei Schutzinseln in Hakenform sollte der Uberweg in zwei Abschnitten so angelegt werden,
dass der FuBganger, der entlang der Insel unterwegs ist, die Fahrzeugbewegung auf der ver-
bleibenden Fahrspur frontal sehen kann

Abb. 28.1 Beispiel eines FuBgangeriiberwegs mit hakenformiger Schutzinsel

28.4 SICHTBARKEIT ZWISCHEN FUSSGANGERN UND AUTOFAHRERN

An jedem FuBgangeruberweg muss eine korrekte Sichtbarkeit zwischen FuBganger und fah-
renden Fahrzeugen gewahrleistet sein, insbesondere zur Sicherheit der FuBganger. Daher muss
der StraRenbereich in der Nahe des Uberwegs frei von parkenden Autos, StraBenaus-stattung
oder anderen Geratschaften sein. Auf StraBen, auf denen das Parken erlaubt ist, sind aus die-
sem Grund zur Verbesserung der Sichtbarkeit fur Fahrer gegenuiber Fuhgangern, die im Begriff
sind, die Fahrbahn zu betreten, die FuBRgangeruberwege in Fahrtrichtung der Fahr-zeuge durch
eine mindestens 5 m lange Parkverbotszone zu kennzeichnet werden Dieses Ver-bot wird durch
eine gelbe Zickzack-Linie angezeigt. Dennoch ist die in Art. 25 - Verkehrsberu-higung vorgese-
hene Losung zu bevorzugen, die eine Erweiterung des Gehwegs in Richtung der Fahrbahn am
Uberweg vorsieht, und zwar mindestens bis zum Rand der Parkflachen.

Auf StraBen mit einem Verkehrsschild ,,Halt und Vorfahrt gewahren in der Nahe der Kreu-
zung muss der FuBgangeruberweg vor der Haltelinie markiert werden, wobei ein freier Raum
von mindestens 5 m verbleiben muss. In solchen Fallen und bei hohem Verkehrsaufkommen
sollten FuRganger durch geeignete Schutzsysteme (z. B. Absperrgitter) auf den Uberweg gelei-
tet wer-den.

Im Bereich von Grundstiickszufahrten kann der FuBgangeriiberweg in einer durchgehenden
Li-nie mit dem Gehweg errichtet werden, entsprechend den in Art. 27 dieses Regelwerks festge-
legten Vorgaben und Bedingungen.
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Figg. 28.2 Sichtbarkeit von FuBgangeriiberwegen

28.5 BELEUCHTUNG

In den Abendstunden, bei Dammerlicht und unter ungunstigen Wetterbedingungen (Regen,
Ne-bel) mussen FuBgangeriberwege mit hohem FuBgangeraufkommen sowie auf StraBen mit
starkem Fahrzeugverkehr mit geeigneter und ausreichender Beleuchtung von oben ausgestat-
tet sein. Die Beleuchtung von oben ermoglicht es sowohl Autofahrern als auch FuBgangern, den
Uberweg schon aus groRerer Entfernung zu erkennen. Auf StraRen mit offentlicher Stra-Benbe-
leuchtung ist darauf zu achten, dass die Uberwege nicht in Schattenbereichen liegen. FuRgan-
geruberwege mussen in jedem Fall beleuchtet sein, auch wenn in dem bewohnten Ge-biet keine
allgemeine StraBenbeleuchtung vorgesehen ist.

Art.29 - FAHRRADWEGE
29.1 TYPEN

Die Radwege innerhalb des Ortszentrums oder zwischen naheliegenden Orten konnen folgen-
den Arten beinhalten:

1. Radwege auf eigene Trasse
. Radwege auf reservierter Fahrbahnspur

. Radwege auf reservierter Fahrbahnspur auf Gehwegen

. Fahrradbahnen mir Verkehr in beiden Richtungen

2
3
4. Fahrradbahnen
5
6. Gemeinsame Wege fur FuBganger und Radfahrer
7

. Gemeinsame Wege fur Fahrrader und motorisierte Fahrzeuge
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8. Fahrradzone

Fahrrader mussen auf den ihnen vorbehaltenen Wegen und Spuren fahren, sofern diese vor-
handen sind, gemaB den Vorgaben und Einschrankungen der StraBenverkehrsordnung (D.Lgs.
285/92, Art. 182). Dies bedeutet, dass bei der Planung eines Radwegs besonderes Augenmerk
auf dessen Zuganglichkeit und Erkennbarkeit, auf das Sicherheitsniveau sowie auf die Funktio-
nalitat in Bezug auf Geradlinigkeit, Attraktivitat und Komfort gelegt werden muss (wie im ,,Bi-
ciplan“ vorgesehen).

Mit Ausnahme von SchnellverkehrsstraBen und SchnellstraBen, auf denen Radwege nur auf
separaten und unabhangigen Trassen von der StralRe vorgesehen werden konnen, sollten inner-
stadtische Radwege, abgesehen von besonderen Fallen, in der Regel einspurig verlaufen und
sich auf der rechten Seite der angrenzenden Fahrspur fur Kraftfahrzeuge befinden. Dies liegt
daran, dass Radwege mit Gegenverkehr (bidirektionale Radwege) in Kreuzungsbereichen und
hinsichtlich der Zuganglichkeit fur Radfahrer von der gegentiberliegenden Seite Schwierigkeiten
verursachen.

In besonderen Fallen, etwa bei Platzmangel oder funktionalen Anforderungen, kann unter
Vorlage eines spezifischen Nachweises der technischen Gultigkeit der gewahlten Losung im Hin-
blick auf die Verkehrssicherheit in Konfliktzonen die Einrichtung von bidirektionalen Radwegen
gestattet werden, die jedoch auf einer eigenen Trasse verlaufen mussen.

Auf lokalen StraBen sollten die Verkehrsbedingungen und die StraBenbeschaffenheit so ge-
staltet sein, dass der Radverkehr auch ohne Radwege oder Radfahrspuren sicher erfolgen kann.
Sollte es jedoch notwendig sein, einen Radweg zu definieren, muss diese durch reservierte
Spuren oder Fahrradbahnen geschehen

29.1.1 RADWEGE AUF EIGENER TRASSE

Es handelt sich um Radwege mit ein- oder bidirektionalem Verkehr, deren Trasse physisch
von der Fahrbahn fur Kraftfahrzeuge und dem Bereich fur FuBganger durch eine physisch un-
uberwindbare, langs verlaufende Trenninsel getrennt ist.

Die Trennung kann durch folgende MaBnahmen realisiert werden:
a) New Jersey, vorgefertigter Bordstein oder Bordstein mit einer Mindestbreite von 0,5

m.
b) Durchgangiges, unpassierbares griunes Blumenbeet mit einer Mindestbreite von 0,5 m.

c) Kontinuierlicher Hohenunterschied zwischen 10 cm und 15 cm. Fur diese Art von Fahr-
bahn ist ein 50 cm breiter Sicherheitsstreifen erforderlich, der mit Bordsteinen oder
einem rauen Pflaster und eventuell einer anderen Farbgebung ausgefiihrt werden

kann, um den Radfahrer vom Hohenunterschied fernzuhalten.

d) Parkstreifen. Um die Gefahr von ZusammenstoBen zwischen Fahrradern und Autos
durch das Offnen von Tiiren zu vermeiden, ist bei dieser Art von Fahrbahn ein Sicher-

heitsstreifen, eventuell mit Zebrastreifen, von mindestens 1,00 m Breite vorzusehen,
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der bei Platzmangel und entgegengesetzten Richtungen von Radverkehr und parken-

den Fahrzeugen auf maximal 50 cm reduziert werden kann.

e) Gestreifter oder farbiger Zebrastreifen mit einer Abfolge von Pollern, Parkpollern,

Pflanzkubeln oder anderen Einrichtungsgegenstanden, Mindestbreite 0,5 m.

In jedem Fall mussen die physischen Trennungen angemessene Unterbrechungen vorsehen,
damit Fahrrader, die von verschiedenen seitlichen Zufahrten kommen, auf den Radweg einfah-
ren konnen.

Die Mindestbreite des Radfahrstreifens betragt 1,5 m fur einspurige Radwege und 2,5 m fur
die bidirektionale Radwege, die auf kurzen Strecken ausnahmsweise auf 1,0 m bzw. 2,0 m re-
duziert werden kann.

Die zu verwendende Beschilderung ist ,,Radweg®. Innerhalb der Zweirichtungsspur kann eine
unterbrochene weiBe Linie gezogen werden, um die beiden Fahrtrichtungen der Fahrrader zu
trennen.

Abb. 29.2 Beispiel fiir einen durch griine Beete abgetrennten Zweiwege-Radweg
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Abb. 29.5 Beispiel fiir einen eigenstandigen Radweg, der durch eine Reihe von Bordsteinen und Baumen ge-
trennt ist
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29.1.2 RADWEGE AUF RESERVIERTER FAHRSPUR

Es handelt sich um Radwege mit einspuriger Verkehrsfuhrung, die in der gleichen Richtung
wie die angrenzende Fahrspur fur Kraftfahrzeuge verlaufen. Sie bestehen aus reservierten Spu-
ren, die in der Regel rechts angeordnet sind. Die Markierung erfolgt durch eine Langsmarkierung
mit zwei parallelen durchgehenden Linien: eine 12 cm breite weife Linie und eine 30 cm breite
gelbe Linie (auf der Seite des Radweges), mit einem Abstand von 12 cm zwischen den beiden
Linien (RCdS Art. 140/7). Auf der Spur sollte das Fahrradsymbol zusammen mit einem Rich-
tungspfeil angebracht und moglichst wiederholt werden (CdS Abb. 1l 442/b).

Wenn die reservierte Spur dazu dient, Fahrradern die Durchfahrt in entgegengesetzter Rich-
tung zu den anderen Fahrzeugen zu ermoglichen, muss zu Beginn der Fahrspur im entgegenge-
setzten Verkehrsfluss das vertikale Schild ,,Nutzung der Fahrspuren® (CdS Abb. Il 339-340) mit
einer gelben Trennlinie zwischen den Fahrspuren angebracht werden. Am Anfang der reservier-
ten Spur miussen ein Schild mit ,,Einfahrt verboten auBer Fahrrader* sowie ein Schild fur ,,Rad-
weg* aufgestellt werden.

Die Mindestbreite der Spur, einschlieBlich der Randmarkierungen, betragt 1,50 m. Diese
Breite kann ausnahmsweise auf 1,0 m fur kurze Abschnitte reduziert werden

o

Abb. 29.6 Beschilderung fiir Radweg mit reserviertem Fahrstreifen

Figg. 29.7 Beispiele fiir einen Radfahrstreifen mit reservierter Fahrspur in Richtung des angrenzenden Fahr-
streifens
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auBer

.

Figg. 29.8 Vertikale Beschilderung fiir Radfahrstreifen mit reservierter Fahrspur in Gegenrichtung zu ande-
ren Fahrzeugen

ST

Figg. 29.9 Beispiele fiir einéh Radweg mit reservierter Fahrspur in Gegenrichtung zu anderen Fahrzeugen

29.1.3 FAHRRADBAHNEN AUF RESERVIERTER FAHRSPUR AUF GEHWEGEN

Es handelt sich um Radwege mit ein- oder bidirektionalem Verkehr, die auf Gehwegen oder
groBen FuBgangerwegen angelegt werden, sofern deren Breite dies erlaubt. Diese Radwege sind
durch eine reservierte Spur mit einer Mindestbreite von 1,50 m definiert. Diese Breite kann auf
1,25 m reduziert werden, wenn zwei nebeneinanderliegende Spuren - entweder in derselben
oder in entgegengesetzter Richtung - eingerichtet werden, wobei die Gesamtbreite mindestens
2,50 m betragen muss.

Auf den Radspuren missen Fahrradsymbole angebracht werden, gefolgt von Richtungspfei-
len. Der Mindestabstand vom Bordstein des Gehwegs muss 50 cm betragen. Die Trennlinie zwi-
schen der Radspur und dem ausschlieBlich FuBgangern vorbehaltenen Bereich muss durchge-
hend und weil sein.

Es wird empfohlen, die Oberflache der Radspuren oder des FuBgangerbereichs farblich zu
markieren, um die beiden Nutzungsbereiche des Gehwegs moglichst klar zu unterscheiden und
gegenseitige Uberschreitungen der Bereiche zu vermeiden. Alternativ zur Farbmarkierung kon-
nen unterschiedliche Materialien verwendet werden, wobei Asphalt fur die Radspuren bevor-
zugt wird. Der FuBgangerbereich muss eine Mindestbreite von 1,00 m aufweisen.
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Abb. 29.10 Vertikale Beschilderung und Beispiel fiir einen Radweg auf dem Biirgersteig

29.1.4 FAHRRADBAHNEN

Fahrradbahnen wurden mit der jiingsten Uberarbeitung der StraBenverkehrsordnung einge-
fuhrt. Es handelt sich um Radwege, die den langs verlaufenden Teil der Fahrbahn einnehmen,
in der Regel rechts angeordnet sind und durch eine weile Linie abgegrenzt werden. Sie sind fur
den Radverkehr in derselben Fahrtrichtung wie die anderen Fahrzeuge bestimmt und mit einem
weilen Fahrradsymbol gekennzeichnet.

Die Begrenzungslinie des Fahrradstreifens muss durchgehend sein, auBer an kurzen Abschnit-
ten, an denen andere Fahrzeuge die Fahrbahn nutzen mussen, wenn die Abmessungen der Fahr-
bahn eine ausschlieBliche Nutzung durch Fahrrader nicht zulassen. Die Fahrbahn kann auch in
Bereichen von Haltestellen des offentlichen Verkehrs von anderen Fahrzeugen befahren wer-
den. Zudem darf der Fahrradstreifen im notwendigen Umfang von motorisierten Fahrzeugen
uberquert werden, um in seitlichen Park- oder Haltezonen anzuhalten.

Die Mindestbreite eines Fahrradstreifens betragt 1,00 m. Dabei ist darauf zu achten, dass
angrenzende, erhohte Gehwege eine Gefahr fur Radfahrer darstellen konnen, die gezwungen
sind, nahe am Bordstein zu fahren. Ebenso ist auf Unebenheiten durch Gullydeckel, Abdecke-
lungen oder andere Elemente zu achten, die diese die Fahrbahn unsicherer machen konnten im
Vergleich zur ubrigen Fahrbahn.

Die Einrichtung eines Fahrradstreifens muss sorgfaltig in Bezug auf die Verkehrsstrome auf
der betreffenden StraBe und den Zustand der Fahrbahnoberflache bewertet werden. Diese muss
komfortabel und frei von Unebenheiten sein. Da Radfahrer verpflichtet sind, die Fahrradbahn
zu nutzen, durfen sie nicht gezwungen sein, gefahrliche Ausweichmanover wegen Unebenheiten
oder Abdeckelungen in der Mitte des Streifens durchzufuhren. Zudem hangt die Einrichtung
einer Fahrradbahn von der Breite der StraBe ab, auf der sie angelegt werden soll: Es muss eine
Mindestbreite der Fahrspuren von 2,75 m bei Straen mit offentlichem Nahverkehr oder Schwer-
verkehr und von 2,50 m bei anderen StraBen eingehalten werden.

Da dieser Typ von Fahrradbahn eine neue Regelung darstellt und es bisher wenig Erfahrung
damit gibt, konnen sie auf stadtischen StraBen zunachst experimentell eingerichtet werden,
vorbehaltlich einer spezifischen Genehmigung durch die zustandigen Behorden. Anschliefend
mussen sie hinsichtlich ihrer Funktionalitat und Sicherheit Uberwacht werden
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Figg. 29.11 Beispiel eines Radfahrstreifens mit durchgehender Linie und einer Radfahrbahn mit unterbro-
chener Linie an einem Haltestellenrandstreifen

franco franco

Autenshien BRSRarer
ul l & ulenstreifen
Marciapiede | + S Veicoli a motore Veicoli a motore oree Marciapiede

Gehweg ciclabile Motorfahrzeug Motorfahrzeug ciclabile Gehweg
Radfahrstreifen Radfahrstreifen
r [
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w30l
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Abb. 29.12 Vertikale Beschilderung und typologischer Abschnitt einer StraBe mit Radweg

29.1.5 IN BEIDE RICHTUNGEN NUTZBARE FAHRRADSPUREN

Die Fahrradbahn fiir den gegenlaufigen Radverkehr ist ein langs verlaufender Bereich auf
einer stadtischen EinbahnstraBe fur motorisierte Fahrzeuge. Er befindet sich auf der linken
Seite in Fahrtrichtung der Fahrzeuge, ist durch eine unterbrochene weiBe Linie abgegrenzt,
uberfahrbar und dient als Mischspur, die es Fahrradern ermoglicht, in entgegengesetzter Rich-
tung zu den motorisierten Fahrzeugen zu verkehren. Zusatzlich zur unterbrochenen Linie muss
auf dem Fahrradstreifen das Fahrradsymbol in Wei angebracht werden, gefolgt von einem
Richtungspfeil.

Falls die Breite der StraBe in einigen Abschnitten eine Mindestbreite der Fahrradbahn von
1,5 m nicht zulasst, kann - unter Bericksichtigung der gegenseitigen Sichtbarkeit der Verkehrs-
teilnehmer - die unterbrochene Trennlinie zwischen den beiden Fahrtrichtungen nur am Anfang
und Ende der StraBe markiert werden.

63/71
A —




' Straflenverkehrsregelung

Bis zur Verabschiedung der Durchfuhrungsverordnung fur die neuen Regelungen zu Fahrrad-
streifen ist die folgende vertikale Beschilderung vorzusehen:

Vertikale Schilder fur StraBen, bei denen es mog-
lich ist, die unterbrochene Linie zu zeichnen, die

auter die beiden Fahrtrichtungen trennt

o)
; Vertikale Schilder fir StraBen, bei denen es nicht
) moglich ist, die unterbrochene Linie zu ziehen,
die die beiden Fahrtrichtungen trennt

auBer

OX

Abb. 29.13 Beispiel fiir eine Radfahrbahn in beide Richtungen

29.1.6 GEMEINSAME WEGE FUR FURBGANGER UND RADFAHRER

Es handelt sich um gemeinsame, gemischte Rad- und FuBgangerwege, die auf Gehwegen,
Durchgangen oder groBeren FuBgangerwegen verlaufen. Diese Art von Wegen sollte nur dann
vorgesehen werden, wenn der FuBgangerverkehr oder alternativ der Fahrradverkehr nicht sehr
stark sind oder der Platz nicht ausreicht, um die beiden Bereiche voneinander zu trennen.

Die gemischten Rad- und FuBRgangerwege mussen durch eine Erhohung des Gehwegs oder
durch verschiedene Trennelemente vom motorisierten Verkehr geschutzt werden, abhangig von
der funktionalen Klassifizierung der StraBe, wie folgt:

« ZwischenviertelstraBen: Physisch unuberwindbare, langs verlaufende Trenninsel > 50

cm
« StadtviertelstraBen: Physisch unuberwindbare, langs verlaufende Trenninsel > 50 cm
» ZonenstraBen: Physische Trennung, die fur Fahrrader durchlassig ist
* LokalstraBen: Physische Trennung, die fur Fahrrader durchlassig ist

Die gemischten Rad- und FuBgangerwege sollten vorzugsweise bidirektional sein und eine
Breite von mehr als 2,50 m (ohne Berucksichtigung der physischen Trennung von der Fahrbahn)
aufweisen. Wenn die Breite nicht ausreicht, konnen einspurige Wege fur Fahrrader vorgesehen
werden, die eine Mindestbreite von 2,0 m haben mussen.
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Abb. 29.14 Vertikale Beschilderung und Beispiel fiir einen Rad-/FuBgangerweg

29.1.7 FAHRRADZONEN

Fahrradzone: Stadtgebiet, in dem besondere Verkehrsregeln mit Vorrang fiur Fahrrader gel-
ten, begrenzt auf den ZugangsstraBen durch entsprechende Beschilderung fuir Beginn und Ende
(StraBenverkehrsordnung Art. 3, Abs. 1, Ziffer 54bis, laut aktualisierter Fassung mit Gesetz Nr.
177 vom 25.11.20924)

Abb. 29.15 Beispiele fiir die Gestaltung der Fahrbahn innerhalb einer Radzone (NL)

29.1.8 GEMEINSAME WEGE FUR FAHRRADER UND MOTORISIERTE FAHRZEUGE

Radwege auf der Fahrbahn im Mischverkehr mit motorisierten Fahrzeugen sind auf lokalen
StraBen und anderen StralRen zulassig, um die Kontinuitat des bestehenden oder im ,,Biciplan®
vorgesehenen Netzes von Radwegen, Fahrradbahnen und gemischten Rad- und FuBgangerwegen
sicherzustellen, wenn aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden kein separater Bereich
fur Fahrrader geschaffen werden kann.

Auf StraBen, auf denen ein Mischverkehr zwischen Fahrradern und motorisierten Fahrzeugen
vorgesehen ist, mussen MaBnahmen ergriffen werden, um den Geschwindigkeitsunterschied
zwischen den beiden Verkehrsteilnehmergruppen zu verringern und, wenn moglich, das Ver-
kehrsaufkommen zu reduzieren. Wichtige MaBnahmen sind dabei die Ausweisung von verkehrs-
beruhigten Bereichen, wie ZTL-Zonen (verkehrsberuhigte Zonen), Tempo-30-Zonen, Wohnge-
bieten und andere MaBnahmen zur Verkehrsberuhigung. Diese sind entscheidend, um ein
sicheres Umfeld fur den Mischverkehr zu schaffen.
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29.2 VORVERLAGERTE HALTELINIE FUR FAHRRADER
ZIEL

Sicherstellung einer besseren Sichtbarkeit der Radfahrer fur motorisierte Fahrzeuglenker bei
Abzweigemanovern an Ampelkreuzungen, insbesondere bei Rechtsabbiegevorgangen wahrend
der Grunphase aufgrund des Konflikts mit dem geradeaus fahrenden Radverkehr.

UMSETZUNGSBEDINGUNGEN

e Ampelgesteuerte Kreuzung.

e Der Versatz zwischen den beiden Haltelinien muss auf das absolut Notwendige be-

grenzt sein und darf in keinem Fall 3 Meter uberschreiten.

Abb. 29.15 Planimetrische Diagramme einer vorgeschobenen Haltelinie fiir Fahrrader

29.3 VORVERLAGERTER FAHRRADWARTEBEREICH
DEFINITION

Abschnitt der Fahrbahn zwischen den beiden Haltelinien, der fur die Ansammlung und das
Manovrieren der Fahrader gedacht ist, die auf freie Fahrt warten (Art. 3 Abs. 1 Ziffer 55bis der
StraBenverkehrsordnung, wie durch das Gesetz Nr. 177 vom 25.11.2024 aktualisiert)

ZIEL

Erleichterung des Uberquerens einer ampelgesteuerten Kreuzung fiir Fahrrader, da sie an-
sonsten durch ihre Position am rechten Fahrbahnrand benachteiligt waren.

UMSETZUNGSBEDINGUNGEN

e Ampelgesteuerte Kreuzung.

e StraBe mit einer Fahrbahn pro Fahrtrichtung mit Hochstgeschwindigkeit von maxi-

mal 50 km/h, auf der eine seitliche Fahrradbahn in der Regel auf der rechten Seite
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oder eine Fahrradspur eingerichtet ist (StraBenverkehrsordnung Art. 7 Abs. 1 lit. i-

quater, wie durch das Gesetz Nr. 177 vom 25.11.2024 aktualisiert)

Abb. 29.16 Darstellung einer Fahrradsammelzone

29.4 FAHRRAD-ABSTELLPLATZE

Jedes Radwegprojekt muss die Orte und Einrichtungen in der Dokumentation berucksichti-
gen, die erforderlich sind, um den Bedarf an Fahrradabstellplatzen zu decken.

Die Standorte der Fahrradstander sollten bevorzugt an Orten von kollektivem Interesse ge-
wahlt werden, die eine hohe Anziehungskraft haben.

29.5 DIE ZIRKULATION VON FAHRRADERN IN STADTISCHEN FUSSGANGERZONEN

In stadtischen FuBgangerbereichen ist der Radverkehr erlaubt, es sei denn, es bestehen be-
sondere Einschrankungen. Wenn Fuligangerzonen mit ungleichmaBigen Materialien wie Kopf-
steinpflaster oder Steinfliesen gepflastert sind, ist es ratsam, durchgehende Bahnen aus homo-
generem Material mit einem Abstand von 70-80 cm zu schaffen (bereits in Kapitel 27.3
erwahnt). Diese Bahnen stellen nicht nur fur Menschen, die sich im Rollstuhl fortbewegen, eine
Erleichterung dar, sondern auch fur Radfahrer. Letztere werden so dazu veranlasst, den vorge-
gebenen Weg zu nutzen, ohne sich zwischen den FuBgangern zu verteilen.
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Art.30 - RADUBERFAHRT

Kreuzungen stellen aufgrund des gemischten Verkehrs von Fahrradern, Kraftfahrzeugen und
FuBgangern sowie der zahlreichen Konfliktpunkte der verschiedenen Manover die gefahrlichsten
Bereiche eines Radwegenetzes dar. Daher ist eine besonders sorgfaltige Planung erforderlich.

Raduberfahrten mussen vorgesehen werden, um die Kontinuitat der Radwege in Kreuzungs-
bereichen zu gewahrleisten. Auch wenn jede Kreuzung und jede Radwegeliberquerung indivi-
duell betrachtet werden muss, gibt es einige grundlegende Prinzipien, die in jedem Fall einzu-
halten sind:

1.

Beleuchtung und Kennzeichnung: Kreuzungen mussen gut beleuchtet und klar gekenn-
zeichnet sein, damit sie von allen Verkehrsteilnehmern erkannt werden. Sie sollten mit

einer eigenen und auffalligen Beschilderung versehen sein.

Uberquerungslange: Die Lange der Uberquerung sollte so kurz wie moglich gehalten wer-
den. Wenn die Raduberfahrt mehr als zwei Fahrspuren uberqueren muss, ist eine Zwi-

scheninsel (Schutzinsel) vorzusehen.

Markierung der Uberquerung: Die Radwegefiihrung in Kreuzungen, insbesondere die Be-
reiche fur links abbiegende Radfahrer, muss durch entsprechende Markierungen hervor-
gehoben werden. Alternativ kann eine farbliche Gestaltung des Asphalts die Konfliktzo-

nen hervorheben.

Sichtbehinderungen durch Parken: Parkmoglichkeiten in der Nahe von Kreuzungen kon-
nen die Sicht beeintrachtigen. Daher sollten, ahnlich wie bei FuBgangeruberwegen, phy-
sische Elemente eingefugt werden, die das Parken vor der Kreuzung verhindern. Alter-

nativ kann eine gelbe Zickzacklinie markiert werden, auf der das Parken verboten ist.

Vorrangregelungen: Radfahrern und FuBgangern sollte an Kreuzungen grundsatzlich Vor-
rang eingeraumt werden, es sei denn, Sicherheitsaspekte oder Verkehrsflussbedurfnisse

erfordern eine andere Regelung.

Konflikte mit gleichgerichteten Fahrzeugen: Besondere Aufmerksamkeit gilt Konflikten
zwischen Radfahrern und Fahrzeugen, die in derselben Richtung auf den danebenliegen-
den Fahrspur unterwegs sind und an der Kreuzung nach rechts abbiegen. Um Radfahrer
besser sichtbar zu machen, kann der Radweg vor der Kreuzung versetzt werden, sodass
er eine Distanz zur angrenzenden Fahrbahn aufweist. Alternativ kann es sich als zweck-

malfig erweisen, parabolische Spiegel zu installieren.

Markierung der Raduberfahrtenn: Raduberfahrten sind auf der Fahrbahn durch zwei weile
unregelmalige gestrichelte Linien gekennzeichnet, die jeweils 50 cm breit sind. Die Linienseg-
mente und Abstande sind 50 cm lang. Der Mindestabstand zwischen den inneren Kanten der
beiden Querlinien betragt 1 m fiir einspurige und 2 m fiir zweispurige Uberquerungen (Reg.
495/92, Art. 146).
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Schutzinseln: Eventuelle Schutzinseln mussen eine Mindesttiefe von 2,00 m in Fahrrichtung
und eine Breite entsprechend der Uberquerung aufweisen.
Radwegeliberquerungen an Kreisverkehren wurden bereits in Art. 20.8 analysiert.
Beispiele fur indirektes Linksabbiegen

i

30.1 RADFAHRER-FUSSGANGER-UBERGANGE
Bei einer Raduberfahrt, die an einen FuBgangeriberweg angrenzt, reicht es aus, den unter-
brochenen Streifen nur in dem Teil anzubringen, der nicht an den FuBgangeruberweg angrenzt
(Abb. 30.2.b). Bei einer Kreuzung zwischen einem gemeinsamen FuBganger- und Radweg ms-
sen die Schilder mit unterbrochenen Linien auf beiden Seiten des FuBgangeriberwegs aufge-
stellt werden (Abb. 30.2.c).
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Figg. 30.2 Radiiberfahrten- und gemeinsame Rad- und FuBgangeriiberwege - Beschilderung

Wie FuBgangeriberwege konnen auch Radfahrten erhoht werden, um ihre Anwesenheit her-
vorzuheben und motorisierte Fahrzeuge zu verlangsamen. Die Pflasterung sollte farbig und be-
druckt sein. Die Erhohung muss mit Rampen an das Niveau des Radwegs anschlieBen, deren
Gefalle moglichst nicht steiler als 5 % sein sollte.

Abb. 30.3 Beispiel fiir einen gemeinsamen Rad- und FuBgangeriibergang mit leichter Anhebung

30.2 SICHTBARKEIT VON RADFAHRERN UND AUTOFAHRERN UND UBERSCHNEIDUNG
MIT DEM PARKEN

Wenn auf der StraBe geparkt wird, vor allem in Kammdisposition oder noch schrager , sollte
die Radfahrbahn vorzugsweise innerhalb der Strafe angelegt werden, da die Sicht auf Fahrrader
fur den ruckwartsfahrenden Autofahrer sehr schlecht ist. Wenn die StraBenverhaltnisse es nicht
zulassen, den Radfahrstreifen nach innen zu verlegen oder dies aus Griunden, die mit der Funk-
tionalitat der Radfahrbahn selbst zusammenhangen, nicht sinnvoll ist, muss er:

e durch eine Manovrierflache von mindestens 2,00 m bei Kamm- und Schragstanden

und 1,00 m bei Reihenstanden von den Parkflachen getrennt sein;

e rot eingefarbt sein und wenn moglich aus bedrucktem oder rauem Material beste-

hen.
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