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“"Legitimationskarte" fiir Bozner Radfahrer 1895

Wer im 19. Jahrhundert ein Velociped fuhr, musste Uber
Geschick, Erfahrung und schnelle Reaktionen verfligen. Die rund
40 Kilogramm Gewicht des Eisenrahmens, die an der
Vorderachse befestigten Pedale und die unebenen StraBen
erschwerten die Kontrolle Gber das Fahrrad. Die gr6éBte
Herausforderung zeigte sich im Stadtverkehr.

Auf den belebten StraBen von Bozen, wo FuBganger, Fuhrwerke
und Pferde aufeinandertrafen, nahm die Zahl dieser neuen,
damals noch ,exotischen" und schnellen Verkehrsmittel immer
weiter zu. Allerdings berichteten die Zeitungen immer haufiger
von Unfallen und ZusammenstéBen mit Fahrradern. Am 26.
Mai 1891 lief ein achtjahriges Kind in der Nahe des damaligen
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Hotels Badl, dem heutigen 4. November-Platz, unbeaufsichtigt % )
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auf die StraBe und wurde von einem Radfahrer angefahren. , ~",',9' gl 1

Dabei erlitt es Kopfverletzungen. ,Der Radfahrer hatte zwar mit | Eenlesll f S 20

der Glocke das Zeichen gegeben und zugleich gerufen, war aber = ¢

nicht mehr im Stande das Reitrad zum Stillstehen zu bringen." ‘

Ein weiterer Unfall ereignete am 26. August 1895 in Meran: " Mame /&h
»€ine altere Frau, im Begriffe Wasser Uber die Gasse zu tragen,

' = 5\
wurde von einem Radreiter angefahren und zu Boden i ,J,,,,,_;,Z O
geschleudert", der mit zu hoher Geschwindigkeit durch die : “
Laubengasse fuhr. Sie erlitt Verletzungen, die arztlich behandelt | /,g,, 2
werden mussten. )”
Mit der Verbreitung dieses neuen Verkehrsmittels entstand auch ©. - _ u-er\ "m ais
die Notwendigkeit, seine Nutzung zu regeln. Da es noch keine . :
einheitliche nationale StraBenverkehrsordnung gab, erlieBen die '[abﬁ gbt[
einzelnen Gemeinden eigene Vorschriften. So wurde in Bozen :
1894 die ,Radfahr-Ordnung fiir das Stadtgebiet Bozen und ,m!}..
den politischen Bezirk Bozen-Umgebung" verabschiedet. Sie i
trat am 15. Januar 1895 in Kraft. . R '
Nach der neuen Regelung musste jeder angehende Radfahrer Rosen, am %’ lf//
seine Geschicklichkeit vor einer Kommission erfahrener ‘ St oié p,m,m"};,,1._“"“.'.”":
Radfahrer unter Beweis stellen. Wer die Prufung bestand, erhielt | Der Ot
eine Erlaubnis, die bereits einige Merkmale eines spateren { / -* ;( o
Flhrerscheins hatte. | /“ £ A A

£ l ‘

Ein solches Dokument befindet sich heute in der Sammlung des
Museums: Die ,Legitimationskarte Nr. 320", ausgestellt am 2.
August 1896 fiur den in Bozen lebenden Tischler Johann Weger.

¢ }
M -

DAS EXPONAT DES MONATS

im Stadtmuseum Bozen
Nr. 177 - September 2026

PN L ——

{

Auf der Innenseite der Karte sind verschiedene Vorschriften festgehalten. Das Befahren der Gehsteige
war verboten. In der Ndhe von Kreuzungen und beim Uberholen musste die Klingel benutzt werden.
Bei Einbruch der Dunkelheit war das Fahrradlicht einzuschalten. In Orten mit besonderem Verkehr,
etwa auf Markten, auf stark befahrenen StraBen oder bei Prozessionen, musste besonders vorsichtig
gefahren werden; gegebenenfalls musste der Radreiter absteigen und zu FuB weitergehen. Besondere

Aufmerksamkeit galt den Pferden: Der Radfahrer musste ihr Verhalten beobachten und die

Anweisungen der Fuhrleute und Kutscher befolgen. AuBerdem musste er auf der rechten Seite fahren
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Radfalr-
fiir as Stadtaebiet Hosen und den

§

Rirmdnd darf auf Sffentlichen Strafen, Wegent umd
?ldt;en feel fabrew, bevor er von einer hicsu cingefefsten
{fommifjion, beftchend aus dem  hiejigen Orisfabrarte
bes  Tiroler RadfahrecDerbandes” afe Obmann und aus
jo einemt Sabrwarte der biefigen Radfabrer-Deceine, als
fabrifiditig erPlact, und mit cince auf feinen Wawen [aus
tenden €egittmationsfarcte, fowic der ontronunumer bee
theilt worden iff. Diefelbe wird nad)behordlich beftimmier
cinheitlidier Sorm angefertigt und beswedt die gecignere
Honfrolle und Handhabung diefer Vorjhriften.
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Die Ausftellung der Eeaitimationsfarte, in weldier die
Begeichnung der Hontrolaunumer enthalten jein mufi, fowie
dic Derabfolgung der Iefteren gejchieht nur durd die
Prifungsfommiijion, weldye dic hrefir crfaufenden Hoften
vom beteeffenden Radfafrer cimguheben befugt ift.

Jcder Radfafirer hat die Hontroluwmmer an der Rid-
frite des Sattels (jrets deutlid) fiditbar angebradyt su halten
uid fidy auf Derlangen behdrdlicher Organe durch dic Legi-
timationsfarte ausjuweifon

A

Nas §alhren auf den Trottoirs und Gelwegen ift anterfagt.

Jedber Radfalirer hat an der Nlajdiine cine Signalglode
und mit Einritt der Dammerung andh eine wreithin fidsts
bare fampe angebradyt ju halten

Ber Jabrten auf den [dngs der €ifenbabnen gelegenen
Strafen, fowic im Berciche der ivean:Ureuungen dicfen
3ur Radytzeit farbige €aternen ober Signalliditer nidyt ange:
bradit werden, (Minift, Derordnung vomt 13 Janner 1593
R.«®.:81. 2Ar. 13.)
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Bei anbredhender Duntelbeit und durdy die Strafen der
Stadt dbezhoupt it mit magiger Gefdrvindiafeit su fabren;
bei grofem Nlenjdienverfelire aber, auf NTirlicn, bri Pro-:
ieffionen und €eidenbegdnaniifen, bei Bewegung qréfrrer
Dichtransporte u. f. w., ey in allen §allen, wo offenbar
aud) durcdh langfames Fahren Mnfdlie oder eine Hnordnung
Qhervorgerufen werden fonnten, darf dberhaupt nidit gee
faljren werden.

& 8.

Xady ficfigem Gebrande wird beim Fabren vedyts auss

gewidhen uno linfs vorgrfaliven.
S 6

Das Sahren n Jwelen ober Nlehreren in ciner Stivns
reibe ift im Studtgebicte und in defjen nadiiter Mmgebung,
fowie ibechaupt anf frack frequenticeen Steagen und Plagen
vecboten,
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Sedtng

politifhen Besirt Bosen=macbung.

hi

Enrgeacnfonmende Pferde, jowie dberbaupt Fug: und
Aeitthiere 1ind acnan 3u begkachten und darf in derei uns
mittelbacer ITife nur langimit gefaliren werden: im §alle
felbe futig su weeden fdyeibon, oder dec MHutfher, besie-
hungsweije Beiter  wegrn Hefafir des Sdeuwidens ¢s
verlangt, bat ber Badfahredfogleidy abjujicigen.

3 8.

An jeder Steafien:Eins und Unsmindung, jowie beine
Beaegien und Einholen vos’ fufgdngern obder von Julbyr:
werfen, find mit der Siandlulode deutlich vernchmbare,
ecforderlichen Sulles ofters m'!r.:icbn'i}oirnhr.Tjrirhrr: i gebeis

U o

Auf fricteeem Gefille dag nie in 31 rajicherm Temipo
gefahren weeden,

8] a0

Bei gemeinfamen Sabricid foflen die Dijtanzen der cins
jelinen Sahrer hintereinandor pniner sum mindejten 6 Meter
betragen, mefdie Diftamien, _Jeim fabrepn it verniebetes
®ejdhwindigeit, fiber Gefaltin. 5. w. bis auf (5 odex 20
Nleter unb nelr vergrofert ,f\erhrn {ollern,

S0

Den AUnforderungen und Wikiungen der Sicherheitsorgane,
fomic den Arichen und Rufe ! ber Subrowerfs:Jnbaber i
unversiglidy §olge ju Iviftestd

. Seaiz.

Auswirts wobrende Raddihrer jind beim Fabren in
Joen und Mmacbung im AT genicinen den BVefrintmmmyen
Dicwr Jahrowdming unterworicn, wabrend cs jedodiin Abs
fidit auf den Wachmweis der WabrdivhtigPeit (8. 1.) geniigt,
dafi fic dicsfalls den an i!y‘t'c."t Wohporte bejtebienden Dore
fdiriftenn entjprodicr babew,

Siin

Mebertretungen der varjicEiaben Anordnungen werden.
foferne nidyt die Strafbeftimfiinacn des allaemeinent Straf.
gefetes nwenduna fudew, wid: Mafaobe der Ninift. Pevs
ordina vont 30. Sept. 1857 LRG0 N 198 yeabhnder,

ickerdiely Pann nady Exellen Der Behdrde jritens ders
felben mit Entyichung der Exgitiniationsfarte und ocx Sabes
Driugnify vorgegangen werdes
Al 5650 —_—
Bejdhluf des Stabtmagifirated Sozen, am 6. OPiober 1892,
Dexr Bitrgermeifv ‘F‘f't. v. Braitenberg . p.
Genehmiger filr den poliriishén Bezivf Wmgebung BVojen.

Bozen, am 6. Otrobrr IKG
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und FuBganger sowie Fuhrwerke auf der linken Seite Gberholen. Fuhren mehrere Radfahrer in Kolonne,
mussten sie einen Abstand von sechs Metern zueinander einhalten; bei einer Abfahrt vergréBerte sich
der Abstand auf zwanzig Meter. Zur vorgeschriebenen Ausstattung gehdrten eine Klingel und eine
Laterne. Darlber hinaus musste jedes Fahrrad mit einer Kontrollnummer gekennzeichnet sein. Diese
befand sich auf einem kleinen Blechkennzeichen, das hinten am Sattel befestigt war.

Das Fahrrad von Weger trug die Nummer 320, dieselbe Nummer, die auch auf seinem , Fahrschein®
vermerkt war. Dieses Detail veranschaulicht eindrucksvoll, wie schnell sich das neue Verkehrsmittel
verbreitete: Bereits eineinhalb Jahre nach Inkrafttreten der Verordnung waren 320 Genehmigungen
ausgestellt worden.

In einer Stadt mit damals rund 12.000 Einwohnern gehdrte das Fahrrad langst zum alltaglichen
StraBenbild. Seine zunehmende Verbreitung wurde auch durch eine technische Weiterentwicklung
beglinstigt. Die neueren Modelle waren niedriger und handlicher und verfligten bereits lber einen
Kettenantrieb und Luftreifen. Ob Johann Weger ein modernes Fahrrad fuhr oder noch das
unbequemere Veloziped, das scherzhaft ,Knochenrlttler* genannt wurde, ist nicht bekannt. In jedem
Fall erzahlt die kleine Karte von Johann Weger von einer neuen Form der Mobilitat, die sich damals
rasch verbreitete und nun auch in Bozen einer ersten Reglementierung unterzogen wurde.

Text: Paola Hubler

Quellen: «Unfall», in Bozner Zeitung, 27. Mai 1891, S. 3; «Verschiedenes: Radfahr-Ordnung», in Bozner Zeitung, 27. Mai 1893, S. 2; «Die neue
Radfahr-Ordnung», in Bozner Nachrichten, 8. Janner 1895, S. 5; «Unfall durch einen Radfahrer», in Bozner Nachrichten, 29. August 1895, S. 7.
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