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VORWORT
Aus der Vorlage der Planungsstudie an den Gemeinderat.

Der Gemeinderat hat das programmatische Dokument mit seinen Zielen, Richtlinien
und Durchfiihrungsbestimmungen zur Fassung der Allgemeinen Anderung des Bau-
leitplanes der Gemeinde aufmerksam und genau Uberprift. Er duBert ein positives
Gutachten betreffend das genannte Dokument und sieht es zugleich fiir angebracht,
auf einige darin enthaltenen Hinweise einzugehen, wobei er sie bekraftigt oder naher
erldutert.

Es wird zur Kenntnis genommen, daB die Gemeinde und die Autonome Provinz Bozen
gemeinsam ihre Absicht geduBert haben, die Berater fiir die Erfassung der Allgemei-
nen Anderung des Bauleitplanes der Bozner Gemeinde auch mit der Studie der Ver-
kehrssituation im zentralen Teil der Provinz, wo sich unsere Stadt befindet, beauftra-
gen zu wollen. Die Stadtverwaltung muB namlich das Verkehrsproblem sobald wie
méglich I6sen, da davon viele der Entscheidungen abhéngen, die im Rahmen der
Allgemeinen Anderung des Bauleitplanes getroffen werden mussen.

In diesem Rahmen muB ein besonderes Augenmerk auf jene Entscheidungen gerichtet
werden, die die Gffentlichen Beférderungsmittel der Stadt betreffen. Man soll auf die
Verringerung des privaten Verkehrs abzielen, wobei dies zu einer Verbesserung der
Lebensqualitét fiihren wiirde: d.h., daB den Birgern einen funktionsfahigen und mo-
dernen éffentlichen Beférderungsdienst geboten werden soll, der zugleich den Ansprii-
chen einer gesunden Umwelt gerecht wird.

Auch bei der Lésung der stédtischen Verkehrsprobleme sollen diese Bemerkungen
beriicksichtigt werden. D.h., daB jegliche Entscheidungen den FuBganger und die
Benutzung des Fahrrades begtinstigen sollen und daB man versuchen wird, weitere
FuBgénger- und Fahrradwege zu verwirklichen, und zwar getrennt vom privaten und
offentlichen Fahrzeugverkehr.

Bei der Ausweisung der zu erschlieBenden und zu bebauenden Fléchen wird man
objektiv vorgehen, und zwar ohne Ausnahmen und Vorurteile. Im programmatischen
Dokument ist ein Hinweis enthalten, welcher darauf gerichtet ist, die Hdnge um die
Stadt Bozen (Par. 5.3) zu schiitzen. Dies heiBt nicht, daB die Fléchen, die sich einer
korrekten ErschlieBung und Bebauung eignen, nicht benutzt werden sollen, sondern
daB man sich fir dieses landschaftliche Vermégen einsetzen soll.

Der Gemeinderat unterstreicht die Notwendigkeit, den gesamten Stadtbereich und
insbesonders die Peripherie aufzuwerten. Es werden daher die Stadtviertel und die
Zonen bestimmt, die (iber die Altstadt hinaus geschiitzt werden sollen. Denn sie sind

Teil der Geschichte der Stadt und schaffen jenes Bild der Stadt, das erhalten werden
musB.

Der Gemeinderat ist mit den im Punkt c) des Par. 5.8 des programmatischen Doku-
ments einverstanden und hebt hervor, daB das Problem der mangelnden Infrastruktu-
ren gemé&B den Richtlinien des Bauleitolanes der Gemeinde rationell geldst werden
soll, um damit Betriebe, die bereits in der Stadt tétig sind, zu retten und ihnen Entwick-
lungsméglichkeiten zu bieten.
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PLANUNGSSTUDIE ZUR ERSTELLUNG DER ALLGEMEINEN
VARIANTE DES BAULEITPLANES DER STADT BOZEN

1. VORWORT

Die Ausarbeitung der allgemeinen Variante des geltenden Bauleitplanes erfolgt in ei-
ner sozio-6konomischen Situation, die sich wesentlich unterscheidet von der, in wel-
cher die Entscheidungen fir die Ausarbeitung und Genehmigung des jetzigen Bauleit-
planes getroffen wurden. In der Tat hat in allen technologisch fortgeschrittenen L&n-
dern die Ausarbeitung der Automatik und der Fernsteuerung eine starke Verminde-
rung der Beschaftigung in der Industrie zur Folge gehabt, der eine beachtliche Be-
schaftigungszunahme im Dienstleistungssektor entspricht. Diese Entwicklung ist noch
in vollem Gange.

In der gleichen Zeit haben sich der demographische Aufbau der Bevédlkerung und die
sozialen Bedurfnisse stark geédndert: die Geburtenzahlen gehen zurlick, die Bevolke-
rung wird alter, die Zahl der Familien nimmt (bei gleichzeitiger Abnahme der Zahl ihrer
Mitglieder) zu, die Einwanderung, die in der Vergangenheit zu einem raschen Anwach-
sen der Einwohnerzahl gefihrt und ein Schwinden der Einwohnerzahlin den kleineren
Orten verursacht hat, hért auf und wird in einigen Féllen sogar ricklaufig. Daher sind
die Expansions- und Entwicklungsgegebenheiten der Vergangeheit, die ausschlieBlich
auf quantitativen Zielen und MaBstében beruhten (sie sind fir die Bauleitpldne der
Sechziger und Siebziger Jahre maBgebend), den neuen Qualitatsbegriffen (der Stadt,
des Landes, des Lebens) nicht mehr angemessen, und diese wirken sich auch auf die
ortliche Verteilung der Produktionsstéatten aus, die nicht mehr an die traditionellen For-
men der Ballung und GréBenordnung gebunden ist. So sind die neuen wirtschaftlichen
Unternehmungen bestrebt, sich dort anzusiedeln, wo die Umwelt gesiinder und sau-
berer sowie reicher an Erinnerungen, Kunstwerken und Traditionen ist, wo gréBere Be-

wegungsfreiheit herrscht und wo die Regierung und Verwaltung der Stadt und des
Landes sich wirksam entfalten.

AuBerdem gibt es mehr Freizeit und sind gehobene Formen von Wohlstand und Giiter-
verbrauch weiter verbreitet, wahrend die Schatzung und das BewuBtwerden von Wer-
ten zunehmen, die in der Vergangenheit nur von einem engen Personenkreis gepflegt
wurden. Es behauptet sich eine neue Nachfrage nach geschichtlicher Erinnerung,
nach Traditionen, nach Urspriingen, und zwar nicht nur von nationalen, ethnischen
upd kulturellen Gruppen, sondern als Ausdruck der gesamten Menschheit. Die Zeug-
nisse der Vergangenheit - sie sind in eine natiirliche Umwelt eingebettet, deren Beson-
derheiten Teile des GeschichtsbewuBtseins einer Gemeinschaft sind und sich auf hi-
storische Ereignisse abfdrben - werden zu Gemeingut, zu einer gemeinsamen
nWurzel”, und zwar fiir Generationen, die bei der Entwicklung der neuer Kommunika-
tionsmittel die Verbindung mit der Vergangenheit, wie sie in miindlicher Uberlieferung
unc_i Im ,,geschriebenen Wort™ lebendig ist, sich lockern sehen. Das alles dient einem
nationalen und internationalen kulturellen Turismus, der zum althergebrachten hinzu-
kommt und in einem gewissen MaB weniger jahreszeitlich bedingt ist.

S‘chﬁeBli'ch - und hier handelt es sich um neue, héchst interessante Erscheinungen -
nimmt die Spannung zwischen der westlichen Welt und den Landern des Warschauer
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1 - Bozen - Gesamtbild aus der Luft - 1983

Paktes mit dem allm&hlichen Abbau der politischen Schranken, die bisher den interna-
tionalen Austausch arg belastet hatten, erheblich ab.

Die erwahnten Wandlungen finden im Leben der Stadt Bozen und Siidtirols mit ihren
besonderen Merkmalen einen klaren Niederschlag.

Auch hier zeigen sich, wie wir im folgenden noch naher ausfiihren werden, die Erschei-
nungen der Abnahme und Alterung der Bevélkerung bei gleichzeitiger Zunahme der
Familienzahl (und in deren Folge des Wohnungsbedarfs), und auch hier sind die Aus-
wirkungen der abnehmenden Anzahl der Industriebeschéftigten und der Entwicklung
des Dienstleistungssektors zu spiiren. Bozen hat jedoch zum Unterschied gegentiber
anderen gleichgearteten und gleich groBen Stéadten eine sehr bescheidene Ausdeh-
nung der stadtischen Siedlung zu verzeichnen und daher eine Beanspruchung von
Baugriinden, die weit unter dem anderswo festzustellenden Mittelwert liegt. Das héngt
vor allem mit der - in sehr engen Grenzen gehaltenen - Einschrankung der Prognosen
des geltenden Bauleitplanes zusammen, aber auch mit der Folgerichtigkeit, mit der die
Stadtverwaltung die Stadt und das umliegende Land ,regiert’’ hat, indem sie den
Druck und die miBbrauchliche Verbauung, die in sehr vielen italienischen Stadten die
stadtebaulichen MaBnahmen zum Scheitern gebracht haben, wirksam in Schranken
gehalten hat. Allerdings ist auch in Bozen eine Abwertung der Randgebiete festzustel-
len, der man abhelfen muB, indem man vor allem die Einbindung einseitig bebauter
Zonen (Industriezone, Handelszone, Wohngebiet, Dienstleistungszone) in Betatigun-
gen und Raume férdert, die fur ein vielseitiges, integriertes, (iberschaubares und klar
abgegrenztes Stadtbild unentbehrlich sind; darin bestehen namlich die Qualitat - und
der Wert der Lage - des historischen Zentrums und der in sich geschlossenen Stadt.
Daher ist es unerlaBlich, die Allgemeine Variante des Bauleitplanes als ,,PLAN DER
QUALITAT” zu erstellen, der den neuen Randgebieten unter Wahrung der Umwelt,
der historisch-kiinstlerischen und produktiven Gegebenheiten des Gemeindebodens
stadtischen Charakter verleihen soll. Selbstverstandlich miissen bei all dem die sozia-
len Bedirfnisse - Arbeit, Wohnung, Dienstleistungen, Verkehrsmittel - beriicksichtigt
werden, denn die nicht erfolgte Befriedigung dieser Bedirfnisse hat die Entwicklung
des sozialen und wirtschaftlichen Gefliges der Stadt sehr beeintréachtigt, und dies hat
alle jene Personen, deren vorrangige Bedurfnisse, vor allem Wohnung und Arbeit,
nicht befriedigt werden konnten, in angrenzende Gemeinden verdrangt.

Um diesem Bedarf im Gesamtrahmen einer Aufwertung der bestehenden Baulichkei-
ten, einer Neuordnung des Verkehrswesens und einer vollstdndigen Auswertung der
in den Grenzen der gegenwartigen Expansion und potentiell fiir eine Umwandlung ver-
figbaren Grundstiicke nachzukommen, miissen sorgfaltig abgesteckte und unter Be-

ricksichtigung der Bodenwerte lokalisierte neue Bauvorhaben organisch eingebaut
werden.

Auf jeden Fall wird man von der Notwendigkeit ausgehen miissen, im Raum der neu
errichteten Gebaude ein ,,SYSTEM VON ZENTRALEN ORTLICHKEITEN" (Haupt-
platz, HauptstraBe, Allee mit Baumen, geschiitzter FuBgéangerweg, 6ffentliche Parkan-
lage) ausfindig zu machen. Damit sollen gemeinniitzige Orte in bebaute Flachen ein-
g_efﬁgt werden, die, auch wo man sehr gelungene bauliche Lésungen gefunden hat,
nicht einem richtigen Stadtbild entsprechen.

Anderseits sieht es so aus, als ware die Forderung nach einer Vermeidung oder we-
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- gg;{ n?claisec:;?';(de'n nunmehr den Einsatz von Stadt und Land in
Trennun(:;en m:;]f:ekgontd?n traditionellen geopolitischen, ethnischen und kulturellen
Bozen zu férdern unc?n - Im Grunde geht es darum, eine besondere Rolle der Stadt
e der Proviy (i 3 zwgr Im Hinblick auf eine Entwicklung, die weit iiber die Gren-
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gilgﬁz}swaf:lesd :fi;?l der neue stadtische Bauleitplan bericksichtigen miissen, der unter
Instrumen% e gem:s_n_nen vonder S.V.P. aufgesteliten Richtlinien ein grunalegendes
tbei der po ItlS(ihen und verwaltungsméBigen Tétigkeit der Stadtgemeinde

planmaéBigen Durchflinrung der Vorhaben enthalten sein. Daraus ergeben sich zwei
grundlegende Folgerungen. Vor allem erscheinen die traditionellen Teilplanungen,
auch wenn sie von Staats- oder Landesgesetzen vorgesehen sind (wie der Handels-
plan, der Plan der landwirtschaftlichen Entwicklung, der Verkehrsplan und der des 6f-
fentlichen Transportwesens, der Plan fir den Bergbau, der Plan zur Aufbereitung fe-
ster und fllissiger Abfallstoffe, der Schulplan, der Gesundheitsplan usw.) als gesonder-
te Bereiche von MaBnahmen, Aufwendungen und Verwaltungstatigkeiten in dem um-
fassenderen Rahmen der planmaBigen Durchfihrung eben des Bebauungsplanes
und der Bilanzpolitik der Stadtgemeinde.

Zweitens muB der stadtische Bauleitplan, um den neuen Anforderungen zu genigen,
durchfiihrungsgerecht sein, d.h. er muB in seinen graphischen und bestimmenden
Vorschriften genau festgelegt sein, um mdglichst unmittelbar in die Tat umgesetzt wer-
den zu kénnen, ohne dem verallgemeinerten Sieb von Ausfuhrungsorganen zu unter-
liegen, die wegen der ungenigenden Genauigkeit des allgemeinen Planes unweiger-
lich Abanderungen notwendig machen.

Damit soll nicht gesagt sein, daB die Ausfiihrungsorgane Uberhaupt ausgeschaltet wer-
den sollen, sondern daB man sie nur in Fallen effektiver sachlicher und/oder verwal-
tungsméBiger Notwendigkeit, sofern sie im Plan ausdricklich und klar angefiihrt sind,

beanspruchen soll.

Diese Forderung nach Durchfiihrbarkeit scheint, wenigstens auf den ersten Blick, im
Widerspruch zu stehen mit dem wachsenden Verlangen nach Elastizitat und Freiheit
bei Eingriffen in Einzelheiten von Bauleitplanen. Bei eingehenderer Uberlegung er-
kennt man jedoch, daB sich die Félle von strengsten Vorschriften des Planes im mono-
funktionellen Bereich finden, in dem Funktionen und Einrichtungen klar getrennt sind,
die in der historisch gewachsenen Stadt eng beisammen waren und deren komplexer
Bestand im Zuge einer Aufwertung und Festigung der neu bebauten Randgebiete un-

bedingt wieder hergestellt werden muB.

Im Falle Bozen ist die Forderung nach einer Betonung der ,,projektmé&Bigen’” und
Durchfiihrungs-Inhalte des stadtischen Bauleitplanes auch durch die Notwendigkeit
begriindet, das Geflige und die Form der Stadt und des umliegenden Landes in ihrer
organischen Einheit wiederherzustellen, indem man die Méglichkeiten des Stadtpla-
nes voll ausnutzt, die sowohl von den in der Urbanistik tatigen Beamten als auch von
den Projektanten selbst gewohnlich (ibersehen oder, was noch schlimmer ist, abge-
lehnt werden, weil sie sich im allgemeinen nur um den verfligbaren Baugrund und den
AnschluB an das StraBennetz- und an die 6ffentlichen Dienste kimmern.

Daher stammt die Errichtung innerhalb oder am Rande des Weichbildes der Stadt
auch von sehr ausgedehnten Wohnbaukomplexen, die bestimmt sind, Tausende von
Einwohnern aufzunehmen. Diese sind in hohem MaBe isoliert, und in ihrem Bereich
bewegt man sich fast ausschlieBlich zu FuB, so daB es zu Unterbrechungen und
,,Undurchldssigkeit’’ des StraBennetzes kommt. Tatséchlich konzentriert sich der Au-
toverkehr stark auf die auBeren StraBen, wahrend jede Durchquerung mit Schwierig-
keiten verbunden ist. Das ist eine bedenkliche Wohltat fiir die Einwohner und gewif
eine beachtliche Beeintrachtigung des stadtischen Verkehrs.

Der Betonung der projektmaBigen und Durchfiihrungs-Inhalte des Planes muB die
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Schaffung eines wirksamen Informationssystemes entsprechen, das eine stetige und
immer wieder auf den neuesten Stand gebrachte eingehende Analyse des Stadtbildes
erméglichen soll. Die notwendige standige Verbindung zwischen der allgemeinen Pla-
nung und ihrer Durchfiihrung nach Sektoren und Entwlrfen verlangt vom Gemeinde-
ausschuB und vom Stadtrat eine besonders verbindliche und koordinierte Zusammen-
arbeit, die bereits im Zuge der vorbereitenden Arbeiten zur Variante einsetzen mus.

Das dabei angewandte Verfahren soll stetige Information und weitgehende Gelegen-
heit zu Vergleichen und Aussprachen gewahrleisten.

In diesem Zusammenhang ist die vorliegende Planungsstudie zu sehen. Sie erliutert
die einzelnen Punkte, in die sich das der Aligemeinen Variante des Bauleitplanes zu-
grundegelegte Verfahren gliedert, und wird dem Stadtrat sowie der gesamten Biirger-
schaft von Bozen zur néhren Prifung vorgelegt.

= e s ~
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2. BOZEN AM ENDE DER ACHTZIGER JAHRE 1530 o i LANS, ZES
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2.1 Bevédlkerung, Wohnungen, Dienste

Nach der Volkszéhlung des Jahres 1981 betrug die in der Gemeinde Bozen wohn hafte
Bevolkerung 105.180 Personen (24,4% der 430.568 Personen umfassenden Gesamt-
bevélkerung des Landes). Im Jahre 1951 waren es 70.898 Personen (21,2% der Ge-
samtbevélkerung, die damals 333.900 Personen umfaBte). In den von uns beriicksich-

T,

tigten 30 Jahren erreichte die Einwohnerzahl von Bozen im Jahre 1975 das Maximum 5&" ‘?5';', Rz :j‘fi,” R
von 107.081 Personen (25,1% der Landesbevélkerung), um dann nach einer noch im- ’é’: Sl "7
mer anhaltenden Tendenz allmahlich abzunehmen So waren es im Jahre 1986 "f."}tf,’:_’ -
101.515 Einwohner (23,3% der Landesbevélkerung). PRI
] /.. o
Diese Bevolkerungsentwicklung héangt unmittelbar mit dem sozio-8konomischen Wan- : '
del im Lande zusammen, der in den Sechziger Jahren mit der Entwicklung der " ;
gréBeren Orte im Etschtal beginnt und sich in den Siebziger Jahren mit einer verbreite- :
ten Entwicklung in allen an der Industrialisierung und an dem immer besser organisier- y DAl

ten Fremdenverkehr beteiligten Talern stabilisiert hat.

Dem Nachlassen der Wachstumsraten und der sich daraus ergebenden Abnahme der
Einwohnerzahl in der Hauptstadt entspricht das starke Anwachsen der Einwohnerzah-
len in den angrenzenden Gemeinden, was besonders fiir Leifers und Eppan gilt, wohin
ein groBer Teil von jenen, die in Bozen bei der Wohnungssuche Schwierigkeiten hat-
ten, abgewandert ist.

In dem Jahrzehnt 1971 - 1981 ist sowohi in der Provinz wie in der Gemeinde Bozen
eine klare Verminderung der durchschnittlichen Mitgliederzahl der Familien festzustel-
len: in der Provinz steigt die Zahl der Familien von 111.176 auf 130.580 (das ist eine
Zunahme um 17,45%), und der entsprechende Mittelwert sinkt von je 3,6 auf je 3,2
Mitglieder und dies bei einer Zu nahme der anséssigen Bevélkerung um 4% (von
414.041 auf 430.568 Einwohner), wéhrend in der Gemeinde Bozen bei der bereits er-

wahnten Bevdlkerungsabnahme um 0,5% (von 105.757 auf 105.180 Einwohner) die
Zahl der Familien um 13,8% (von 33.753 auf 38.407) zunimmt und der entsprechende : \‘._-j
Mittelwert von 3,1 auf 2,7 Mitglieder pro Familie absinkt. T AN
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Der Bevélkerungsrﬂckgang in der Stadtgemeinde Bozen wird seit 1971 von den stets
negativen Zu- und Abwanderungsraten und von der drastischen Abnahme der Gebur-
tenraten - 17,5% im Jahre 1971 und 7,6% im Jahre 1981 - bestimmt. Im besonderen
ist eine erhebliche Abnahme bei der italienischen Sprachgruppe zu verzeichnen (hier
macht sich die Tendenz bemerkbar, die Stadt endgiiltig zu verlassen), wiahrend die
deutsche Volksgruppe zugenommen und sich im Stadtbild mehr verbreitet hat,

Im gleichen Zeitraum ist, vor allem in der Gemeinde Bozen, eine beachtliche Alterung
der Einwohnerschaft zu verzeichnen: die Zahl der mehr als Sechzigjéhrigen steigt von
14% (57.962 Personen) auf 14,9% (64.046 Personen) im ganzen Land und von 14,29,
(14.996) auf 17,1% (17.935) in der Gemeinde Bozen.

In den drei Jahrzehnten 1951 - 1981 steigt die Zahl der Wohnungen in Bozen von
15.134 (mit 52.878 Wohnraumen) auf 37.647 (mit 141.158 Wohnrédumen), was einer
Zunahme um 148.8% entspricht.

Die mittiere GréBe der Wohungen steigt von 3,5 auf 3,7 Wohnraume pro Wohnung.
Nicht besetzte Wohnungen gab es im Jahre 1951 374 mit 1.523 Wohnraumen (2,9%
der Gesamtzahl), im Jahre 1981 hingegen waren es 2.038 mit 6.342 Wohnrdumen
(4,5% der Gesamtzahl).

Bei den besetzten Wohnungen geht der Mittelwert von Wohnenden pro Wohnraum
von 1,2 auf 0,8 zuriick.

Im gleichen Zeitraum steigt die Gesamtzahl der Wohnungen in den ubrigen Gemein-
den des Landes von 57,536 (mit 248.677 Wohnrdumen) auf 104.394 (mit 474.417
Wohnrdumen), was einer Zunahme um 81,4% entspricht. Die mittlere GréBe der
Wohnungen steigt von 4,3 auf 4,5 Wohnréaume pro Wohnung.

Leerstehende Wohnungen gab es 1951 2.946 mit 12.768 Wohnrdumen (5,1% der
. Gesamtzahl), wahrend es 1981 15.974 mit 60.950 Wohnraumen (12,8% der Ge-
samtzahl) waren.

Der Mittelwert der Wohnenden Pro Wohnraum geht von 1.1 auf 0,8 zuriick.

Ein Vergleich zwischen den oben angefiihrten Daten ergibt eine offenkundige starke
Zunahme der Bausubstanz sowohl in der Hauptstadt wie im ubrigen Land: in Bozen ist
sie besonders hoch in den Flnfziger und Sechziger Jahren, im ubrigen Land in den
Siebziger Jahren. Am Ende des Zeitraums ist der Mittelwert der Wohnenden in den
besetzten Wohnungen in der Hauptstadt und im tbrigen Land derselbe.

Die Bautatigkeit der letzten Jahre bestatigt diese Tendenz: in Bozen ist man von 4,0
fertiggestellten Wohnungen pro 1.000 Einwohner im Jahr 1980 auf 2,8 im Jahre 1986
gekommen, wahrend im Ubrigen Land die entsprechenden Werte 4,1 und 4,4 betragen
(s. Tab. 1).

Diese Entwicklung erklart sich im wesentlichen mit den Erscheinungen der Verbrei-
tung und Neuverteilung der Bevélkerung und der wirtschaftlichen Unternehmungen in
der Provinz und mit der gleichzeitigen Einddmmung der Verstédterung, die in der Stadt
Bozen betrieben wird.
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TABELLE 1 - IN BOZEN UND IN DER PROVINZ FERTIGGESTE
GEN (1980-1986) S

daraus ergibt sich offenkundig eine erhebliche Anzahl von Pendlerschilern aus
kleineren Gemeinden in die Hauptstadt. Dies rihrt daher, daB von den 61 Ober-
schulen mit insgesamt 749 Klassen und 16.771 Schulern, die es in der ganzen
Provinz' gibt, 22 Schulen mit 348 Klassen und 8.624 Schilern in Bozen allein
bestehen. Angaben lber die dffentlichen und privaten Schulen sowohl mit italieni-
scher als auch mit deutscher Unterrichtssprache finden sich in Tabelle 2.

TABELLE 2 - SCHULER, KLASSEN UND KLASSENRAUME IN KINDERHOR-

TEN, KINDERGARTEN, GRUND-, MITTEL- UND OBERSCHULEN

- ___WO_H_NUN_G_EN - WOHNUNGEN AUF JE 1000 EINW.
JAHR BOZEN PROVINZ o ]
—_— %— BOZEN PROVINZ
1980 421 | 237 1.775 4.0 41
1981 227 | 133 1.710 22 4.0
1982 391 | 171 2.288 3.8 5.3
1983 494 | 173 2.856 48 6.6
1984 266 | 12.0 2.216 26 51
1985 275 | 138 1.980 27 4.6
1986 283 | 146 1.934 2.8 4.4

QUELLE: Aufstellung CENSIS nach ISTAT - Angaben

Die Lage der wichtigsten Dienste im Jahre 1985
faBt werden: kann folgendermaBen zusammenge-

a) SQHULISCHE EINRICHTUNGEN
Die Stadtgemeinde Bozen verfiigt tiber folgende Einrichtungen:

;‘g:‘NDEHHOF{TE: 3, die alle 6ffentlich gefiihrt und von 257 Kindern besucht wer-

Es ist sehr schwierig genaue Angaben (iber die Ausstattun '

: S ‘ g der Kinderhorte zu
liefern, deren @enutzung vomlegend von beschéftigungsbedingten und kulturellen
Faktoren abhéngt. Es I4Bt sich jedoch feststellen, daB in den letzten Jahren die
Nachfrage das Angebot leicht iberschritten hat.

* - KINDERGARTEN: 37 mit 100 Sektionen und 2.115 Ki Y
Sektionen in ffentlicher Hand. ; indern, davon 26 mit 74

- PFLICHTSCHULEN: 49 mit 563 Klassen und 10.673 Schllern (19 Schiiler pro

Klasse). 90 Klassenrdaume sind in nicht zweckentsprech 5
; enden Geba Y
bracht oder jedentfalls ungeeignet. g uden unterge

Offenbar sind die Schulrdume der Kindergéarten und Pfli in eini

_ ( chtschulen in einigen
Stadtteilen mangelhaft. Man darfjedoch annehmen, daB die Vorhaben fiir Neub%u-
ten und Sanierungen, die bereits im Gange oder geplant sind, zusammen mit der

a}gr; abnehmenden Schiilerzahl in Kiirze eine Lésung des Problems sicherstellen
rden. '

- OBERSCHULEN: 22 mit 384 Kiassen und 8.264 Schiilern (22,5 pro Klasse). 48

Klassenraume sind nicht in zweckentsprechend 2
; . en Gebauden
sonstwie ungeeignet. untergebracht oder

Es ist nicht leicht den allfalligen noch offenen Bedarf festzustell ini

. _ : ) en. Immerhin ist der
Vergleich zwischen de“rj im Schuljahr 1984/85 besuchenden Schiilern (8.624) und
der Anzahl der 14 - 18jéhrigen Jugendlichen im Jahre 1985 (8.272) aufschluBreich:
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1984/85
UNTERRICHTS- ART DER ANZAHL . KLASSEN
SCHULTYP SPRACHE FUHRUNG |DER SCHULEN SCHULER KLASSEN RAUME
KINDERHORTE | INSGES. 3 257 16 16
KINDERGARTEN| INSGES. a7 2115 100 109
ITAL. OFFENTL. 18 1.303 63 66
PRIVAT 3 134 5 7
DEUTSCH OFFENTL. 8 195 11 12
PRIVAT 8 483 21 21
GRUNDSCHUL. | INSGES. | _ 312 5419 312 26
ITAL. | OFFENTL. 215 3.586 215 14
PRIVAT 5 133 5 1
DEUTSCH OFFENTL. 92 1.700 92 11
PRIVAT — — — -
MITTELSCHUL. | INSGES. 15 5.254 247 188
ITAL. OFFENTL. 8 3.391 161 114
PRIVAT 2 204 8 9
DEUTSCH OFFENTL. 5 1.659 78 65
PRIVAT - — - —
| OBER-
SCHULEN INSGES. i 22 8.624 384 336
ITAL. OFFENTL. 9 4915 226 203
PRIVAT 3 415 19 15
DEUTSCH OFFENTL. 9 3.158 134 113
PRIVAT 1 136 5 5

QUELLE: Aufstellung CENSIS nach ISTAT - Angaben

b) SOZIO-SANITARE EINRICHTUNGEN

Die Gemeinde Bozen verflgt Gber folgende Einrichtungen:

- ALLGEMEINES REGIONALES KRANKENHAUS mit mehr als 1.000 Betten;
- 5 PRIVATKLINIKEN mit insgesamt 360 Betten,

-11 POLYAMBULATORIEN;

- 6 BERATUNGSSTELLEN;

- 24 APOTHEKEN, von denen 6 von der Stadtgemeinde gefiihrt werden.

¢) INFRASTRUKTURENNETZE UND MULLVERARBEITUNG

Die netzartig angelegten Infrastrukturen und ihr Instandhaltungszustand sind im we-
sentlichen zufriedenstellend. Endgiltig gelést werden miissen aber noch die Fra-
gen, die mit der Klarung flissiger Abfallstoffe und mit der Verarbeitung fester Abfélle
zusammenhéngen, wobei man vor allem daran denken muB, daB die zur Zeit der
Mdllablagerung dienende Flache den Forderungen des Umweltschutzes entspre-
chend saniert und ein neuer Platz fur die Deponie gefunden werden muB.

Die Besonderheiten des stadtischen StraBennetzes werden unter Punkt 2.4 erlau-
tert.
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d) FUR OFFENTLICHEN GEBRAUCH BESTIMMTE FLACHEN

Aus den vom CENSIS durchgefihrten Ermittlungen ergibt sich, daB die Stadt Bo-
zen, abgesehen von den Parkplatzen, bei einer Einwohnerzahl von 102.774 Perso-
nen mit 1.382.463 gm Flachen fur den 6ffentlichen Gebrauch ausgestattet ist, das
sind im Mittelwert 13,5 gm pro Einwohner. Die genannte Gesamtflache setzt sich
aus Freiflachen fur die jeweiligen Stadtviertel (842.914 gm - 8,25 gm pro Einwohner,
ohne Parkplédtze) und aus solchen zusammen, die der Allgemeinheit dienen
(539.549 gm 5,25 gm pro Einwohner). Demnach ist ein erheblicher Mangel zu ver-
zeichnen, der auch auf die nicht erfolgte Durchflihrung des geltenden Bebauung-
splanes zurlickzuflhren ist. Dieser sieht insgesamt 3.311.843 gm Freiflachen fur 6f-
fentlichen Gebrauch vor, und zwar 1.406.743 gm fir die einzelnen Stadtviertel und
1.905.100 gm fir die gesamte Stadtbevélkerung. Wenn man diese Werte auf die
Einwohnerschaft des Jahres 1985 abstimmt, so wirden 32,2 gm auf jeden Einwoh-
ner entfallen, namlich 13,7 gm fir jeden Bewohner der einzelnen Stadtviertel (im-
mer ohne Parkplatze) und 18,5 gm pro Kopf fur die Allgemeinheit.

2.2 Boden und Siedlungsform, Beschaffenheit der natirlichen Umwelt und der
verbauten Flache

Die Stadtgemeinde Bozen ist mit ihnren 101.515 Einwohnern im Jahre 1986 die weitaus
groBte Stadt der Provinz. Von den (ibrigen 115 Gemeinden erreichen nur 12 eine

Einwohnerzahl von mehr als 5.000, wahrend 82 4.000 bis 5.000 Einwohner zahlen und
21 nicht einmal auf 1.000 Einwohner kommen.

Diese Gemeinden sind, abgesehen von Bozen und Meran, in 7 Bezirks- und Talge-
meinschaften zusammengefaBt, die jeweils von 17.087 bis 64.023 Einwohner zahlen.

Die Stadt Bozen breitet sich auf dem ebenen Geldnde aus, das von Ablagerungen im
Bereich des Zusammenflusses von Etsch, Eisack und Talfer gebildet worden ist. Das
historische Stadtzentrum liegt im Nordosten auf dem Schuttkegel der Talfer beim Ein-
fluB in den Eisack, wéhrend sich die lbrige Stadt nach der vollstdndigen Verbauung
des ,,Dreiecks” in der Ebene zwischen Talfer und Eisack ausdehnt. Rundherum wird
eine weitere Expansion der Stadt von den steilen Hangen des Jenesener, Rittner und
Kohlerer Berges verhindert, die zu den Hochflachen des Salten, des Ritten und von
Deutschnofen-Aldein hinaufflihnren. Diese gehdren zur sogenannten Siidtiroler Por-
phyrplatte. Man hat Bozen als eine typisch alpine Talgrundstadt bezeichnet: als eine
von Bergen umgebene, in ebenem Geldnde liegende Stadt, die im Unterschied zu vie-
len anderen Stadten noch weitgehen die historische Lage von Hangen und Higeln
bewabhrt, welche nicht von Verbauung und einschneidenden Infrastrukturen beeintra-

chtigt sind. Das ist eine umweltbedingte und geschichtliche Gegebenheit, die beson-
deres Augenmerk verdient.

Hinsichtlich der landschaftlichen und umweltbedingten Merkmale kann man den Bo-
den der Stadtgemeinde in drei verschiedene Zonen einteilen:

-den auBerhalb der Stadt liegender Talboden, der aus entwasserten in intensive
Kulturen von Obstwiesen und Weingltern verwandelten Boden besteht;

- den verbauten Boden mit ziemlich zusammenhdngenden Gebauden und dazwi-
schen liegenden beschrankten Grinflachen; er wird vom sogenannten ,,grunen
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Keil"", von der Talfer mit ihren griinen Uferflachen und vom Eisack sowie von einigen
noch freien Flachen an seinen Ufern unterbrochen; .
- die Berghénge von Sigmundskron, Kohlern, Gunschna und Jenesien.

Der Gemeindegrund erstreckt sich iber 5.234 ha, die sich folgendermaBen verteilen:
- landwirtschaftlich genutzter Boden (vorwiegend Weingéarten und Obstwiesen)

ha 1.324
-Wald tla 2.247

Gesamtflache des zu landwirtschaftlichen Betrieben gehdrigen Bodens ha 3.571

- nicht zu landwirtschaftlichen Betrieben gehdriger Feld- und Waldboden (Parkanla-

gen, Garten- und Grinfléchen) ha 232
- nicht zu landwirtschaftlichen Betrieben und zu Forsten gehériger unproduktiver Bo-

den, davon verbaute Flachen ha 840
- Flisse ha 140
- 6ffentliche StraBen und Wege ha 120
- Eisenbahngelande ha 68
- Sport- und Flugplatze ha 50
- Schutzstreifen ha 200
- Friedhofe ha 13

Zusammen ha 1.431
Gemeindegrund insgesamt ha 5.234

Im Jahre 1987 betrug der von Gebéuden und Flachen der Stadt beanspruchte _Boden
insgesamt ungefahr 1.000 ha. Die Ausweitung des verbauten Bodens und die Ent-
wicklung der Infrastruktur sind aus der beigeschlossenen Tabelle klar zu ersehen.

Die Besiedlung des Gemeindebodens ist heute eindeutig m_ono;entrisch. Sie setzt
sich aus dem geschlossenen Stadtbild (es umfaBt auch die historischen Zentren von
Bozen und Gries), aus den ebenfalls geschlossenen bis zum Jahre 1950 durchgefuhr-
ten Erweiterungen, aus den Industrie-, Handwerker- und Handelszonen und aus den
in jiingster Zeit errichteten Gebauden in Randgebieten zusammen.

Die verbauten Flachen gliedern sich in 12 Stadtbezirke, die vom Statistikamt der
Gemeinde Bozen als Distrikte der zur Zeit bestehenden 176 Wahlbezirke abgegrenzt
wurden, und sie bedecken die erwahnte Gesamtflache von 1.000 ha, das sind 20%
der Gesamtflache. '

Die ibrigen 4.200 ha werden statistisch als landwirtschaftliche Flache betrachtet.
AuBerdem ist der Gemeindeboden in 4 Stadtviertel und in 3 Kal_tastralgemeindgn
eingeteilt, die auBer Bozen die Gemeinden Zwdlfmalgreien und Gries umfassen, die
1910, beziehungsweise 1925 eingemeindet wurden. Die entsprechenden Abgrenzun-
gen sind im Vergleich zu jenen der Stadtviertel aus den beigeschlossenen Zeichnun-
gen ersichtlich.

In der Stadtgemeinde Bozen steht die Qualitat der Umgebung und der verbauten
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Flache auf einem beachtlich hoheren Niveau als jene, die in vergleichbaren Stadten
durchschnittlich zu beobachten ist. Auf den landwirtschaftlichen Boden und in den
Wwaldern sind keine verbreiteten Einbriiche festzustellen, und das Stadtbild ist noch
immer in hohem Grad von Geschlossenheit und im wesentlichen von der Erhaltung
der beachtlichen Kunstschétze und Zeugnisse der Vergangenheit gekennzeichnet.
Diese befinden sich nicht nur in den historischen Zentren von Bozen und Gries,
sondern auch in isolierten Gebéuden und Gebaudekomplexen auf Gemeindegrund
und in den friihesten Expansionsbauten der Stadt.

Es gibt jedoch auch einige dunkle Flecken sowohl in baulicher Hinsicht als auch in der
Umgebung. Im besonderen fehlt es den zuletzt verbauten Randzonen an jener
Geschlossenheit und Kompaktheit, die zu den grundlegenden Faktoren des histo-

rischen Kerns gehdéren.

Es fehlen dort namlich ibergeordnete Einrichtungen und qualifizierte Handelsun-
ternehmungen, die im Stadtkern (und in den gefestigten Stadtbereichen) konzen-
triert sind und die bereits schwierige Lage des Kraftwagenverkehrs sowie des
Parkens belasten. Beispiele unschéner Stadtbilder sind auch in der Industrie- und
Handwerkerzone zu finden und sind manchmal eine Folge besonderer Krisensi-
tuationen der Betriebe. .

Solange es an genauen Hinweisen des Bauleitplanes und an Ubereinkommen
zwischen der offentlichen Verwaltungsbehd rde und privaten Unternehmern fehlt,
haben selbst Vorkehrungen fir eine Umwandlung in Nutzfldchen nur bescheide-
ne Erfolge und man lauft in manchen Fallen sogar Gefahr, die Lage noch zu

verschlimmern.

Was die natiirliche Umgebung betrifft, sind manchmal Verschmutzungserscheinun-
gen festzustellen, die auch auf das Konto unangemessener Verarbeitung und Klarung
der Abfalle zu setzen sind. SchlieBlich erweist sich eine sorgfaltige Schutzaktion far
das Oberflachenwasser, fur wasserfiihrende Schichten, fiir die von Muren gefahrde-
ten Hange und fir die Waldflachen als notwendig.

Dabei ist besonders auf das Netz der geschichtlich gewachsenen FuBwege zu
achten, das im allgemeinen ziemlich verwahrlost ist und bei entsprechender Pfle-
ge (fiir den Wander- und Reiterturismus) wertvolle Dienste leisten kdnnte.

2.3. Beschaftigung und Produktionssta tten

Nach der Volkszdhlung des Jahres 1981 (sie bildet die jungste Quelle einschldgi-
ger Daten) gab es in der Stadtgemeinde Bozen 41 095 Beschaftigte (39,8% der
anséssigen Bevdlkerung gegentber einem Landesdurchschnitt von 40,0%, wah-
rend sich die Zahl der Arbeitslosen auf 1.508 und die der eine erste Beschaftigung
suchenden Jugendlichen auf 1.563 belduft: die Nichtbeschd ftigungsrate (Arbeits-
lose + Jugendliche auf Arbeitssuche) betrdgt fur Bozen und fir die Provinz glei-

chermaBen 2,9%).

Wenn wir die Beschdftigung in den einzelnen Bereichen ins Auge fassen, SO
ergeben sich, immer fir das Jahr 1981, in der Stadtgemeinde Boden 44.029

Beschéftigte, die sich folgendermaBen verteilen:
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TABELLE 3 - BETRIEBE UND BESCHAFTIGTE IN BOZEN VON 1951 BIS 1981
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QUELLE: Aufstellung CENSIS nach ISTAT - Angaben



Betriebe Beschaftigte

- Landwirtschaft 26 Kich
: - Industrie 657 8.763
s s i B e - Bauwesen 562 2.850
7! - Elektrizitat 10 646

e Y - Handel 3.903 13.797

s N - Transportwesen 415 3.957
1 ! a - ; - Kredit- und Versicherungswesen 953 3.957
= o l/ Y e : : el 3 '~_; = 7 " fia - Dienstleistungen und o&ffentliche Verwaltung 1.171 9.661

P INSGESAMT 7.697 44.029

Zusammenfassend ergibt sich aus diesen Zahlenwerten:

- das AusmaB der Beschéftigung in den landwirtschaftlichen Betrieben macht nur

. N einen kleinen Teil der Beschéftigung in diesem Bereich aus, die besser von der Zahl

. der dort tatigen Menschen, namlich 1.173, dargestellt wird;

e - recht ansehnlich ist die Beschéftigung in der Industrie mitihren 8.763 Erwerbstatigen,

g 3 . die 19,9% der Gesamtzahl ausmachen;

—— " 7 - ziemlich groB ist die Beschaftigung im Bau- und Elektrizitaitswesen, die insgesamt

il T %\ = ' ' , ungefédhr 3.500 Personen umfaBt;

{ - besonders groB ist die Beschaftigtenzahl im Dienstleistungsgewerbe (einschlieBlich

' des Transportwesens), das insgesamt 31.372 Erwerbstétige, namlich 71,2% der
Gesamtzahl umfaBt: sehr zahlreich sind die in den Dienstleistungen tatigen Perso-

Y 3 nen, die nach der Zahlung von 1981 - anders als bei friiheren Zahlungen - auch die
: in der offentlichen Verwaltung beschéftigten Personen umfassen.

' 4

Die Schwankungen bei den Zahlen der Beschaftigten und der Betriebe innerhalb des
: ' - Zeitraums 1951 - 1981 sind aus der Tabelle 3 ersichtlich. Fir eine richtige Interpreta-
R > i _ : ) : tion dieser Zahlen machen wir darauf aufmerksam, daB die Beschaftigtenzahlen der
?_ ’ : e 0 ' Dienstleistungsbetriebe und die der 6ffentlichen Verwaltung nicht vergleichbar sind.

X ' Die Entwicklung der Beschéftigung wéhrend der in Betracht gezogenen drei Jahrzehn-

: te ist von einem bedeutenden Absinken der in der Industrie tatigen Personen gekenn-

N : : zeichnet, die von 9.223 auf 5.417 Personen zuriickgehen. Ein bescheidenes Anwach-

\ fwﬂ{ 4 S . sen ist hingegen bei den im Transport- und Verkehrswesen Beschaéftigten (von 2.417

T auf 3.964) zu verzeichnen, und eine beachtliche Zunahme betrifft die Beschéftigten im

: Handels- sowie im Kredit- und Versicherungswesen. lhre Zahl steigt von 6.132 auf
13.797 bzw. von 562 auf 3.957 Personen an. Im besonderen stellen wir fest:

‘ - die Landwirtschaft bleibt ihrer wesentlichen Aufgabe nicht nur aus wirtschaftlicher
Sicht (wegen ihrer hochgradigen Spezialisierung), sondern auch hinsichtlich des von
ihr bewirkten Schutzes der Umwelt und des Bodens treu;

- die chemische, Bergbau- und Minerale verarbeitende Industrie, die in den drei Jahr-
zehnten 1951 - 1981 eine beachtliche Entwicklung erfahren hat - sie hat es auf 3.346
Beschéftigte in 68 Betrieben gebracht - kann im lokalen Produktionsbereich ein nicht
nur am Rande liegendes Gewicht bewahren;

- die verarbeitende Industrie hat, wie wir bereits erwahnt haben, in der Zahl der
Beschéftigten und Betriebe einen beachtlichen Riickgang aufzuweisen: zahlreiche
Anlagen werden erneuert und weisen gute Merkmale von Gediegenheit und gute
Aussichten auf zukiinftige Entwicklungen auf, wéahrend andere (besonders die metall-
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verarbeitenden Betriebe) unter Schwierigkeiten leiden, die noch néher zu untersu-
chen sind; . _ ‘ o
- die Dienstleistungsbetriebe haben in dem Zeltre;aum _1f$51 ;'jrgc?;sgzr? :ée:g;erfnn&lg:r
erfahren und sind in weiterem Wachstum begrifién, ar ) _
leuirl:gEingreiﬂan der offentlichen Hand in Gemeinde und Provinz ungntbehrth r?e\zg:-
den ist. Dieses soll sich einerseits eine Anpassung der Stadt an die neugn » or der
nisse in Funktion und Fihrung zum Ziele setzen un_d anderseits die Suche nt
neuen Formen der Zusammenarbeit zwischen affentlicher Verwaltung und privaten

Unternehmern.

Im Grunde ist Bozen, wie bereits aus den vom CEN SIS dufphgefuhnengrrgzg?nag;;
hervorgeht, eine Stadt der Verteilung und der Verwaltung fur die g;.-m;.;_et rr?GIeilc oo
sie ist zur Zeit in Schwebe zwischen dem Festhalten an alten gefestig : Regies m?ol-
wichten und neuen Entwicklungsméglichkeiten, die an eine volle gusw;.(e lutj ;_:; i
ler Gegebenheiten, wie der geopolitische‘n Lage, der zwelsprac:,.hng_en u :Jn ér b
ternehmertums, der moglichen Bildung eines Bezugspunktes fun:i einen ::I m

ren und qualifizierteren internationalen Fremdenverkehr gebunden sind.

2.4. Stadtverkehr und Verhéltniswerte

i in ei i i hr eingeengten Kessel,
e Bozens in einem von geographischen Gebilden senr € _ C
3;2 ls-te;%ke Aufkommen von Durchzugs- und Binnenverkehr und die bereits erwe:ihnten
Besonderheiten des Stadtbildes erschweren die \’;Lertkecr;rsproﬂ:ﬂer('t;lgr :gtgr(:e::% nc;zr:
i ' i rungen :

MaBe. und zwar sowohl bei der Eisenbahn, die den Anioraerunc _

ion rte in keiner Weise gewachsen
nationalen und lokalen Personen- und V\fgrentranspo :
ist als auch im Bereich der Stadt selbst mit ihrem ungeniigenden StraBennetz und den
nicht ausreichenden Einrichtungen fir das Parken der Fahrzeuge.

Besondere Verkehrsstaue gibt es in der Claudia-Augusta-‘und in der Fiesch_er;ts'lra_ﬂﬁ,t
die den starken Einfahrts- und Durchzugsverkenr, dﬁ{ s1ch(dort kg{\:a;etr;tsr;:a 1,2ntjcnd
0 i ue ;
kraften kénnen, weil der Bau der gro[ien Infrastrukturen (ne :
\é?:rhrr\?allstraﬁe nach Meran) - beide sind im geltenden Bebauungsplan vorgesehen

noch nicht verwirklicht ist.

SchlieBlich verursachen die Ballung von Wohng_ebieten im Swae'SIHChen"S;?d;lg: ﬂ:g
die Haufung von Produktionsstatten im Weichbild der Stadtund in gen nore b::rstellun
siidlichen Stadtteilen sehr starken Pendelverkehr, c_ier aus einer gger;iu b d‘g
von Auswartigen und Ortsausassigen in ge{r; _verhs_cttue'diggrr: ggc::ﬁ:l\e?%?ud ;(; Unter:
. nugen, darauf hinzuweisen, dab im istoris N

'szghr‘:azgg.«?igcﬁgn Auswartigen und Ortsan;séssigen 8.437 betragt und daBac(!;:selbe
Unterschied im Bozner Boden 1.830 und m“der lndgstnezpne 8.02_? _ausrrtxj esoﬁders
Umgekehrt ist das Uberwiegen von Ortsansassigen Uber die Auswaéugen R
ausgepragt in den Stadtbereichen Qberag (:;-5.042 Personen), Don Bosco (4. Js
Mariaheimweg (3.922 P.) und Neustift-Quirein (2.913 P.).

' ich di " im historischen Zentrum
deren finden sich die ,Haupterzeuger des Verkehrsim nZ

I&f?:ﬁ 12.500 Angestellte und 47,4% der als hohere Dtenstle_|stung deflnlerlt?argn
Betriebe konzentrieren), im neuen Zentrum der Dienstleistungen jenseits der Talfer, in
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der Industriezone (wo ungefahr 7.200 Auswartige beschéftigt sind), in der Handwerker-
zone am Bozner Boden und endlich im Schulzentrum der Cadorna- und FagenstraBe
(wo ca. 7.000 Studenten und gegen 1.000 Angehdrige des unterrichtenden und nicht
unterrichtenden Personals konzentriert sind). AuBerdem ist zu bemerken, daB die Zahl
der Auswartigen die der Ortsansdssigen um 1.730 Ubertrifft: daher gibt es einen
erheblich gréBeren Zustrom von auBen als umgekehrt. Die Zusammenballungen von
Tétigkeiten im Tertidrbereich wird durch Kunden und Besucher noch weiter gesteigert.

Obige Bemerkungen werden von einer 1986 vom Verkehrsamt der Gemeinde Bozen

durchgefiihrten Erhebung bestéatigt, aus der sich zusammengefaBt folgendes ergibt:

@ der Einfahrts- und Ausfahrtsverkehr ist in der Stadt im wesentlichen gleichwertig; zu
den einfahrenden Fahrzeugen gehéren am Tag 2.642 Motorrader, 43.599 Perso-
nenkraftwagen und 5.943 Lastkraftwagen, wahrend am Tag 2.711 Motorrader,
42.990 Personenkraftwagen und 5.355 Lastkraftwagen die Stadt verlassen;

@ der von der Autobahn kommende und zur Autobahn gerichtete Verkehr ist von der
hohen Zahl der durchfahrenden Lastkraftwagen (1.560 LKW und 3.795 PKW) ge-
kennzeichnet;

® der auf der Staatsstr. 12 aus dem Siden kommende Verkehr umfaBt 11.415
Fahrzeuge, die zusammen mit den auf der Autobahn fahrenden 8.110 Fahrzeugen
den starksten Stadtverkehr bilden (fast ein Drittel des gesamten von auBen kom-
menden Verkehrs);

,@ der von Nord-Osten eintreffende, insgesamt 12.704 Fahrzeuge umfassende Ver-
kehr benlitzt zu zwei Dritteln die StaatsstraBe 12 (Uber Kampenn) und zu einem
Drittel die Zufahrt Uber Rentsch;

® der Lastenverkehr auf der StaatsstraBe 12 im Norden ist auch wegen der Nahe des
Bozner Bodens (548 ausfahrende LKW) und wegen der Lagerhallen und Parkplétze
der Transportfirmen besonders stark;

@ der von Norden, d.h. von Sarnthein und von Jenesien kommende Verkehr umfaBt
2.433 bzw. 3.486 einfahrende Fahrzeuge, wozu aber auch der iber die St. Anton-
briicke laufende Stadtverkehr zum oder vom Stadtzentrum gezahlt wird;

® der vom Siiden langs der StaatsstraBe 12 kommende Verkehr, zu dem auch der
aus dem Stadtviertel Oberau und St. Jakob gehért, ist zu 39% (6.526 Durchfahrten)
Uber die Rombriicke nach dem neuen Zentrum und zu 61% (10.187) Uber die
Trienter Str. nach dem eigentlichem Stadtzentrum gerichtet.

Die Ermittlungen tber den Stadtverkehr sind mit unmittelbaren Erhebungen durchge-
fuhrt worden, die zu einer ziemlich zuverldssigen Kenntnis seiner Merkmale und
Ursachen gefiihrt haben. Zusammenfassend hat sich daraus ergeben:

- der Stadtverkehr wird in der Hauptsache von Fahrten der ansassigen Bevolkerung
getragen: 70% der Befragten wohnen in der Stadt und 26% in der Provinz, vor allem
in den Gemeinden Eppan und Leifers. Der GroBteil der Befragten hat erklart, er
bgfahre dieselbe Strecke mehr als zweimal taglich in derselben Richtung. Die Fahrten
sind zu 50% Pendelverkehr Wohnung-Arbeitsplatz mit Verkehrsspitzen von 61,4% in
der StoBzeit am Morgen und im (ibrigen Fahrten fiir Einkdufe, Besorgungen und aus
anderen Grinden; die ,,geschaéftlichen” Fahrten machen im besonderen 27,1% des
Gesamtverkehrs wahrend der Amtsstunden des Tages aus;

- in 90% der Personenkraftwagen sitzen eine (64,1%) oder zwei (26,4%) Personen, die
Eahrzeuge werden also bei den Pendel- oder Geschéftsfahrten vorwiegend von je
einer Person benutzt;

- mehr als 40% des das stadtische StraBennetz belastenden Verkehrs sind stadti-
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schen Ursprungs, wahrend 32,9% Fahrten von auswarts, namlich zwischen Bozen
und den ibrigen Teilen des Landes betreffen.

Zusammenfassend kénnen die von der Untersuchung tber Herkuntft und Ziele ermit-

telten Hauptverkehrsstrome in 4 groBe Klassen eingeteilt werden:

@® das Stadtzentrum belastender Stadtverkehr: er bildet den starksten Anteil (42,0%)
und umfaBt alle Fahrten aus den Wohngebieten zum historischen Kern und zum
neuen Zentrum hin;

@ Stadtverkehr in den Randzonen zur Mitte hin: dazu gehoren 22,0% aller Fahrten.
Die Hauptverkehrsstrome bewegen sich zwischen Gries - Don Bosco - Mariaheim-
weg und Oberau sowie Don Bosco - Mariaheimweg;

@ interurbaner Verkehr: er macht ungefahr ein Drittel des gesamten Kraftfahrver-
kehrs aus, der sich durch die Stadt walzt und vorwiegend nach dem alten (11 ,6%)
und nach dem neuen Zentrum (7,4%) gerichtet ist. Die Ubrigen 13,9% der Fahrzeu-
ge verteilen sich auf die Richtungen nach den verschiedenen Stadtvierteln hin;

@ Durchzugsverkehr: er iibersteigt um ein Geringes die 3% des untersuchten Ver-
kehrs: dabei wurde die Hauptrichtung des Durchzugsverkehrs lber die Claudia-
Augusta-StraBe, abgesehen von dem nach der Rombriicke gerichteten Verkehr,
auBerachtgelassen.

In diesem Zusammenhang ist mit besonderem Augenmerk der Pendelverkehr zu
betrachten, der sich zwischen Bozen, den angrenzenden Gemeinden und den Ubrigen
Teilen der Provinz abwickelt. Er hat beachtliche AusmaBe: zwischen Leifers und Bozen
gibt es ungefahr 2.300 Arbeitspendler; von Eppan und Kaltern her sind es etwa 1.500;
von der Meraner Seite her gegen 1.000: es sind also mehr als 5.000 Personen, die
sich zur Zeit nur zu einem geringen Teil dffentlicher oder gemeinsamer Verkehrsmittel
bedienen.

Das StraBennetz, das den genannten Verkehr aufnehmen soll, weist zahlreiche Man-
gel auf, und zwar nicht nur wegen der noch nicht vollendeten Neugestaltung gewisser
erst vor kurzem verbauter Grundstiicke, sondern auch, weil manchmal das Bemihen
um die Verminderung der Nachteile des Autoverkehrs in Gebieten, die vorwiegend
Wohngebiete sind, das Verschwinden von StraBenstiicken oder deren Verwandlung
in ausgesprochene FuBgangerzonen zur Folge hatte, ohne daB man fur eine Ergén-
zung oder Ersetzung der Verkehrswege gesorgt hatte. Daraus ergab sich zwangslau-
fig eine Art _Undurchlassigkeit” des Wohngebietes und in deren Folge eine
Uberlastung der wenigen StraBen, die den Lokalverkehr aufnehmen konnten, und
zugleich eine Lahmung des Verkehrs an den Stellen, wo dieser Lokalverkehr in das
HauptstraBennetz einmindet. Das ist bereits in der ,,Semirurali-Zone” geschehen,
und es hatte verheerende Folgen, die mit der Fertigstellung des genehmigten Projekts
noch schlimmer werden sollten. In der Tat stoBt der vorgesehene GroB-Héauserblock
mit seinen mehr als 5.000 Einwohnern auf die RandstraBen ein Verkehrsvolumen aus,
das sie unmdglich verkraften konnen.

Dieser Zustand geht auf eine Entwicklung zurlck, die im Zuge der Ausarbeitung der
Aligemeinen Variante zum Bauleitplan sorgféltig iberdacht werden muB. Einerseits ist
es wohl zu verstehen, daB Burger, die irgendwo wohnen, von den Nachteilen des
Autoverkehrs befreit sein wollen, aber anderseits sind die Grenzen einer Haltung, die
das Verhaltnis Wohnung-StraBe damit zu l6sen gedenkt, daB sie die StraBe ab-
schreibt, nur allzu offenkundig. Eine solche Haltung liegt den Richtlinien zugrunde,
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die das Land bei der Uberpriifung des allgemeinen Bauleitplanes aus dem Jahre
1958 erlassen hat. Diese empfehlen unter anderem, wie wir noch sehen werden, die
StraBen der Stadt nach Funktionen zu unterscheiden und .,Schachbrettanordnun-

gen” zu vermeiden.

2.5. Die potentiell verfiigbaren Griinde

Innerhalb der verbauten Fléchen oder an den Randern finden sich einige Griinde, die
nicht mehr zu landwirtschaftlichen Zwecken verwendet werden oder einer anderen
Verwendung zugefiihrt werden kénnen, als sie in der Vergangenheit hatten. Sie
bieten sich als wertvolle Gelegenheiten zu einer Aufwertung der Bausubstanz an,
denn sie kénnen unmittelbar fur die Erfillung sozialer Bedrfnisse als Wohnbauten,
zu 6ffentlichen Diensten oder zur Produktionszwecken verwendet werden, wodurch

weitere Beanspruchung landwirtschaftlichen Bodens vermindert wird.

Welche Griinde potentiell verflgbar sind, ist den beigeschlossenen Zeichnungen zu
entnehmen. Wegen ihrer gunstigen Lage besonders interessant sind der Platz des
alten Spitals, der des friheren Tabakmonopols, der des fritheren Lichtspielhauses
_.Drusus’’, in der Sudtiroler StraBe und am Verdiplatz, das jetzige Messegelande, das
als Landesobjekt in die Handelszone verlegt werden konnte, einige zur Zeit von
Kasernen besetzte Griinde, um deren Verlegung im Einvernehmen mit der Landesre-
gierung angesucht werden konnte, der Platz der Gefangnisse und schlielich ein Teil
des Eisenbahngeléndes. Besonderes Augenmerk ist schlieBlich auf einige flr Produk-
tionsstatten bestimmte Grundstiicke zu legen, die anscheinend in Zukunft eine ande-
re Verwendung werden finden kénnen.

3. DIE BAULEITPLANE VON BOZEN UND DER ZUR ZEIT GELTENDE BAULEIT-
PLAN

3.1. Die Altmann-Pléne (1860 - 1870)

Im Jahre 1853 projektiert Luigi Negrelli die Eisenbahnlinie Verona-Bozen, die 1859
dem Verkehr iibergeben wird. Im Jahre 1864 beginnen die Arbeiten an der Brenner-
bahn, die 1867 den Verkehr aufnimmt und 1871 durch das Teilstiick Franzensfeste-Vil-
lach erweitert wird. So werden 1871 die Pustertaler Bahn und 1881 das Teilstlick Bo-

zen-Meran eréffnet.

Der Bau dieser Eisenbahnlinien gibt einer groBen Zahl von Arbeitern Beschaftigung,
bietet ein leistungsfdhiges Transportsystem fiir den Handel mit landwirtschaftlichen
Produkten und dffnet Stdtirol hochqualifizierten Fremdenverkehrsstromen. Die
auBerordentliche Schonheit der Dolomiten, das milde Klima, der Reichtum an Kunst-
schatzen und an geschichtlichen und kulturellen Zeugnissen der Vergangenheit und
der Zauber alten Brauchtums locken weite Kreise des dsterreichisch-ungarischen
Adels und des reichen Burgertums in das Land. So ibernimmt Bozen, das bereits 1840
die ersten Industrieanlagen (die Tuchfabrik St. Anton an der Talfer und die Seidenspin-
nerei in Gries) bekommen hat, die mehrfache Rolle einer Industriestadt, eines Um-
schlagplatzes und eines Zentrums fur qualifizierten Fremdenverkehr und offnet sich
einem weitmaschigen System internationaler Beziehungen.
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Die Stadt erlebt einen raschen Anstieg der Bevdlkerungszahl, die von 7.388 Einwoh-
nern im Jahre 1840 auf ungefahr 14.000 im Jahre 1869 anwéchst. Daraus entsteht neu-
er Bedarf an Wohnungen, Einrichtungen und offentlichen Diensten. AuBerdem ver-
schiebt sich mit der Einweihung des Bahnhofs im Jahre 1859 der Mittelpunkt der wirt-
schaftlichen Interessen nach dem Siiden des alten Stadtkerns, und es erhebt sich die
Forderung nach einer neuen Anordnung von StraBen.

Zwischen den Jahren 1860 und 1870 entwirft der Architekt Sebastian Altmann - er ist
vom Jahre 1857 an hauptamtlicher Architekt der Gemeinde Bozen -zwei Pléne, welche
die stadtebauliche Erweiterung im Stidosten und Siidwesten des alten Stadtkerns vor-
sehen. Der erste von ihnen (Stadtteil 1) betrifft das Bahnhotsgeldnde und sieht StraBen
rund um den Bahnhof vor, wahrend der zweite (Stadtteil 2) das neue Stadtviertel
Neustadt”’ angeht, eine Erweiterung des Wohngebiets mit rechtwinkligen StraBen auf
der Flache zwischen Talfer und Eisack.

Die , frihindustrielle”” Stadt entwickelt sich so nach einer genau entworfenen Anlage,
die von der Errichtung von Fabriken an den FluBufern, von der Belebung des Handels
und des Elite-Fremdenverkehrs und vom Ausbau von Wohnvierteln gekennzeichnet
ist.

Auch die damals noch selbstandigen und getrennten Nachbargemeinden von Bozen,
Zwélfmalgrein und Gries, erleben eine stadtische Ausweitung. Im Kurort Gries werden
zahlreiche Hotels fiir den Elite-Fremdenverkehr gebaut, wahrend in Zwélfmalgrein
langs der RurikelsteinerstraBe und der heutigen PiavestraBe, nordlich vom alten Orts-
kern, neue Grundstiicke fir Wohnbauten verwendet werden.

Im Jahre 1878 genehmigt der Stadtrat von Bozen einen Plan fir die Erneuerung und
den Bau der Talferbriicke und der Briicke von St. Anton sowie fir die Errichtung wichti-
ger offentlicher Gebaude (das Gerichtsgebaude in der DantestraBe und Schulgebédude
an der heutigen Kreuzung DantestraBe - Leonardo-da-Vinci-StraBe).

Damit wird der ,,Altmann-Plan” erweitert und durch die Anlage der neuen StraBenziige
SparkassenstarBe und Leonardo-da-Vinci-StraBe der im 19. Jahrhundert errichtete Ge-
bdudekomplex an den alten Stadtkern angeschlossen.

Die Besonderheiten der Planungsunterlagen und jedenfalls die Lenkung der stadte-
baulichen Erweiterungen von den Altmann-Plénen bis zu dem von 1878 und den nach-
folgenden Erweiterungsplénen aus dem Ende des 19. und den Anfangen des 20. Jahr-
hunderts - die Bautétigkeit stand auch ohne eigentliche Bauleitplane unter richti-
ger Kontrolle - sind zu ersehen: aus der sorgfaltigen Einhaltung der geplanten Dimen-
sionen, aus der klaren Verwirklichung des Stadtplans, aus der Beriicksichtigung des
landwirtschaftlichen Bodens, die eine kompakte Gestaltung des Stadtbildes verlangt,
aus der fiirsorglichen Ermittlung von Raumen und Verkehrsadern, die dazu bestimmt
sind, Aufgaben und Wirkungen so zu {ibernehmen, daB aus ihnen zentrale Orte und
nicht nur Raume fiir Bewegungen und Aufenthalte werden. Dabei handelt es sich um
besondere Merkmale, die allen Bauleitplanen von Bozen gemeinsam sind, bis herauf
zum heutigen Bauleitplan, der hingegen, wie wir sehen werden, die Tradition unterb-
richt.

Im Rahmen der neuen von der Stadtverwaltung aufmerksam iberpriften Erweiterun-
gen wéchst die Stadt Bozen sténdig: bei der Volkszéhlung des Jahres 1910, also kurz
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vor dem Ersten Weltkrieg, erreichte die Bevolkerung die Zahl von 30.424 Einwohnern,
was gegentiber der 1869 durchgefiihrten Zahlung einer Zunahme um 16.000 Personen
gleichkommt.

Mit dem Krieg wird der ExpansionsprozeB unterbrochen: Bozen erleidet sehr schwere
Schaden, und daher wird das Hauptaugenmerk der offentlichen Behérden nach dem
Krieg auf die Erneuerung von Bauten und der Produktionstatigkeit gerichtet. Im Jahre
1921 erreicht die Einwohnerschaft den Stand von 32.679 Personen.

3.2. Anwendung des Bauleit- und Erweiterungsplanes PIACENTINI

Nach dem AnschluB Siidtirols an das Kdnigreich Italien (1919) setzt in Bozen eine ra-
sche Zwangsentwicklung und ltalienisierungspolitik ein. Sie wird von Mussolini ener-
gisch vorangetrieben, denn er will der Stadt die Rolle einen Hauptstadt der neuen, vor
kurzem ,,eroberten’’ Provinz Alto Adige zuweisen (1927).

Am 25. Juli 1929 wird ein nationaler Wettbewerb fiir einen grunsatzlichen Plan zur Er-
weiterung und Sanierung der Stadt ausgeschrieben. Dieser Plan soll unter Berucksich-
tigung sowohl der augenblicklichen Erfordernisse als auch der in den nachsten dreiBig

Jahren fiir Bozen und fir den Kurort Gries zu erwartenden bevélkerungspolitischen, | i . “lf of "
industriellen und Fremdenverkehrs-Entwicklung ausgearbeitet werden. ' h G :ﬂlﬂ 3 % A

48 ; g R & i, s
Neun Architekten beteiligen sich an dem Wettbewerb. Die Jury mit Arch. Marcello Pia- | o .. '\iﬁi;,f il iy Hg‘& '
centini an der Spitze weist drei erste Preise ex aequo den von den Architekten Adalber- i L "o, G bl g ’ﬁ“ #fﬁ 4 " A\ . )
to Libera und Giuseppe Pollini, Giovanni Muzio und Ettore Sott-Sass senjor ausgearbei- i . 4 ,r,a?ui .jﬂ A j"}ﬁﬁ?"" B
teten Projekten zu. o et M 4;:‘15.%4[1‘5; T W g
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Einige rationalistisch ausgearbeitete Ldsungen des Projektes der Architekten Libera | & ah ('Rl ey

und Pollini erwecken besonders Interesse, und zwar auch, weil sie die spéter getroffe-

nen stadtebaulichen Entscheidungen beeinflussen werden. Im besonderen ist hervor-

zuheben:

- das HauptstraBensystem wird von einer RingstraBe um die Stadtmitte herum getra-
gen, die den Autoverkehr aus Trient, vom Norden und von Meran her aufnimmt und
verteilt;

- die Eisenbahnstrecke Bozen-Meran wird nach dem Grutzen hin verlegt, und man
sieht Schienenanschliisse an die zukiinftige Industriezone vor;

- die in verschiedener Dichte vorgesehenen Wohngebiete sollen schachbrettartig an-
gelegt werden und die historischen Zentren von Bozen und Gries nicht stéren.

Q.

Auch der Entwurf des Architekten G. Muzio, der dem neuen Stadtbild ein typisch
..neuklassisches’ Aussehen verleint, empfiehlt Lésungen, die in der Folge bei der An-
lage des stadtischen und auBerstadtischen StraBennetzes und der neuen miteinander
verbundenen StraBen bestatigt werden. Auch nach diesem Projekt soll die Eisenbahnli-
nie Bozen-Meran verlegt werden.

Am 15. Februar 1934 wird mit BeschluB des Podesta Nr. 999 der Architekt Marcello
Piacentini mit der Ausarbeitung des Bauleitplanes beauftragt, weil man von den Projek-
ten des staatlichen Wettbewerbs meint, sie entsprechen nicht den Anforderungen der
Zeit. Der Auftrag beinhaltet die Ausarbeitung der Grundzlige eines allgemeinen Pla-
nes, der die Altstadt, die Erweiterung derselben und die Industriezone mit den notigen
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Verbindungen nach auBen umfaBt und die Erstellung eines mehr auf Einzelheiten ein-
gehenden Planes der Erweiterungszone jenseits der Talfer und der monumentalen
Verbauung um den Siegesplatz herum. Dem gleichen Baumeister wird auBerdem die
Gesamtiiberwachung der von den Planen vorgesehenen Arbeiten Ubertragen.

Der Plan von M. Piacentini, der mit einer Bevolkerungszahl rechnet, die im Laufe von
50 Jahren die Zahl von 100.000 erreichen wird, teilte die Stadt in folgende Zonen ein:

_ Altstadt: sie umfaBt das heutige historische Zentrum und sieht die NiederreiBung
der Stadtlauben vor. Sie hat ein AusmaB von 81,79 ha und ist fir 20.000 Einwohner
bestimmt;

. Gries: Hauptort mit einer Flache von 45,80 ha fiir 12.000 Einwohner. Hier sollen
Hauser entstehen, die bis zu vier Stockwerken hoch sind;

_ Extensive Bauzone: 155 ha groBe Flache mit 23.000 Einwohnern in zweistockigen
Hausern mit Gartenanlagen, eine am FuB des Berges gelegene Kurzone in Gunt-
schna und eine Villenzone;

_ Halbextensive Bauzone: 143 ha mit 25.000 Einwohnern in dreistockigen Hausern
in Quirein, von denen ein Teil sogleich fiir 13.000 Einwohner gebaut werden soll
(Villen fir Kleinsparer);

. Intensive Bauzone: 24 ha mit 8.000 Einwohnern in funfstdckigen Arbeiterhdusern
am rechten Eisackufer;

_ Zonen fur Kleinindustrieanlagen: 22,5 ha in Grutzen mit Fabriksgebauden und
vierstockigen Volkswohnh&usern fiir 4.000 Bewohner;

. Vorstadtzonen: gemischte landwirtschaftliche und Volkswohnhaussiedlung in
Rentsch, nordéstlich vom Bahnhof (fir 3.600 Bewohner auf 40 ha) und eine land-

wirtschaftliche Siedlung in St. Moritzing (fiir 5.400 Einwohner auf 135 ha);
_ Oberau und Haslach: billige Volkswohnbauten.

Am 7. Mérz 1935 werden mit G.D. Nr. 234 die fur die Anlage und den Betrieb der in
Bozen zwischen Eisack und BrennerstraBe , liegenden Fabriken notwendigen Arbei-
ten als gemeinniitzig erklart und wird die Gemeinde erméachtigt, diese Arbeiten auch
nach Enteignung der betreffenden Grundstiicke durchzufiihren’”. Zwei Jahre nach der
Erlassung des Dekretes sind in Grutzen bereits zahlreiche Industrieanlagen mit Beleg-
schaften von insgesamt 1.800 Arbeitern (INA, Montecatini, Stahlwerke, Masonite,
Magnesio usw.) errichtet.

Daraus ergibt sich die Notwendigkeit, kurzfristig neue Wohnungen bereitzustellen. Das
Wohnungsproblem, das bereits anfangs der DreiBiger Jahre empfunden und vereinzelt
von der Gemeinde, vom Staat, von Versicherungsgesellschaften und von privater

Hand angegangen wird, wird mit der Errichtung des ,,Istituto Autonomo delle case eco-

nomiche e popolari di Bolzano" (Autonomes Bozner Wohnbauinstitut) einer systemati-

schen Lésung zugefahrt.

Das Institut arbeitet die ersten Volkswohnbau-Programme aus, die folgende Gebiete

umfassen:

- das Wohngebiet Littorio: in zwei Baulosen fiir insgesamt 800 Wohnungen am rechten
Eisackufer neben der Littoriobriicke (heute Rombriicke);

- das Wohngebiet Dux (,,Semirurali-Zone”): gegeniiber der Industriezone, das mit
einem Netz von breiten StraBen angelegt ist und in 228 zweistdckigen Hausern auf
einer Flache von 20 ha 808 Wohnungen umfaBt (zur Zeit werden die Hauser abgeris-
sen).
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12 - Bauleit- und Erweiter

ungsplan Bozen 1935: Einteilung in Zonen

Bei der Volkszdhlung vom 21. April 1936 erreicht Bozen eine Zahl von 52.787 Einwoh-
nern. Das Anwachsen der Bevélkerung in der Zeit von 1921 bis 1936 umfaBt 20.000
Personen und wird vor allem von der Ansiedlung der neuen Industrieanlagen gefor-
dert, die auf das Konto der mit G.D. Nr. 1621 vom 28. September 1934 genehmigten
MaBnahmen zur Entwicklung der Industrie in der Stadtgemeinde Bozen zu setzen
sind. Darin sind besondere Befreiungen von Zollabgaben sowie flr einen Zeitraum von
zehn Jahren ab Inbetriebnahme der Anlagen die Aussetzung der Einkommensteuer
auf die Industrieertrage vorgesehen.

Am 171. Juli 1936 wird mit einem BeschluB des Podesta der Finanzierungsplan fur den
allgemeinen und fir den Sonder-Bauleitplan festgelegt. Er sieht die Ausgaben fur die
zunéchst durchzufiihrenden Arbeiten vor.

Am 15. November 1937 erlaBt der Oberste Rat fiir Offentliche Arbeiten ein zustimmen-

des Gutachten zum Plan fiir die Erweiterund der Stadt und zum Sonderplan fir den

Bereich der zunachst durchzuflihrenden Arbeiten mit folgenden Abanderungen:

- neue Lésung der StraBenanlage im Stadtkern;

- Verbesserung der Lésung fir die Verléngerung der StraBe des 9. Mai (jetzt Freiheits-
straBe) und fir die Verbindung mit dem Siegesplatz;

- vollsténdige Planung fiir das Kanalisierungsnetz;

- Planung neuer kleinerer Industriezonen;

- 6rtliche Festlegung der Luftschutzkeller.

Das Bauamt bearbeitet die Abanderungen und schlagt vor:

- die Plane Uber die Erweiterung der Laubengasse abzuschreiben, weil die nach Nie-
derreiBung des historischen Zentrums geplante Neugestaltung libertrieben monu-
mental wirken wiirde. Anderseits scheint es zweckmaBig zu sein, das historische Zen-
trum zu erhalten, weil man befiirchtet, mit dem Bau der neuen Briicke liber den Eisack
(der derzeitigen Rombriicke) kénnten die Erfolgsaussichten fur die Aktion
.,Neubozen’ jenseits der Talfer beeintréchtigt werden;

- in der Nahe der Eisenbahnlinie Bozen-Meran und der Etsch eine dritte Industriezone
,,Etschbriicke”” neben den bereits in Grutzen und am Bozner Boden vorgesehenen zu
errichten;

- die Orte fiir die Luftschutzkeller, besonders in den neuen Stadtteilen, festzulegen.

Am 23. Jénner 1941 wird mit Gesetz Nr. 173 der allgemeine Bauleit- und Erweiterungs-
plan der Stadt Bozen zusammen mit dem Sonderplan fiir die zunéchst durchzufiihren-
den Arbeiten und den dazu gehérigen Durchfiihrungsbestimmungen als gemeinnutzig
erklart.

Der mit erheblicher Verspétung (6 Jahre nach seiner Annahme und 12 Jahre nach dem
Wettbewerb) genehmigte Bebauungsplan betrifft die neue Stadt, die praktisch bereits
von den Sonderplénen fiir die zunéchst durchzuflihrenden Arbeiten - diese wurden un-
ter der Leitung des Architekten M. Piacentini ausgearbeitet und schon friiher geneh-
migt - festgelegt worden war.

Auch der Piacentini-Plan erhalt mit seinen Durchfiihrungsbestimmungen die Merkmale
der vorhergehenden Plane aufrecht: trotz der groBsprecherischen Hinweise auf die Zie-
le der bevdlkerungspolitischen Entwicklung und der Produktion sind die darin enthalte-
nen GréBenbemessungen ziemlich korrekt und nehmen Ricksicht auf die Umwelt, wo-
bei die Festigung des Stadtbildes und seiner Teile sorgféltig behandelt wird.
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15 - Einteilung der Industriezone in Baulose 1936
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Die Entwicklung der Stadt geht bis zum Ausbruch des Zweiten Weltkrieges weiter: im
Jahre 1936 betragt die Einwohnerzahl von Bozen 45.505 und 1951 70.898.

3.3. Annahme des Pelizzari-Pattis-Planes zum Wiederaufbau nach dem Krieg

Am Ende des Zweiten Weltkriegs zéhlte Bozen zu den am schwersten getroffenen

Stadten ltaliens. Die zerstorten und beschadigten Gebaude befanden sich vor allem in
der Altstadt.

Im Sinne der Durchfiihrung des G.D. Nr. 154/1945 und des nachfolgenden M.D. vom 5.
Februar 1946 nimmt der Stadtrat den Wiederaufbauplan an, der von den beauftragten
Projektanten Arch. Guido Pelizzari und Arch. Erich Pattis ausgearbeitet worden ist. Er
wird mit dem M.D. vom 23.3.1952 genehmigt.

Der Wiederaufbauplan sieht die Wiederherstellung der Bewohnbarkeit der vor dem
Krieg erbauten Geb&ude und der wichtigsten StraBen der Stadt vor. Dabei wird der Ver-
lauf einiger in der Altstadt liegender StraBen abgeéndert und wird die AnschluBzone im

Siiden der Stadt (Loretobriicke-Verdiplatz) festgelegt, aber sie hat noch immer nicht
eine angemessene Regelung erfahren.

3.4. 1958: Annahme des Bauleitplanes RONCA, SABBADIN, PLATTNER, PELIZ-
ZARI, WEYHMEYER u.a.

Mit RatsbeschluB Nr. 242/22707 vom 25. Juli 1958 wird ein Plan angenommen, der
nach langen, schon im Jahre 1951 begonnenen vorbereitenden Arbeiten von den be-
auftragten Ing. Ronca und Ing. Sabbadin, Arch. Plattner, Arch. Pelizzari und Arch.
Weyhmeyer ausgearbeitet wurde. Er sieht eine Zunahme der Einwohnerschatft von
82.000 auf 125.000 im Jahre 1982 und auf 150.000 im Jahre 2000 war. Die wesentli-
chen Merkmale des Planes sind eine Lockerung der vom historischen Zentrum zu er-
fiillenden Aufgaben und deren Verlegung in neue Stadtteile, die als autonome Wohn-
gebiete erstehen und jeweils mit eigenen , Lebenszentren” - Kindergarten, Grund-
schule, Kirche, Griinflachen fiir Spielplatze, neue Kaufladen, Parkplatze und Markte -
ausgestattet werden sollen. Die vom landwirtschaftlichen Boden getrennten Erweite-
rungszonen sind in Wohn- und Industriegebiete, gemischte und landwirtschaftliche
Bereiche eingeteilt. Es wird verlangt, daB die in der Altstadt angesiedelten Industriebe-
triebe in die neue erweiterte Industriezone verlegt werden. AuBerdem sind neue Hand-

werkerzonen vorgesehen, in denen auch die Erstellung von Wohnungen fur die darum
ansuchenden Angestellten erlaubt ist.

Dariiber hinaus enthélt der Plan eine dffentliche Parkanlage mit Sportplatzen langs der
Talfer und die Anlage von Baumreihen an den Seiten der wichtigsten StraBen der Stadt
sowie die Verpflichtung zu vielen Privatgéarten mit dem Ziel, den Anteil der Griinflachen
von 0,9 m? pro Einwohner auf 5 m” zu heben.

Um die Mangel des stadtischen StraBennetzes, das mit dem Stadtverkehr auch den
AuBenverkehr auffangt, zu beheben, sieht der Plan die Verlegung der Eisenbahnlinie
Bozen - Meran und zur Entlastung des bestehenden StraBennetzes sowie zur Versor-

gung neu zu verbauender Flachen ein System von Umfahrungs- und Binnenstadt-
StraBen vor.
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Der allgemeine Bauleitplan wird am 8. April 1958 ver6ffentlicht und auf einen Zeitraum
von 60 Tagen fir die Offentlichkeit ausgehdngt. Dazu werden 523 Einwéande einge-
reicht, in denen mehrheitlich die eingeplante Bevélkerungszunahme mit den entspre-
chenden Erweiterungen beanstandet wird. Sie werden von einer eigenen Ratskom-
mission gepriift und hernach vor den Stadtrat zur Debatte gebracht, die vom 14. Okto-
ber bis zum 6. November in 14 Sitzungen durchgefiihrt wird.

Am 5. Februar 1960 (bergibt die Stadtverwaltung den Plan und die dazu gehdrigen
Unterlagen der Landesregierung, die nach dem Sonder-Autonomiestatut und nach
Art. 37 des D.P.R. vom 30. Juni 1951 Nr. 574 in Sachen Urbanistik an Stelle der staatli-
chen Behérden priméare Befugnisse hat.

Die Landesregierung legt den Entwurf des Bauleitplanes einer Kommission von Fach-
leuten (Ing. G. Colombo, Arch. Marti und Ing. Jager) vor und verlangt Gutachten tber
das H6chstmaB der Einwohnerzahl, das AusmaB und die Dichte der Bauzone, uber
das StraBennetz und die Grinflachen.

Im besonderen ersucht die Landesregierung die Fachleute darum, eine Neugestaltung
der Innenstadt, eine klare Unterscheidung des Verkehrs auf dem StraBennetz unter
Vermeidung einer schachbrettartigen Anordnung der StraBen sowie die Erhaltung des
landwirtschaftlichen Grlins zu studieren und die Bedeutung der Grinflachen fur die
Gesundheit zu ergriinden. Bei all dem ist die zu erwartende Bevilkerungszunahme bis
zum Jahre 2000 auf nicht mehr als 110.000 anzusetzen.

Das von den Beratern in Erflllung ihres Auftrags vorgeschlagene Modell sieht ein
méBiges Wachstum Bozens innerhalb eines Raumes vor, der aus den Satellitenort-
schaften Oberau, Leifers, Blumau und Terlan besteht. In der Stadt selbst erkennt man
6 autonome Stadtviertel, die Uber ein eigenes Zentrum verfligen (ndmlich Altstadt, Boz-
ner Boden und Rentsch, Gries, Mariaheimweg, Don Bosco und Oberau).

Im besonderen wird fiir die Altstadt eine Erweiterung gegen Westen zwischen Talfer
und Gerichtsgebaude ins Auge gefaBt, namlich Flachen, fir die produktive Tatigkeiten
bestimmt sind.

AuBerdem wird eine neue Streckenfiihrung der Eisenbahn Bozen-Meran 6stlich und
sudlich der Industriezone vorgeschlagen, und die von der Brennerautobahngesell-
schaft vorgeschlagene Autobahntrasse mit dem geplanten AnschluB an die Schnell-
straBe Bozen-Meran als annehmbar bezeichnet. Fiir die StaatstraBe 12 wird eine neue
parallel zur Autobahn zwischen Eisack und Industriezone verlaufende Streckenfiih-
rung empfohlen, und dazu wird die Benltzung der alten Bahntrasse Bozen-Meran so-
wie die Drusus- und Vittorio-Veneto-StraBe von Westen her und der Rentscher- und
BrennerstraBe von Norden her vorgeschlagen.

Am 15. Juli 1960 Gbertragt der Stadtrat von Bozen dem Prof. Luigi Piccinato die Aufga-
be eines Beraters und Adjuntanten des Biirgermeisters in den Beziehungen zur Lan-
desregierung. Bei der Erfillung dieses Auftrages spielt die Notwendigkeit einer
Uberpriifung sowohl des 1958 angenommenen Bauplans als auch des urbanistischen
Gutachtens der Architekten Marti, Jager und Colombo eine gewichtige Rolle.

1961 erreichte Bozen die Einwohnerzahl von 88.799.

50

3.5. Annahme des Bauleitplanes PICCINATO

Am 16. Janner 1961 ersucht der Stadtrat Prof. Luigi Piccinato neben seiner Beratungs-
tatigkeit um einen dritten Entwurf eines allgemeinen Bauleitplanes, der den tatséchli-

- chen Bedlrfnissen der Stadt im Sinne der modernen an die ,,Urbanistik’ gestellten

Anforderungen gerecht werden soll.

Am 10. Mai 1962 nimmt der GemeindeausschuB mit BeschluB Nr. 161/16201 den all-
gemeinen von Prof. Luigi Piccinato und von Arch. Marco Maioli unterfertigten Bebau-
ungsplan an.

Indem er den Bauleitplan von 1958 verbessert, geht der neue Plan von der Notwendig-
keit einer territorialen Entwicklung aus, welche das stadtische Wirtschaftsleben von
Bozen mit dem landwirtschaftlichen der Talschaften verbinden soll. AuBerdem verbes-
sert er in entscheidender Weise die radiozentrische Ausrichtung des Planes von 1958
mit einer klaren Festlegung des HauptstraBennetzes und des Stadtbildes.

Im besondern sieht der neue Plan fiir die groBen Infrastrukturen der StraBen und der
Eisenbahn folgende MaBnahmen vor:

@® die Verlegung des Guterbahnhofs von Bozen nach Branzoll und die Verwendung
der so frei werdenden Grundstiicke gegen den Eisack hin flir Wohnbauten;

@ die Streckenflihrung der StaatsstraBe 12 (BrennerstraBe) - sie ist eine Verkehrsader
mit Abzweigungen und klar bestimmten Knotenpunkten - am linken Eisackufer;

@® den AnschluB der StaatsstraBe 38 nach Meran und der MendelstraBe nicht nur an
die StaatsstraBe 12, sondern auch an die in die Stadt fihrende DrususstraBe;

@ die Erhaltung des fur die Verbindung mit dem Sarntal bestehenden StraBensy-
stems;

@ die Fertigstellung der Brennerautobahn.

Im Grunde stellt der Plan ein , lineares Achsensystem’’ dar, welches das Stadtbild in
klar umgrenzte Stadtviertel gliedert und die Verbindungen von diesen Stadtvierteln zu
den Arbeitsgebieten und auch zwischen dem historischen Zentrum und Gries sicher-
stellt. Nach Ausschaltung der nérdlich von der DrususstraBe gelegenen Zone fiir eine
Erweiterung des Stadtgebietes werden als Expansionsflaichen die noch ubrigen
Grundsticke im Stden (die jetzige zweite Expansionszone - Europaallee) und die Ge-
gend der ,,Semirurali”’ vorgesehen, die neue gestaltet werden soll.

AuBerdem sind vier Regierungs- und Handelszentren (SudtirolerstraBe, ehemaliges
Krankenhaus, HorazstraBe, DalmatienstraBe) vorgesehen und werden die durch die
Regulierung des Talferbetts frei werdenden Grundsticke zu Parkanlagen bestimmt.

Der Bauleitplan wird veroffentlicht und ab 21.5.62 60 Tage lang ausgehéngt. Dazu tref-
fen Einwande ein, die von der Gemeindeverwaltung mit BeschluB Nr. 257/32917 vom
1.10.1962 beantwortet werden.

Am 3. Jénner 1964, ungefédhr 20 Monate nach seiner Annahme, wird der Bauleitplan
mit Landesgesetz Nr. 1 genehmigt.

Auch der Piccinato-Plan bewahrt die Merkmale einer korrekten Bemessung der Aus-
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maBe, der Riicksicht auf die landwirtschaftliche Griinzone, der Ausfiihrbarkeit und Be-
achtung der Inhalte der vorhergehenden Plane. Das ist um so beachtenswerter, wenn

mein gehaltenem, monofunktionellem »Zoning” und auf der Ausbreitung von Bauten-
denzen (iber den ganzen Bereich des Gemeindebodens beruhen.

3.6. Annahme des Bauleitplanes PICCINATO (iber Dienstleistungen

Am 10. Mai 1971 erteilt die Stadtverwaltung dem Prof. Luigi Piccinato den Auftrag, ei-
nen ausflhrlichen Bericht (iber allfallige neue Gesichtspunkte im Hinblick auf den
Raumordnungsplan, den die Landesregierung auf Grund des Art. 8 des E.T. iber die
urbanistischen Gesetze des Landes erlassen wirde, zu verfassen. In Erfiillung dieses
Auftrages wird der Vorschlag zu einer Allgemeinen Variante des Bebauungsplanes
vorgelegt, der von Prof. Piccinato, vom Architekten V. Consoli (M itarbeiter) und von
Prof. B. Winkler (Berater) ausgearbeitet worden ist. '

Die ,,neuen Gesichtspunkte betreffen einige Aspekte der jungsten Entwicklung der
Stadt Boze;n, die inzwischen 103.000 Einwohner erreicht hat und zu einem_ wichtigen

Die genannte Variante plant einen Autobahnhof im Siden der Industriezone bei der
Miindung der StaatsstraBe 38 in die StaatstraBe 12 neben dem Flugplatz und bekraftigt
die Richtlinien des allgemeinen Bauleitplanes vom Jahr 1964, indem er eine neue L&-

Bozen und Gries vor: sie bestimmt den an der Siidtiroler StraBe verflgbaren Boden zur
Erweiterung des Handels- und Regierungszentrums und ein Grundstlick beim Bahn-
hof zur VergréBerung der éffentlichen Parkanlage.

Fir die neue Expansion der Stadt Bozen sind Grundstiicke im Westen der Reschen-
straBe vorgesehen, die dank der Schaffung des neuen StraBensystems keinem La-
stenverkehr mehr dienen soll. Das Wohngebiet der ,,Semirurali’’ soll neu gestaltet wer-
den.

Der Bozner Boden &stlich vom Bahnhof wird f(ir Dienstleistungen der Eisenbahn be-
stimmt, fir Niederlassungen von Handwerksbetrieben und fiir stadtische Dienste. Eine
weitere Handwerkerzone soll am rechten Eisackufer, jenseits der ReschenstraBe, ge-
schaffen werden, wo auch das neue Messegelénde entstehen soll.

Am 26. Oktober 1973 nimmt der Stadtrat den »Dienstleistungsplan” an, der sich aus
den Arbeiten fiir die gerade erlauterte Allgemeine Variante ergibt. Er umfaBt schulische
und sportliche Einrichtungen, die Mittelpunkte der Stadtviertel, die 6ffentlichen
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Parkplatze, das 6ffentliche Grln, die neuen StraBen und Platze. Er istim wesentlichen
als ein Rettungsanker anzusehen, der helfen soll, im Zuge der Genehmigung der
Allgemeinen Variante Fehler zu vermeiden.

Am 26. November 1973 annulliert der GemeinderatsausschuB von Bozen den Be-
schluB der Annahme des ,,Dienstleistungsplanes”, weil die vorgelegte Arbeit unvoll-
standig ist und sich nur auf gewisse Dienste, Einrichtungen und Anlagen beschrankt.

1:0.000

BAULEITPLAN DER GEMEINDE BOZEN

ORIGINAL-MASSTABR 1. 10000

3.7. Der zur Zeit geltende stiadtische Bauleitplan

PIANO URBANISTICO DEL COMUNE DI BOLZANO

SCALA ORIGINALE
NIZZAZIONE E URBANIZZAZIONE PRIMARIA
FLACHENWIDMUNGSPLAN UND PRIMARE ERSCHLESSUNG

PLAND DI ZONIZZAZIONE E

Nach langen Debatten, heftigen Auseinandersetzungen und auch Spannungen zwi-
schen Gemeindeverwaltung und Land einigen sich die im GemeinderatsausschuB
vertretenen Parteinen auf folgende stark eingeschrankte Richtlinien tber die Revision
des mit Gesetz Nr. 1 vom 3.1.1964 genehmigten Bauleitplanes:

- im Sinne des Landesgesetzes vom 20.8.1972 Nr. 15 (Art. 16) betragt der Bedarf an
neuen Wohnungen flr das Jahrzehnt 1974/83 bei einer auf 120.000 Personen be-
rechneten Einwohnerzahl 6.000 Wohnungen mit einer Kubatur von je 300 m* wah-
rend das Wohnraumangebot 1.400.000 m® umfaBt, was fiir 4.600 Wohnungen rei-
chen wiirde. Es wird vorgeschlagen, die 1.400 Wohnungen am FuB des Virglberges
gegen Haslach (Projekt Arch. Barth) und auf einem 10 ha umfassenden Boden an
einem ,,die Wegkreuzung'’ genannten Ort am rechten Eisackufer jenseits der Re-
schenstraBe zu bauen;

- stidlich von der neuen Trasse der Eisenbahnlinie Bozen-Meran, zwischen dem Flug-
platz und dem AutobahnanschluB Bozen Siid, wird ein 40 ha groBes Grundsttck flr
eine Handelszone bestimmt und daran anschlieBend ein weiteres Gebiet als Raum
fur eine Handwerkerzone und fir kleine Industrieanlagen;

- der im geltenden Plan festgelegte Streckenverlauf der StaatsstraBe 12 wird bestatigt,
aber dem Landesplan werden noch weitere verbessernde Entscheidungen tbertra-
gen;

-der Vorschlag, wonach das Messegelande in die Kaiserau, sudwestlich von der
ReschenstraBe, verlegt werden soll, wird im Hinblick auf eine rationellere Verwen-
dung der Handelszone Bozen Sid ausgesetzt;

- fir die Verbindung von Gries mit der Bozner Altstadt wird eine neue Talferbriicke
sudlich von der bestehenden St. Antonbrlicke vorgeschlagen;

- fir den geforderten Wohnbau, die Errichtung der nétigen stadtischen Einrichtungen,
fur die Variante Bozen-Meran, die Ablosung der im Stadtbereich liegenden Staats-
straBe 12 und flr Schulbauten wird, abgestimmt auf den Bedarf der beiden Volks-
gruppen, ein Finanzierungsplan vorgelegt, der auch das 6ffentliche Verkehrswesen
und die Anlagen zur Verarbeitung der festen Abfélle und zur Kldrung der Abwasser
einschlieBt.

Am 28. September 1974 nimmt die Stadtverwaltung mit BeschluB Nr. 290 den stadti-
schen Bauleitplan an, der eine Variante zu dem mit Gesetz Nr. 1 vom 3. Janner 1964
genehmigten Allgemeinen Bebauungsplan bildet und vom Bauamt der Gemeinde
(Chefingenieur R. Segalla, Abteilungsleiter des Amtes flr Urbanistik Arch. G. Rossi)
ausgearbeitet worden ist.

Der stadtische Bauleitplan, dessen Ausarbeitung die erwahnten politischen und kultu-
rellen Auseinandersetzungen - ihr Hohepunkt war die Weigerung des Prof. Picci-
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nato, den vorgelegten Entwurf zu unterschreiben - abschlieBt, verfolgt in erster Linie
das Ziel, die nétigen Grundstiicke fiir die Wohnbauten, die stédtischen Dienste und
vor allem fiir die vom M.D. Nr. 1444/1968 festgelegten stadtischen Einrichtungen
innerhalb des bestehenden Stadtbildes ausfindig zu machen. Im besonderen sind
geplant:

- die Bestatigung der neuen fiir die StaatsstraBe 12 doppelspurigen Fahrbahnen un-
terhalb der Autobahn langs dem FluBlauf des Eisack;

- die Verbindung der Stadt mit der Krankenhauszone durch die Verlangerung der
PalermostraBe, die im Siiden mit der vorgesehenen Palermobriicke fortgesetzt wird,
welche als Verbindung der Industriezone mit dem Wohngebiet der ., Semirurali”
gedacht ist;

- das StraBenstiick Mayr-Nusser-StraBe im Dienste des Verkehrs gegen Osten tan-
gential zum Autopark und in der Nahe des Verdiplatzes dorthin miindend;

- eine neue Briicke fiir Fahrzeuge Uber die Talfer unterhalb der bereits bestehenden
St. Antonbriicke, um die Grieser Wohngebiete mit dem Wohnviertel von St. Oswald
zu verbinden;

- weitere neue Briicken (ber die Talfer fir FuBgénger und Radfahrer;

- neue Handelszonen im Suden der Industriezone; sie sind in ,,Verteilerzonen' und
Handwerkerzone (15 ha) zu unterteilen;,

- neue Wohngebiete mit groBer Wohndichte westlich der ReschenstraBe (10 ha) und
am FuB des Virgl (2 ha) und auf dem Virglberg (14 ha) nach einem Siedlungspro-
gramm, das ,,nach sorgféltiger Prifung der Lage und der geologischen Beschaffen-
heit des Bodens, der mikroklimatischen Verhéltnisse und der sozialen Gelandestruk-
tur des Stadtkerns erstellt werden soll; dazu gehort auch eine eingehende Untersu-
chung der landschaftlichen Gegebenheiten, weil da in einer 6kologisch sehr heiklen
Hugellandschaft operiert werden muB”™. Der fir diese Bauvorhaben gewahlte Platz
und die vorgesehene groBe Baudichte bilden einen der Griinde fur die Meinungsver-
schiedenheiten zwischen der Stadtverwaltung und Prof. Piccinato.

Fir die Altstadt sind eigene ,,Sanierungsplane” vorgesehen, und das Gebiet der
_Semirurali”” wird einem Durchfiihrungsplan unterworfen, der eine vallige Neugestal-
tung mit einer Wohnbaudichte von 150 - 200 Einwohnern pro ha vorsieht.

Der Plan wird unter der Voraussetzung ,,angemessener und ausgewogener wirt-
schaftlich-verwaltungstechnischer Programme’ als ,,durchfiihrbar’” hingestelit. In An-
lehnung an die zur Zeit herrschende Tendenz bevorzugt er die Projektierung nach
Zonen (mit groBer Dichte) und 4Bt daher eine angemessene Gestaltung des
StraBennetzes und des Stadtbildes vermissen.

Der stadtische Bauleitplan 1974 wird veréffentlicht, und am 21. November 1975 be-
schlieBt der Stadtrat tiber die 178 eingereichten Einwénde, die vor allem den Verlauf
der StraBen, die értliche Verteilung der technischen Einrichtungen und die Erstellung
von Wohngebieten auf dem Virglberg betreffen.

Am 2. Februar 1975 genehmigt die Landesregierung mit BeschluB Nr. 593 den Bau-
leitplan teilweise, namlich mit Beschrankung auf die Handelszone Bozen Sid und auf
die Industriezone im Siiden der neu geplanten Eisenbahnlinie Bozen-Meran. Mit
nachfolgendem Dekret Nr. 19 vom 25.3.1976 erklart der Prasident der Landesregie-
rung die genannten Grundstiicke als gemeinn(itzig fir das Land.

56

B8 .

W y i o

F . : —
Sl B8 .

oo oF s

Ga -

g4 g

o - St

; - o

Lo -r*'




Am 172. Juli 1976 genehmigt die Landesregierung mit BeschluB Nr. 4073 den
,uberarbeiteten Bauleitplan der Gemeinde’ mit einigen Abanderungen und Ergén-
zungen, die im wesentlichen folgende Punkte betreffen:

- die Umwandlung der ,,technischen Verteilungszonen’ in ,,Zonen fir éffentliche Ein-
richtungen und Anlagen gemaB der zur Zeit (iblichen &ffentlichen Nutzung’’;

- die Planung einer neuen Trasse der LandesstraBe nach Jenesien, die von der
Scharfeckbrlicke ausgeht und aus Sicherheitsgriinden den von der Gemeinde vor-
gesehenen Verlauf am Guntschnahang vermeiden soll;

- die Errichtung angemessener Schutzstreifen an der Autobahn und an der Staats-
straBe 12;

- die Auflassung des Virgl-Expansionsgebietes aus urbanistischen Griinden (gewal-
tige Aufwendungen fir Infrastrukturen) und unter Berlicksichtigung der von der
Gemeinde angenommenen Einwénde;

- eine bessere Abgrenzung der Zonen A1- A2 der historischen Zentren von Bozen
und Gries;

- die Wiederherstellung der Bestimmung des ,,griinen Keils” und die Streichung der
vorgesehenen Bestimmungen Uber 6ffentliches und privates Griin und (iber Park-

platze.

Am 26. Oktober 1976 weist der Stadtrat einen Antrag ab, nach dem der Genehmi-
gungsbeschluB der Landesregierung vom 12. Juli 1976 vor dem Staatsrat angefoch-
ten werden soll und spricht sich dafiir aus, die vorgenommenen Abé&nderungen
anzunehmen.

Am 9. Mai 1980 wird der Landesregierung der Bescheid Nr. 415 der Sektion IV des
Staatsrats Ubermittelt, womit der GenehmigungsbeschluB Nr. 4073 vom 12. Juli 1976

annulliert wird.

Am 12. Mai 1980 genehmigt die Landesregierung nach der erwéhnten Entscheidung
des Staatsrats eine zweite Uberarbeitung des stddtischen Bebauungsplans und
streicht dabei folgende Zonen, die seinerzeit als Verteilungs- und Regierungszentren
in Betracht gezogen, nachtraglich aber fiir 6ffentliche Einrichtungen und Anlagen

bestimmt wurden:

1. das Grundstlck des friheren Krankenhauses sowie des Verdi- und Domplatzes;

2. das Grundstiick des Regierungszentrums - SchieBstandplatz in Oberau;

3. das Grundstlick der FIAT am Hadrianplatz;

4. das Grundstick Schlachthof und allgemeine Lagerhallen sowie Militarlager am
Bozner Boden;

5. die Verteilungszone in St. Jakob.

Von der Genehmigung der zweiten Uberarbeitung des stidtischen Bauleitplanes bis
heute wurden 41 Abdnderungen genehmigt, deren wichtigste folgendes betreffen:
- die Festlegung der Wiederinstandsetzungszonen im Sinne des Landesgesetzes

‘nr. 52/78 und Nr. 34/80;
- die Losungen | und Il der Trasse der LandesstraBe Bozen-Meran und die fiir die

StaatsstraBe 12;
- die Festlegung von zwei Expansionszonen (Gutenbergstr. und Viehmarktplatz), um
der dringenden Nachfrage von Baugenossenschaften nach Baugriinden entgegen-

zukommen,;
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- die Streichung d 4 ; . e
StraBe: g der Verldngerung der Palermo-AmalfistraBe bis zur Vittorio-Veneto-

-die Bestimmung des Grundstiicks. auf dem d !
; as frihere K
cl‘;l_eugestaltung des historischen Zentrums: IS Mabli
- die Umwandlung der Fliche SidtirolerstraBe Verdi in ei
C : lur " - und Domplatz in eine Zone fii
offentliche Einrichtungen und Anlagen mit der Absicht, den Platz der bischt':flich;r:

Residenz (Nordzone) und des Stadttheat ' ( 4
Arverwindichar: ers (Stdzone) nach Durchfiihrungsplanen

3.8. Uberlegungen und Vergleiche

Vor allem geht daraus klar hervor, daB der Gedanke von . GroB i [
St_adt von internationaler Bedeutung nicht ein Produkt dé,r gewﬁioi?ggﬂr?;igr?g:t?grgﬁt
stischen Vorstell_ungen der faschistischen Epoche war. Er ist bereits im Altmannpla
und in de‘n Absichten der ésterreichischen Regierung lebendig und ist eine Fgr 2
geo-hlsmﬂscher Gegebenheiten, die gerade heute, wie wir im Vorwort angedeu?et
haben, wieder zeitgemaB werden und neue Zukunftsaussichten ersffnen.

oOffentlicher und fiir produktive Tatigkeiten bestimmter Grundstiicke: '

tqng der Jungsten Randgebiete durch die Schaffung von ,.Lebesr::.g:ﬁir:g]c' dﬁeﬁﬁ?ci:
Saedlupg erganzen, einen héheren Grad von Selbstverwaltu ng und Selbstgénﬂgen der
Stadtwerlel_gewahrleisten und damit die Einschrénkung des Binnenverkehrs ermaogli-
chen; auf_ die Ablghnung der richtigen Einschétzung einiger primérer Bediirfnisse c?er
Sta_dt, weil man einerseits manchmal auf unverninftige Weise fiirchtet, gebietliche und
soziale Ungleichgewichte zwischen der Hauptstadt und anderen Gerr‘meinden der Pro-
vinz aufrechtzugrhalten oder zu steigern und andererseits es vermeiden méchte, daB
wertvolle landwirtschaftliche Griinde fiir Produktionsstétten verwendet oder dasB Ele-
mente der Umwelt und Landschaft geopfert werden. Hierher gehéren die ebenfalls
el_ngebracmenlpesonders bedenklichen Plane, Hange und Gipfelflachen - wie die des
Virglberges - fiir Wohnzwecke zu verwenden, wahrend sie doch in ihrem jetzigen
Zustand_ erhalten werden miissen, um das wertvollste und bezeichnendste La?ﬂd-
schaftsbild von Bozer! zu erhalten: Bozen ist eine kompakte und einheitliche alpine
Talbt_eckenstaqt, und sie ist von noch unberiihrten Héangen und Erhebungen umgeben

wo sich noch In wunderbarem Gleichgewicht eine sehr reizvolle, an geschichtlicher;
und kunsthistorischen Zeugen der Vergangenheit reiche natlrliche Umgebung findet.

SchlieBlich stoBen wir, wie im Vorher ' i
_ r, gehenden bereits bemerkt worden ist. auf eini
sMehr beachtliche posntlye Asp_ekte bei allen stadtebaulichen und bodenbest'immendlgﬁ
» E:)Bnahmen, welche die bauliche Entwicklung und das Gesamtbild von Bozen gepragt
aben. Von ausschlaggebender Bedeutung war dabei sicher die Beachtung, welche
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Planer und Techniker dem Stadtbild, seiner Ordnung und deren klarem Vorrang bei
der Wahl der Projekte zu den einzelnen Bauvorhaben gewidmet haben. Im Gbrigen hat
dieses Ordnungsprinzip die Ausdruckskraft der Architekten nicht beeintrachtigt, son-
dern im Gegenteil gestérkt, haben doch ihre Werke von der Einbindung in ein einheit-
liches (berwachtes Stadtbild nur gewonnen. Mit dem geltenden stédtischen Bau-
leitplan werden, wie wir bereits gesagt haben, der ,,Zoning" und die Einzigartigkeit der
aufgefiihrten Gebaude betont. Freilich ist deren architektonische Qualitat kein Aus-
gleich fiir das Fehlen oder die Ablehnung der Ricksicht auf das Stadtbild. Das ist, wie
wir schon erwahnt haben, bei den in jiingster Zeit aufgefiihrten Bauten und vor allem
bei der Neugestaltung der ,,Semirurali” geschehen. Ein Teil der Stadt, der sein
eigenes klares Geprége und sein eigenes typisches Gesicht hatte und bereits ein
integrierender Bestandteil Bozens und seines Beziehungssystems war, wird zu einem
Nebeneinander von Baukomplexen, die, von rationalistischen Bestrebungen und von
englischen Siedlungsmodellen beeinfluBt, in ihrem Wesen die Stadt ablehnen und die
verheerenden Folgen des Autoverkehrs dadurch auszuschalten meinen, daB sie nicht
die Kraftfahrzeuge, sondern die StraBen abschaffen. Die bereits ausgefiihrten und die
noch in der Planungsphase befindlichen Projekte haben zweifellos eine groBe kulturel-
le Bedeutung, aber die Verwirklichung des gesamten Komplexes muB noch Gegen-
stand weiterer Uberlegungen bei der Gemeinde- und Landesverwaltung und beim

IPEAA sein.

Zum AbschluB dieser kurzen Uberlegungen kénnen wir nicht unerwahnt lassen, daf
das urbanistische Geschehen in Bozen Uber alle Einzelfragen hinaus unter standigen
Schwierigkeiten der Zusammenarbeit und des Dialogs zwischen der Stadtverwaltung
und den Verwaltungsbehérden des Landes leidet, welche iber die Pléne der Gemein-
de richtungsweisende und entscheidende Befugnisse ausiben. Diese Schwierigkei-
ten haben die ungeheure Verzogerung bei der Genehmigung des Bebauungsplanes
Piccinato verursacht und zum enttduschenden AbschluB der Ausarbeitung der Allge-
meinen Variante zum Aligemeinen Bauleitplan 1964 gefihrt.

4. DER LANDESRAUMORDNUNGSPLAN
4.1. Zeiten und Art und Weise seiner Erstellung

Nach dem Einheitstext der Landesgesetze (iber Urbanistik (D.P.L.A. vom 23. Juni
1970 Nr. 20) werden die Erhaltung und die Umgestaltung des Bodens der Provinz
Bozen... von der urbanistischen Landesordnung, vom Landesraumordnungsplan, von
den Bauleitplanen der Gemeinden und jenen, die von Gemeinde zu Gemeinde erstellt
werden, von den Durchfiihrungsplanen und von den Bauvorschriften geregelt, und
zwar unbeschadet der von Staatsgesetzen festgelegten Strafen und Bestimmungen
zum Schutz von kiinstlerisch oder historisch wertvollen Gegenstédnden. Aus dem
Gesagten ergibt sich in aller Deutlichkeit die Bedeutung des L.R.O.P. (sie wurde
Ubrigens bereits vom vorhergehenden L.G. Nr. 8/1960 anerkannt) im Sinne einer
wirksamen Planung und Gestaltung der Bodenverhéltnisse, wie sie auf Gemeindeebe-
ne und auf iibergemeindlicher Ebene geplant und gehandhabt wird. Trotzdem wird der

erste L.R.O.P. Siidtirols mit einem ersten BeschluB der Landesregierung aus dem

Jahre 1987 angenommen, ist aber bis heute noch nicht vom Landtag genehmigt.
Friihere, in den Sechziger und Siebziger Jahren ausgearbeitete Vorschlage verliefen
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sich im Sand, ehe sie ein amtliches Geprége erhielten. So blieb ein von Schweizer

;Zﬁe;?fndzigS;:l;n?:’qa?dtnge:v i-rl:t?szggft\;'m; Ma.lEiland ausgearbeiteter Rahmenplan, der
_ Icher Entwicklung von Siidtirol i |
1966 - 70 bezog und im Jahre 1970 J . T
66 - . Ubergeben wurde, ohne Folgen. Drei
3g?tg;, 9:2| SO\I}tOorI;ﬁ:f; gzﬁn Itigteddle Landcla(sverwaltung das Schriﬂstﬁcl?SdDTrlgdlf?é?
A " andesentwicklungsplan gedacht i
»,Rahmenplan (ber die wirtschaftlich i Mgl s
r _ e Entwicklung und die gebietliche K ini
1272;81 beeinfluBte, der gber nie zur Anwendung kam. Urﬁ einer von e%oerg: nS'?;:?g
gLse : auferlggten Verpfllcpturyg nachzukommen, gibt die Landesverwaltun d S-
;nlasr;; rggﬁgnt.lv:;clgungspllan fur die 3 Jahre 1980-82" heraus, der nicht nur ohng eigg
€ Raumplanung bleibt, sondern nicht ei Id: a
i ot il ; 2rn N inmal die dort von der erwahnten
gte Notwendigkeit derselben betont. Trotzd
dnur gelegte Notwi A em hat
genannte Schriftstiick ,,Stdtirol '81”" ein erhebliches Gewicht fur die Territorialpo(ljiﬁi

der Landesverwaltung und hat der i
en Entsc i [
0t Sladberaide B E heidungen, vor allem in den Beziehungen

4.2. Inhalte des L.R.O.P. (Landesraumordnungsplan)

Der Art. 6 der genannten urbanisti i

folgendermaﬁgn ok nistischen Landesordnung legt die Inhalte des L.R.O.P.
der Landesraumordnun
der Grundlage der ta
sozialen und kulturell

gsplan gilt fiir den gesamten Bereich des Land

gsple der ' es und legt auf
etﬁaéglé?;n r:}él_:urlnzjhen, ethnischen, bev&lkerungspolitisghen
; N : enneiten die grundsétzlichen Richtlinien f
die urbanistische und bauliche Planung eine einheitliche organische Enm?iitl;l:r% fzuL:

gewabhrleisten und fiir allgemeine od i
e _ er lokale Probleme von Landesi i
Lésung zu finden und darauf aufmerksam Zu machen Ficesineeatie

Demnach werden vom Bauleitplan des Landes folgende Punkte behandelt:

- die \{erteilung der Bevdlkerun
Entwicklung der Wirtschaft in
bgstehende Gemeinschaften
glngewiesen wird;

- die Verteilung landwirtschaftlicher. industri

. strieller und hand i i i
;%n Ha'?IQels- unc;if Fremdenverkehrsbetrieben im Lande: werklieher Betriebe sowie

- wichtigsten é&ffentlichen Dienste und das Netz der wichti

Yoo _ ffen _ r wichtigsten Verkeh :
die allgemeine Einteilung des Landes in Zonen und die far g%wisse g:a:we;ﬁﬁgtezrige

- der Schutz und die ErschlieBung der Naturschénheiten:

- die urbanistischen MaBnahmen i i i i
el en im Dienste einer organischen Entwicklung des

g im Lande, wie sie von den Besonderhei

2, eiten der
den verschiedenen Gebieten bestimmt wird, wobei
erfaBt und auf zu erwartende neue Gemeinschaften

Mit Bezug auf solche Weisun
L.R.O.P. die Nutzung und Um
MaBstab 1:100.000 erlauterte

rungsbestimmungen dar.
men:

gen stellt der von der Landesregierun [

_ g genehmigte
geslaln_:ng des Bodens in graphischen von 6 Kartengim
< n Anweisungen und in den entsprechenden Durchfiih-
lese Karten behandeln zusammenfassend folgende The-
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ilung nach raumlichen Mittelpunkten; gemeinnitzige Einrichtungen. 14

" gc;crj:gi\r'ﬁir;? we?den als ,,raumliche Mittelpunkte”’ des wirtschaﬂll_chen sgzralen un_d
kulturellen Lebens innerhalb eines gewissen réumhchgen Bereiches, in deﬂm die
Dienste untergebracht sind, festgelegt. Mit eigenen Zeichen werden die far gas
Land gemeinnttzigen produktivendaﬁden und bgle offentlichen Einrichtungen des

der Region und des Landes angegeben. _

2. E;ar‘madt\i?n:tschaft, ?zorstwesen und Bodenschutz. Die tatsé'\c_hhche Nutzung des Bo-
dens wird mit Angabe der hy.rdrogrfsnphischez:1 [;ienslbtarlil(teuten und der (von Muren

inen) gefahrdeten Orte schematisch dargestelit.

3. lI\{lr;:t’ut-aflvr:'t:.'ieLlu?dschafts,schutz. Drei Arten von geschitzten Landschagﬂerl werden
so verzeichnet, wie sie von geltenden Landesge§etzen \.{orgesehgn sind: 6 Natur-
schutzparke, 6 Ubergemeindliche Landschaftspléne; 5 _Bm!ope mit Ausm_aBen von
mehr als 50 ha und der Naturschutzpark Stilfser Joch; nlch} verzeichnet sind weite-
re vom Galasso-Gesetz errichtete Dienstbarkeiten und die entsprechenden Vor-

4. SS’?;I‘}rgT.und Transportwesen. Dargestellt sind die Infrastrpktuyen von StraBen und
Eisenbahnlinien und die bestehenden und geplanten Sk_lgeblete.

5. Stromerzeugung und -Verteilung. Eingezeichnet sind die begtehenden Wasser-
kraftwerke (23 GroBwerke mit mehr als je 3.000 kW und 34 mittlere) und die Qne
von weiteren 46 (28 groBen und 18 mittleren) geplanten Werken. AuBerdem sind
die dem Energietransport dienenden Lei)tungeq (rt:es:ehende Stromleitungen, be-

und geplante Erdgasleitungen) verzeichnet. .

6. ?r?:}?xggserva?so?gung, Vet%rbeitung fester und fliissiger Abfallstoffe. Eingetragen
sind die Trinkwasserleitungen und die bestehenden oder geplanten Netzsysteme
fur die Verarbeitung fester und fliissiger Abfallstoffe.

Die Durchfiihrungsbestimmungen gliedern sich in zwei Gruppen: allgemeine und
besondere Bestimmungen.

i ine Bestimmungen sind im wesentlichen Gesichtlgpunkte und Richtlinien
‘(2'12 %ngrf}g:wngen Umweltsghutz und lokale Belange der Bevolkerung a_uf den gegte-
ten einer ausgewogenen sozialen Entwicklung des kultureileq und_wmschlall ic dem
Lebens), von denen besondere Weisungen und Empfehlungen lber die Vertei unE Zr
Bevélkerung, (ber die Entwicklung der Besiedlung und der Infrastrukturen, des Lan
schafts- und Umweltschutzes sowie des Schul- und Fursorgewesens abgeleitet wer-
den.

i eren fir einzelne Bereiche erlassenen Bestimmungen betreffen im wesent-
E{lﬁgg f:l?g gorderung nach méglichst sparsamem U__njgan_q ‘mll dem E}oden l_.mld dager
nach verstarkter Entwicklung ,,unterirdischer Bautapgke_lt - ferner die Ermitt unc;:;:i ber
_raumlichen Mittelpunkte” (Ortschaften, in denen die Dlensni unterggbrac'hct,_unﬂl :t
vorzugt geleistet werden); die Ermittlung von 27 ,,schwachen Gemelndeg, |eh r:En
linien fur die Stadteplanung mit besonderer Betonung der l\_ﬂodelle, der eBrieg uog
des Wohnungsbedarfs, der Wohndichte, der Sportanlagen;'die prqduktwen o] err:
Landesinteresse; die Regelung der Bodennutzung und emgerelfen_der MaBna men
unter Beriicksichtigung der in den Karten 1:100.000 enthaltenen Hinweise.

ieBli a [ ichni MaBnahmen und 2 Anla-
hlieBlich enthilt der L.R.O.P. ein Verzeichnis besonderer _ !
ggn lauf denen die Abgrenzungen der strukturell schwachen Gebiete und der Skige-
biete eingezeichnet sind.
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Im ganzen ist der L.R.O.P. vor allem eine Planung der SchutzmaBnahmen und der
richtigen Bodennutzung mit einem eher unausgeglichenen Gefiige von Bestimmun-
gen (in einigen Fallen ist er sehr allgemein gehalten und in anderen verliert er zu sich
sehr in Einzelheiten) und mit recht bescheidener Wirkung, die durch das Verzeichnis
der Vorhaben und der fiir die einzelnen Bereiche vorgesehenen MaBnahmen nicht
aufgewogen wird. Er leidet offenbar unter mangelnden vorhergehenden Erfahrungen
und der sich daraus ergebenden Vorlaufigkeit der Anlage und Ausarbeitung.

Indessen bietet das Vorhandensein von landweiten Planungen und Normen zweifellos
eine Gelegenheit zu Vergleichen und Anregungen zu weiteren Vertiefungen (mit
anschlieBenden Ergénzungen und Verbesserungen, die im Zuge der Bereitstellung
urbanistischer Hilfsmittel fur Gemeinden und fir den Ubergemeindlichen Bedarf zu
entwickeln sind. Im Grunde verlangt das Inkrafttreten des L.R.O.P. von der Landesver-
waltung einige folgerichtige Verpflichtungen. Unter diesen ist die Anbahnung einer
wirksamen Planung und Verwaltung des Bodens auf allen Ebenen und bei stetiger
Verbindung mit den Gemeinden in einer Atmosphére fruchtbarer Zusammenarbeit von
grundlegender Bedeutung. Es handelt sich um eine groBe Gelegenheit, die im Falle
von Bozen sofort erfaBt werden kann, da sich die Stadt zu einer Zeit, in der sich in
Gesellschaft und Wirtschaft ein tiefer Wandel vollzieht, anschickt, den neuen stadti-
schen Bebauungsplan auszuarbeiten, wahrend die Wirtschaft vor allem auf dem

Gebiet der Qualitat fir die Stadt und fiir das Land neue Entwicklungsaussichten
eroffnet.

4.3. Die Zukunft der Stadtgemeinde Bozen nach den Erwartungen des L.R.O.P.

Die Stadt Bozen ist sowohl an den allgemeinen Richtlinien des L.R.O.P. als auch an
einigen seiner besonderen Normen und an einigen zu erwartenden Schutz-
maBnahmen und Vorkehrungen interessiert. Sie hat der Landesregierung im Sinne
des Art. 8 der urbanistischen Landesordnung mit StadtratsbeschluB Nr. 69/4977 vom

9.2.1988 ihr begriindetes Gutachten Ubermittelt, dessen Inhalt in folgenden Punkten
zusammengefaBt wird:

1. In Anbetracht der grundlegenden Bedeutung des L.R.O.P. hatten die Gemeinden -
wenigstens die groBten - in hdherem MaBe einbezogen werden missen, als es
nach dem in der urbanistischen Landesordnung vorgesehenen Verfahren méglich
ist. Dies héatte auch geschehen mussen, um die Zielsetzungen, die zu erwartenden
Entwicklungen und die Anwendung des Planes genauer festzulegen. Dabei wird
die Tatsache positiv eingeschatzt, daB die Festlegung der Rolle der Landeshaupt-
stadt - sie ist im Plan selbst nicht in angemessener Weise umrissen - auf den in
Ausarbeitung befindlichen stadtischen Bebauungsplan verschoben wird, in dem
notgedrungen einen ,,vernunftige Entwicklung der Expansionszonen vorgesehen
werden muB..., wobei man sich die ZweckmaBigkeit einer Nutzung aller innerhalb
des Stadtbildes vorhandenen Siedlungsgegebenheiten vor Augen halten muB”...

2. Die allgemeinen Weisungen (iber den Schutz des Bodens und der Umwelt werden

als in vollem MaB annehmbar betrachtet und werden als Richtlinien flir die Ausrich-
tung des stadtischen Bebauungsplanes tbernommen. Dasselbe gilt flr jene, wel-
che das ausgewogene und sich gegenseitig erganzende richtige Verhaltnis zwi-
schen Bozen und den Ubrigen Landesteilen, die Behandlung der hochwertigen
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Kulturgriinde, den Schutz von Wasser, Luft und Boden vor Verschmutzung betref-
fen; ferner die Bemerkungen (iber die Notwendigkeit, neue Erweiterungsgebiete
erst dann zu erschlieBen, sobald die innerhalb der verbauten Flachen verfigbaren
Grundstiicke und Gebéude erschépft sind wie auch jene, welche die Auffiihrung
von Bauten mit hoher Wohndichte innerhalb von Grenzwerten zwischen 1,5 und
3,5 m® pro m?, die Aufwertung von Kellerraumen und die Notwendigkeit einer Strei-
chung jener im L.R.O.P. vorgesehenen Bauvorhaben betreffen, die als eine unan-
nehmbare Verletzung der Umwelt anzusehen wéren.

- Als annehmbar und vertretbar werden jene die Stadt Bozen betreffenden Bemer-
kungen angesehen, welche sagen, ,,daB sie, nachdem ihre Rolle einer wirtschaftli-
chen und sozialen Vormachtstellung gegeniiber den anderen Teilen des Landes
hinfallig geworden ist, dringend einer klaren Definition ihrer Wesenszlige bedarf,
die dazu bestimmt sind, ein besseres Integrationsverhéltnis zum Ubrigen Land her-
zustellen. Dabei soll auch die Rolle der Hauptstadt als Sitz der Landesregierung,
der wichtigsten Verwaltungsamter und Mittelpunkt von Sonderdiensten betont wer-
den. Um der so umrissenen Rolle gerecht werden zu kénnen, wird die Stadt beson-
derer finanzieller Zuwendungen bediirfen.

In diesem Zusammenhang werden die Hinweise auf die Festlegung der Flache fiir
die Handelszone Bozen-Siid als beachtenswert angesehen; danach sollen in erster
Linie Einrichtungen fiir den GroBhandel sowie fiir die Lagerung und Verteilung der
Waren geschaffen werden. Jedenfalls geht es da um Entscheidungen, die vom
stadtischen Bebauungsplan néher festgelegt werden missen.

. Als annehmbar wird auch die Festlegung der stadtebaulichen Normalwerte im Ge-
samtausmaB von 17 m? betrachtet. Sie bezieht sich auf die mutmaBliche ansassige
Bevélkerung wahrend der néchsten zehn Jahre. Dabei ist die Notwendigkeit im Au-
ge zu behalten, daB die Verteilung dieser Bemessung auf die von den Weisungen
festgelegten Bereiche (Grundstiicke fiir Schulbauten, éffentliches Griin, gemein-
nltzige Einrichtungen, Parkplétze) nicht als streng verpflichtend anzusehen ist.

. Fur folgende Weisungen und entsprechende Planungen sind Ergdnzungen und

Abénderungen notwendig:

- die Einschéatzung der Bevélkerung, die bei einem Bauvolumen von 100 m® pro
Einwohner in bestehenden oder zu errichtenden Bauten untergebracht werden
soll;

- die Bemessung des Wohnungsbedarf, die das Anwachsen der Familienzahl, die
funktionelle Starrheit und das AusmaB der bestehenden Gebaude, das AusmaB
der leerstehenden Wohnraume (es kann kurzfristig nicht behoben werden), das
Umsichgreifen selbsténdiger Arbeit am Wohnsitz die im Rahmen der Planungen
von gefdrderten Wohnbauten eingereichte Nachfrage nicht unbertcksichtigt las-
sen darf;

- die Méglichkeit einer Errichtung von Schulbauten im Messegelénde: sie muB im
stédtischen Bebauungsplan festgelegt werden:

- die zu erwartende Entwicklung der Infrastrukturen der Eisenbahn, die vollig unan-
gemessen sind, wenn man die Notwendigkeit einer Leistungssteigerung der
Brennerbahn bedenkt;

- die Hinweise auf das AusmaB der StraBenstiicke, die fiir das stadtische Verkehrs-
netz im stédtischen Bauleitplan zusammen mit der Ausweisung der Fahrradwege
festgelegt werden miissen;
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- die vorgesehenen beiden Wasserkraftwerke, deren Machbarkeit unbedingt ber-
pruft werden muB, wobei Umweltschéden besonders zu berticksichtigen sind:

- die notwendige Ankurbelung und Durchfiihrung von Sanierungsplanen mit Hilfe
entsprechender finanzieller Aufwendungen.

Uber die genannten Themen wurden zwischen der Stadt- und Landesverwaltung be-
reits Verhandlungen gefiihrt. Sicher werden die aufgegriffenen Themen im stadtischen
Bauleitplan und in den fiir einzelne Bereiche auszuarbeitenden Planen, die als inte-
grierende Bestandteile desselben anzusehen sind, eingehender behandelt werden.

5. GESICHTSPUNKTE UND PLANUNGSRICHTLINIEN FUR DIE ERSTELLUNG
DER ALLGEMEINEN VARIANTE

5.1. Ein ,,Gewaltkurs’’ fiir die Entwicklung der Stadt Bozen und Siidltirols

Aus den bisher dargelegten Erkenntnissen und Analysen gehen auf klare Weise die
Grundziige eines ,,Gewaltkurses” fiir die Entwicklung der Stadt Bozen und Siidtirols
hervor, die der Allgemeinen Variante zum stidtischen Bauleitplan zugrundezulegen
sind.

Diese Grundziige sind bereits im Landesraumordnungsplan schematisch dargelegt
worden und sind im Vorwort mit dem Hinweis auf den tiefschirfenden Wandel der
Gesellschaft und des Wirtschaftslebens, der sich im letzten Jahrzehnt vollzogen hat
und noch im Gange ist, vorweggenommen worden. Im Grunde erweist sich Bozen als
»,Hauptstadt” eines Landes, das mit einer ungewohnlich reichen Natur und Umge-
bung ausgestattet ist und dessen Siedlungssystem immer noch von einem beachtli-
chen Gleichgewicht zwischen ansassiger Bevélkerung, Naturschatzen und produkti-
ven Tatigkeiten gekennzeichnet ist und das reich ist an geschichtlichen und kiinstleri-
schen Zeugnissen der Vergagenheit, an Erinnerungen und Traditionen. Die Stadt hat
auBerdem Anteil an einer Gemeinschaft, die neuen und verbreiteten Unternehmungs-
geist mit alter Erfahrung und gefestigtem Sparsinn bei der richtigen Verwaltung des
Landes vereint und in einem internationalen sich immer mehr ausweitenden und auf-
nahmeféahigen Rahmen seine groBen kulturellen Kréfte voll zu verwerten versteht, wo-
bei der Zweisprachigkeit eine besondere Rolle zufillt.

Das Bozen der Jahre um 2.000 erweist sich demnach als eine erstrangige Provinz-
hauptstadt, als Ort ergédnzender Verbindung mit der Landwirtschaft fiir hochrangige
mit weitem Aktionskreis ausgestattete neue handwerkliche, industrielle und im Dienst-
leistungsbereich wirkende Betétigungen in einer groBartig reizvollen Umgebung, als
Ort des Austausches und der Verflechtung kommerzieller und kultureller Beziehungen
sowie solcher des Fremdenverkehrs und des Unternehmertums, die Sudtirol mit der
Poebene, mit Mitteleuropa und dem Donaubecken verbinden. Die Stadt ist ein sehr
wichtiger Knotenpunkt auf der sehr bedeutenden Verkehrsachse Verona-Trient-Bo-
zen-Innsbruck-Minchen; sie ist Ziel nationaler und internationaler qualifizierter Frem-
denverkehrsstrome, lebendiges Zeugnis einer stadtischen Entwicklung, in der sich
hochinteressante Erfahrungen und Beweise sowohl fiir das Leistungsvermégen der
6ffentlichen Verwaltung als auch fiir die Qualitit der baulichen Ausstattung des Stadt-
bildes miteinander verbinden.
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In der Tat ist dies die Rolle, welche die Stadt, wie wir im dritten Kapitel angedeutet
haben, in der zweiten Haélfte des 19. Jahrhunderts zu spielen begonnen und bis heute
in einem mit Weisheit, Leistung und Weitblick gefiihrten EntwicklungsprozeB aufrecht-
erhalten hat. Dies hat die Flhrung der Stadtverwaltung mehr als ein Jahrhundert lang
mit urbanistischen, planenden und verwaltenden MaBnahmen geleistet, die um vieles
besser sind als das, was in anderen gleichartigen Stadten geschehen ist. Wie wir
schon bemerkt haben, ist diese Kontinuitdt von Planungen und Handlungen zugleich
mit der Ausarbeitung des geltenden stadtischen Bauleitplanes unterbrochen worden,
denn er ist von einer Sicht gekennzeichnet, welche die Anforderungen und Méglichkei-
ten der quantitativen und qualitativen Entwicklung in duBerst verkirzter Perspektive
betrachtet; dieser Plan bleibt ohne Gesamtkonzept, weist groBe Mangel in seiner
Wirkung auf und ist selbst bei den so kurzsichtig bemessenen Aussichten auf eine
Erweiterung der Wohnbereiche und Produktionsstatten sowie auf eine Neugestaltung
und Ausstattung des Bodens ausgesprochen schwach.

Heute sind verbreitete Verfallserscheinungen des Stadtbildes, der Infrastrukturen, der
Produktivitat, der natirlichen Umgebung festzustellen, denen der jetzige stadtische
Bauleitplan nicht vorzubeugen imstande war und sie auch nicht in Schranken zu
halten oder zu beheben vermag. Diesen Unzuldnglichkeiten muB die Allgemeine
Variante abhelfen, die in ihrem Wesen als eine Qualitatsplanung (der Qualitat der
natlrlichen und baulichen Umgebung, der sozialen Beziehungen, des Verhaltnisses
der Blrger zur Stadtverwaltung) zu betrachten ist. Dabei ist von der Uberzeugung
auszugehen, daB heute im Gegensatz zur jingsten Vergangenheit die wirtschaftliche
und soziale Entwicklung hauptsdchlich nach Qualitat ausgerichtet ist.

Bei der auBerordentlichen und manchmal widerspriichlichen Mischung von Gescheh-
nissen, Hoffnungen und Sehnsiichten, GewiBheiten und Enttduschungen, wiederge-
wonnenem Mut zu handeln und neuen Erkenntnissen, lauter Dingen, die nunmehr
Einzelmenschen und Gemeinschaftten auf der ganzen Welt fir einen Wiederauf-
schwung der Stadt, ihrer Werte, inres Gefiiges und ihres Aussehens hellhérig machen,
darf sich Bozen bei der Ausarbeitung des Bauleitplanes, der seine unmittelbare Zu-
kunft bestimmen wird, diese Gelegenheit nicht entgehen lassen.

5.2, Anpassung an die die Staats- und Landesgesetze

Nach dem Inkrafttreten des geltenden stadtischen Bauleitplanes hat sich das Verhélt-
nis zu Gesetzen und Planungen stark gedndert, und das wird die Allgemeine Variante
berucksichtigen missen, deren Ausarbeitung auch die Gelegenheit fiir eine Vertiefung
und Uberpriifung der Erwartungen und Weisungen des L.R.O.P., den wir im vierten
Kapitel erldutert haben, bieten wird.

Besonders interessant sind die bereits erwdhnten Weisungen der urbanistischen Lan-
desordnung und des L.R.O.P., welche eine ausgewogene Entwicklung der Stadt
Bozen im Siedlungssystem des Landes sowie den Schutz der Umwelt und der Kultur-
guter betreffen. Dariiber hinaus miissen die Normen {ber die Mitteilung der Dienstbar-
keiten und Gebrauchsbestimmungen an die Eigentiimer aufmerksam (berlegt
werden; ebenso jene lber die planméBige Durchflihrung der stadtischen Bebauungs-
plane und lber die der Landesverwaltung eingerdumte Mdoglichkeit, im Zuge der
Genehmigung des stédtischen Bauleitplanes Abdnderungen einzufiigen, und zwar
auch hinsichtlich der bei seiner Erstellung befolgten Gesichtspunkte und Richtlinien.
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Eine grundsétzliche und (iberzeugte Beachtung dieser Normen fordert vor allem einen
b_esonderen Einsatz bei der rechtzeitigen Festlegung der Gesichtspunkte und Richtli-
nien, nach denen die Allgemeine Variante ausgerichtet werden muB, und bei der
Uberprifung in griindlichen Auseinandersetzungen mit der Landesverwaltung: und
eben dies gedenkt die Stadtgemeinde mit der vorliegenden Planungsstudie zu tun, die
auch zu einer umfassenderen und bewuBteren Teilnahme der Gemeinschaft an den
BemUhungen der Verwaltung anregen soll.

AuBerdem zeigt sich klar, wie notwendig es ist, der Allgemeinen Variante einen hohen
Grad von Wirkung zu sichern, womit der zweifache Zweck erreicht werden soll, die
Wesensziige des Stadtbildes im vorhinein festzulegen und den Eigentimern Weisun-
gen Uber Verwendung und Umgestaltung des Bodens und der Gebiude mitzuteilen.
Vor allem wird es auf diese Weise méglich sein, zwischen Verwaltern und Verwalteten
ein Verhéltnis gegenseitigen Vertrauens und der Bereitschaft zu Zusammenarbeit -
beides hat sich in letzter Zeit tiberall gelockert - wiederherzustellen.

5.3. Bodenschutz und Qualitit der natiirlichen Umwelt

Der. Boden und seine Schétze sind ein seltenes, wertvolles Gut, das man sorgféltig
schitzen und sparsam verwenden soll. Das ist eine selbstverstandliche Auffassung,
die jedoch so viele Jahre lang von den meisten miBachtet wurde und fiir Stidtirol und
vor allem fiir Bozen bei der so bescheidenen Ausdehnung der Flache und der natiir-
lichen Beschaffenheit des Bodens in besonderer Weise zutrifft.

Demnach muB die Allgemeine Variante die vom Landesraumordnungsplan festgeleg-
ten SchutzmaBnahmen bekréftigen und erganzen, indem sie auch eigene Projekte fur

Sgnierungen, Verwaltung und aktiven Schutz ausarbeitet. Diese beziehen sich vor-
wiegend auf:

- besonders hochwertige landwirtschaftliche Grundstiicke:

- geologisch und hydrogeologisch gefiahrdetes Geldnde oder solches, das irgendwie
morsch ist (solche Stellen miissen mit eigenen Untersuchungen, wie sie von den
geltenden Vorschriften des Landes verlangt werden, ausfindig gemacht werden);

- flieBende Wasser und wasserfiihrende Schichten mit besonderer Beachtung des
Einzugsgebietes des Eisack; die endgiiltige Fertigstellung der Klaranlagen fiir Ab-
wasser und der Aufbereitungsanlagen fiir feste Abfallstoffe:

- die Waldgriinde, die mit besonderen Eingriffen aufgewertet werden sollen, deren
Ziel es unter anderem ist, das Netz der Wanderwege wieder instandzusetzen und zu
verbessern, denn sie kennzeichnen das geschichtliche Bild der Umgebung von
Bozen;

- die Auslaufer der Gebirge, die fiir das Aussehen der Stadt bezeichnend sind.

5.4. Qualitat der verbauten Fldche

Man muB eine erhohte Qualitat der verbauten Flache anstreben, denn sie ist ein
wesentlicher Faktor flr zukinftige Entwicklungen. Dabei sind sowohl das Weichbild
der Stadt wie auch die in jingerer Zeit vorwiegend zu Wohnzwecken verbauten
Randgebiete in einheitlichen Planungen und MaBnahmen zu erfassen. Dasselbe gilt
fur die bereits teilweise oder vollstdndig geschaffenen Industrie- und Handelszonen
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wie auch fir zukdnftige Erweiterungen, die auf jeden Fallin ihrer Ausdehnung sorgfél-
tig bemessen werden miissen.

Besondere Aufmerksamkeit wird man dem Schutz und der Aufwertung der histori-
schen Zentren von Bozen und Gries, der geschichtlich, kunsthistorisch und kulturell
besonders bedeutsamen einzelnen Gebiude oder Gebaudekomplexe so wie der als
Zeugen der Vergangenheit wichtigen Bauwerke, an denen die Umgebung von Bozen
besonders reich ist, schenken.

AuBerdem ist eine wesentliche Zielsetzung der Allgemeinen Variante in der sorgfalti-
gen Abgrenzung der bereits vollstandig oder teilweise verbauten Fléachen, im Schutz
und in der Rettung der noch unberiihrten Griinde und in der Verbesserung und
Festigung der jingsten Bauten in Randgebieten zu sehen. In den zuletzt genannten
Gebieten fehlt es weitgehend an stadtischem Geprédge sowohl bei der Ausstattung
der Wohngebiete mit Produktionsstatten und mit hochwertigen Diensten als auch in
all dem, was das Aussehen und die Besonderheit der Bauten angeht. Im Grunde heiBt
es die jetzigen Ansammlungen von Gebauden in ,,stadtartige Gebilde” umzugestal-
ten und die neuen Erweiterungen nach einer sorgféltigen Bewertung der tats&chli-
chen Notwendigkeiten zu bemessen und vor allem mit eigenen Bauwerken und klar
erkennbaren ,,Zeichen” die Grenzen der Stadt deutlich werden zu lassen. In alten
Stadten war diese Rolle den Stadtmauern, der nachdriicklichen Betonung gewisser
Gestaltungen des Bodens (Béschungen, Wasserlaufe, Meer usw.) und der Kontinuitat
der StraBenziige zugewiesen. In der heutigen Stadt ist die Grenze nicht mehr erkenn-
bar: es wird einfach in das offene Land hinausgebaut, und die &uBersten Gebaude
sind die haBlichsten. In der Stadt von morgen, im Bozen des Jahres 2000 mussen die
Grenzen der Stadt von mit Baumen unsdumten StraBen und Wegen flr FuBgéanger
und mit architektonisch qualifizierten Bauwerken gekennzeichnet sein.

Unter Beriicksichtigung der verschiedenen tatsichlichen Gegebenheiten zeichnen

sich im wesentlichen drei Durchflihrungslinien ab:

a) weitere Festigung bereits ziemlich kompakter Gebaudereihen durch Vervollstandi-

- gung und Aufwertung des StraBenzuges, in dessen Bereich ,,zentrale Orte” (der

Platz, die HauptstraBe, die Allee) sich abzeichnen. Dort sollen heute fehlende stad-
tische Einrichtungen (Kaufhduser, Verwaltungsdienststellen, Banken, Kulturstét-
ten, Hotels, Theatergeb&ude usw.) angesiedelt werden. Diese ,,Durchfiihrungs-
linie™ ist vor allem zum Zwecke einer Aufwertung der bis in die DreiBiger Jahre ver-
bauten Flichen, die bereits ein geschlossenes Stadtbild aufweisen, zu verfolgen;

b) Neugestaltung und Festigung der in jangster Zeit geschaffenen Wohngebiete: sie
ist durch eine Neugestaltung der StraBenziige und durch die Schaffung von Réu-
men und Verkehrsadern anzustreben, die bei aller Bescheidenheit des stédtischen
Gepréges als Orte der Begegnung und stédtischer Gestaltung angesehen werden
kénnen;

¢) funktionsgerechte Neugestaltung von Flichen, die als Produktionsstatten und fiir
Wohnzwecke bestimmt sind; sie ist durch eine sorgféltige urbanistische und bau-
liche Gestaltung anzustreben, die vor allem die roch nicht verbauten Grundstlicke
und die Réume betreffen soll, welche fiir neue Verwendungen bestimmt werden
kdénnen.

In diesem Zusammenhang bedarf es eines tiefschiirfenden Umdenkens Uber das
Verhéltnis zwischen Stadtbild und einzelnen Bauwerken, damit die Méngel und Ver-
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zerrungen Uberwunden werden, die in den letzten Jahrzehnten dadurch verursacht
wurden, daB die Ausbildung und Praxis der Architekten und Stadtebauer sich auf das
(mehr oder weniger groBe) ,,Objekt”’, auf die ,,Nutzung des Bodens’ und auf die
,Modelle” (urbanistische und bauliche Muster) konzentrierte und das eigentliche
- Stadtbild als Giberholt und veraltet auBerachtlieB. Dabei ist dieses unentbehrlich, wenn
man das vom Geflige, von der Gestalt und von der Gesamtheit der Funktionen und
Verwendungen gebildete komplizierte System in den Griff bekommen will, ist darin
doch das eigentliche Bild der konsolidierten Stadt und der historischen Zentren be-
schlossen, das in den vor kurzem entstandenen Stadtteilen wahrhaftig nicht zu finden
ist.

Ferner mussen die ,,potentiell verfligbaren' Grundstiicke, wie z.B. jene, welche Uber-
holten Tatigkeiten dienen oder flr Neugestaltungen oder Verlegungen bestimmt sind,
mit besonderer Aufmerksamkeit ins Auge gefaBt werden. Fir sie muB die Allgemeine
Variante genau umrissene MaBnahmen ergreifen, durch welche das kleinere
StraBennetz, die Anordnung, die H6he, das Aussehen und die Verwendung der Bau-
lichkeiten festgelegt werden.

Wie wir bereits im zweiten Kapitel dargelegt haben, gelten als potentiell verfligbare
Grundsticke jene, die zur Zeit von einigen Kasernen (sie kénnen auf Grund neuer
staatlicher Gesetze verlegt werden), von Gefangnissen, vom jetzigen Messegeléande
und von einigen Industriebetrieben besetzt sind, die wegen neuer Marktverhéltnisse
und neuen Erfordernissen des Umweltschutzes (umweltgefahrdende Industrien und
Magnesiumwerke) ziemlich fragwiirdig geworden sind. AuBerdem sind die geeignet-
sten Zweckbestimmungen flr Grundstlicke festzulegen, die bescheidene Flachen
beanspruchen, aber urbanistisch sehr wertvoll sind, wie z.B. die des friiheren Kranken-
hauses, der Sidtiroler StraBe, des Drususkinos und des friiheren Tabakmonopols.
Und schlieBlich sind in diesem Zusammenhang die Projekte und Planungen fur die
produktiven Zonen mit besonderer Berlicksichtigung der landeswichtigen Handelszo-
ne neu zu uberprufen, denn sie mussen Gegenstand einer groBzligigen Planung zur
Festigung des Stadtbildes werden, wobei auch die Verlegung und der Ausbau des
Messegeléandes in einem viel gréBeren Rahmen als dem der herkdmmlichen Muster-
messen in Betracht zu ziehen sind.

5.5. Zustand des Verkehrssystems: Zugange und Verbindungen

Wir haben bereits darauf hingewiesen, daB der Verkehr im Bereich von Bozen und in
der Altstadt sehr behindert ist, und zwar sowohl fir den Durchzugsverkehr wie auch
fir den eigentlichen Stadtverkehr.

In diesem Zusammenhang kommt der Forderung nach einer Leistungssteigerung auf
dem Eisenbahnnetz sehr groBe Bedeutung zu. Dies gilt sowohl fir den Hauptstrang
der Brennerlinie (fir diesen muB die Anlage einer neuen Streckenflihrung und die
Intensivierung des Verkehrs auf der jetzigen Linie sowie die Verlegung einiger Dienste
nach Branzoll eingehend untersucht werden) wie auch fir die Meraner Linie. Auf
beiden Linien muBte der Lokalverkehr verbessert werden, so daB sich ein groBer Teil
des Pendelverkehrs nach und von Bozen dort abwickeln kann.

Was die Hauptverkehrsadern betrifft, sind die Arbeiten an den StaatsstraBen Nr. 12

70

22 - Stadtbild: historisches Zentrum Bozen - Luftaufnahme 1986



23 -

Stadtbild: gefestigte Stadt - historisches Zentrum Gries, griiner Keil - Luftaufnahme 1986

und 38 unbedingt vorrangig. Von ihnen wird seit Jahren immer wieder in urbanisti-
schen Programmen und Planungen geredet, ohne daB es zur Durchfiihrung der
nétigen Arbeiten kommt. Besonders dringend ist es, sich mit dem Verlauf der Staats-
straBe Nr. 12 eingehend zu befassen, wobei die im stadtischen Bebauungsplan, der
zur Zeit gilt, angefiihrten Grenzen zu bericksichtigen sind. Mittel-langfristig und unter
Anpassung des ganzen HauptstraBennetzes ist der Plan erwagenswert, nach dem die
StaatsstraBe Nr. 12 auf der Trasse der jetzigen Autobahn verlaufen miBte und die
Autobahn zu verlegen ware. Fir die ndchste Zukunft miiBte das durch die Stadt
fihrende Teilstlck entlastet werden.

Wie wir bereits hervorgehoben haben, ist die Verkehrslage auf dem stadtischen
StraBennetz wegen Staugefahr, ungentgenden Fahrbahnen und geringer Durchlas-
sigkeit besonders schlimm. Es ist unerlaBlich, die Vervolistandigung und in einigen
Féllen die Neugestaltung der FahrstraBen ernstlich unter die Lupe zu nehmen. Dabei
ist von einer Uberprtifung der fir die Neugstaltung der ,,Semirurali - Zone™ vorgesehe-
nen StraBenverbindungen auszugehen und alles in ein einheitliches und zweckdienli-
chen System einzufligen, das auch den Bau neuer Briicken iber die Talfer und den
Eisack vorsieht.

In diesem Zusammenhang ist auch ein erganzendes Netz von Fahrradwegen und
geschitzten Wegen flir FuBganger ins Auge su fassen. Sie sollen sich durch
,,Qualitdt” (der Umgebung und der zu erfiillenden Aufgaben) und durch die
,,Gelegenheiten”” (von Bewegung und Begegnung) auszeichnen. Fir sie kommt die
Verwendung der in der Innenstadt und in den gefestigten Teilen der neuen Stadtbe-
reiche bereits vorhandenen ,,Durchgénge’ in Frage, und im Bereich der neu besiedel-
ten Randgebiete sollen neue ,,Durchgénge” eingeplant werden. SchlieBlich soll das
alte Netz von jenen Gehwegen wieder instandgesetzt werden, welche die Stadt mit
den Berghangen und mit traditionellen Zielen von Wanderungen verbinden. Auch die
Méglichkeit der Inbetriebnahme von aufgelassenen Drahtseilanlagen konnte erwogen
werden, da fiir sie neue zweckdienliche Verwendungen gefunden werden konnen.

Besonders verwickelt ist in Bozen die Frage der offentlichen Transporte innerhalb der
Stadt und zu den AuBenbereichen. Die Stadt ist fiir die Errichtung einer Untergrund-
bahn zu klein, und eine angemessene Ausristung der Eisenbahn kommt nur fiir die
zwei Linien Verona-Brenner und Bozen-Meran in Frage. In Zukunft mussen fir 6ffent-
liche Transporte innerhalb der Stadt, wenn méglich, eigene Fahrbahnen geschaffen
werden, die im wesentlichen den 6ffentlichen Verkehrsmitteln vorbehalten sind und die
bereits bestehenden und zukunftigen zentralen Orte der Stadt miteinander verbinden.
Dazu braucht es auf jeden Fall eine neue, allenfalls unterirdische, Uberquerung der
Talfer.

Unbedingt muB im Zuge einer Rationalisierung des Kraftwagenverkehrs flr eine aus-
gewogene Verteilung jener Dienststellen in der Stadt und in der Umgebung gesorgt
werden, die groBe Anziehungspunkte fir den Verkehr sind. Zugleich muB die Planung
und Ausflihrung unterirdischer Parkpléatze unternommen werden, die auf das Netz der
Radfahrer- und FuBgangerwege und auf das offentliche Transportsystem abgestimmt
sind.

Besondere Aufmerksamkeit ist dem Ausbau des Flughafens zu schenken: in ihm
sehen wir eine sehr wichtige Infrastruktur, deren Verwendungsmd glichkeiten im
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Hinblick auf die Entwicklung des Verkehrswesens sehr bedeutend sind.

Die Einzelheiten und Zeiten der Neugestaltung des Stadtverkehrs we_rden in einem
eigenen nach Sektoren gegliederten Plan festgelegt werden, der einen integrierenden
Teil der Allgemeinen Variante bilden wird und als AbschluB einer eigenen Untersu-
chung gedacht ist.

5.6. Die Teilnahme der Stadtgemeinschaft an der Erstellung der Allgemeinen
Variante. Durchsichtigkeit des Verfahrens

Im allgemeinen ist die Beteiligung der Gemeinschaft an der Erstellung dgs s“ta‘idyi-
schen Bauleitplanes nur wahrend der Zeit seiner Verdffentlichung und der Frist flr die
Einreichung der Einwande mdglich.

Folglich umfaBt sie ausschlieBlich die Gruppe der unmittelbar daran Inleressie['ten,
namlich der Eigentiimer von Grundstiicken und Geb&duden, die eine Aufwertung ihrer
Liegenschaften wiinschen und sich gegen einschrankende MaBnahmen wehren. In
ihrer Gesamtheit gesehen, (bt demnach die Gemeinschaft keinen E_lanuB zur Unter-
stiitzung alles dessen aus, was getan wird, um den sozialen Bedurfnissen der Gesell-
schaft entgegenzukommen.

Diese so geringe Beteiligung ist darauf zuriickzufihren, daB die gra_phischen Darstel-
lungen und die Durchfiihrungsbestimmungen schwer versténdlich sind und nur unge-
niigend Gelegenheiten zu Zusammenkinften und Aussprachen geboten werden.

Daher ist die Gemeindeverwaltung gezwungen, sich mit Sonderinteressen auseinan-
derzusetzen, ohne von der Mehrheit der Blrger unterstiitzt zu werden, die dgch an
der Verbesserung der Qualitat der Stadt, ihrer Umgebung und der Lebensflihrung
interessiert sein sollte.

Deswegen missen geeignete Formen von Kontakten und Gelegenheiten zu Ausspra-
chen gefunden werden, um die Teilnahme der Gemeinschaft an der Erstellung der
Allgemeinen Variante zu erleichtern: eine erste Gelegenheit dazu wurde durch die
Verdffentlichung der vom CENSIS durchgefiihrten Untersuchungen geboten, und
eine zweite wird durch die vorliegende Planungsstudie geschaffen werden.

Aber das alles ist nicht genug: man muB noch neue Formen der Information erproben,
die immer auf unmittelbarem verstéandlichem Kontakt und auf einer sorgféltigen Aus-
wahl geeigneter Begegnungen zu kritischer Auseinandersetzung und zu entspre-
chenden Vorschlagen beruhen muB.

Zu diesem Zweck ist die Einrichtung eines eigenen ,,Schalters”” bei dem zustandigen
Assessorat angebracht und notwendig. _

Dort kénnen alle 6ffentlichen und privaten Unternehmer, die Vereine undlelnzglng
Burger Ansuchen und Vorschlége einreichen, die dann auf einheitliche Weise mitei-
nander zu vergleichen sind.

Dadurch wird man auch jede Form eines ungebdihrlichen Druckes auf Ve_r\fvaltur_!ggs-
beamte und Techniker ausschalten und die Erstellung der Allgemeinen Variante véllig
ungetriibt und durchsichtig gestalten.
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5.7. Durchfiahrungsinhalte der Allgemeinen Variante

Wie wir bereits im Vorwort bemerkt haben, muB die Allgemeine Variante in dem von
den geltenden Gesetzen und von den bereits erliuterten Planungsrichtlinien gegebe-
nen Gesamtrahmen als grundlegendes Werkzeug zu politischem und verwaltungs-
technischem Vorgehen der Stadtgemeinde aufscheinen und als solches einen hohen
Wirkungsgrad haben. Im Grunde muB der stadtische Bauleitplan das Stadtbild klar
abgrenzen und die Merkmale der vorgesehenen Bauwerke, Raume und Wege genau
festlegen und zugleich Einzelheiten und Methoden des »Stadtplans”, die in der urba-

nistischen und architektonischen Praxis der jiingsten Vergangenheit miBachtet oder
noch &fter abgelehnt wurden, wieder zur Geltung bringen.

Dabei wurde das Gesetz Nr. 1150/40 (iber die Urbanistik schematisch und einschrén-
kend ausgelegt, mit dem ein verallgemeinerter Vorrang der Planungsinhalte der Bau-
leitplane Uber die Durchfiihrungsinhalte festgelegt wurde. Sehr oft erschépften sich
die Hinweise, Vorschriften und Streitgesprache in der Bemessung und Abgrenzung
monofunktioneller ,,Gebiete” (Wohngebiete, Industrie-, Handwerker-, Handels-, Re-
gierungszonen usw.) und wurde das Hauptnetz der Infrastrukturen in Betracht gezo-

gen, wahrend man die Festlegung der Wege und Platze des Stadtbildes auf spatere
Sonderplane der 6ffentlichen und privaten Hand aufschob.

5.8. Richtlinien der quantitativen Planung

Die wichtigsten Richtlinien der quantitativen Planung bei der Erstellung der Allgemei-
nen Variante sind in folgenden Punkten zusammengefaBt:

a) Beanspruchte Zeitspanne : sie wird auf ungefahr 10 Jahre ab mutmaBlichem Inkraft-
treten der Aligemeinen Variante, d.h. im Grunde auf das Jahr 2000 bemessen. Die
Durchfiihrung einiger die Konsolidierung des Stadtbildes betreffender Bauvorha-
ben wird jedoch unweigerlich langere Zeitraume beanspruchen, die sich noch nicht
genau festlegen lassen. Das heiBt andererseits die Kontinuitét der historischen Ent-
wicklung der Stadt wiederaufnehmen. Diese ist von einer ,,Griindungsphase”’ ge-
kennzeichnet, bei der das Modell, der Plan der Stadt entworfen wird, und von einer
Folge von ,,Durchflihrungsphasen”, die sich zwar nach dem anfanglichen Modell
ausrichten, aber es zugleich den neuen Erfordernissen anzupassen verstehen.

b) MutmaBung-bevélkerungspolitische Entwicklung : der gegenwartigen Tendenz ge-
maB wird die Einwohnerzahl von Bozen im Jahre 2000 erheblich niedriger sein als
die jetzige. Nach Untersuchungen des CENSIS und den davon abgeleiteten Vo-
raussichten wird die Einwohnerzahl von Bozen im Jahre 2002 einen Wert erreichen,
der zwischen einem Minimum von 92.700 und einem Maximum von 95.300 Perso-
nen schwankt. Wenn man bedenkt, daB die Bevélkerung von Bozen im Jahre 1987
ungeféahr 103.000 Personen zahlt und daB die voraussichtliche sozioékonomische
Entwicklung das Absinken der Einwohnerzahl bremsen und in Schranken halten
kann, istdie Annahme einerim Grunde anhaltenden Stabilitat der Bevélkerungszahl
im AusmaB von ungeféahr 100.000 Einwohnern glaubwiirdig.

) MutmaBung-Beschéftigungslage: sie wird aus einer eigenen Untersuchung der
derzeitigen sozio-6konomischen Struktur und der zu erwartenden Entwicklung der-
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d)

selben erhellen. Jedenfalls ist das Hauptziel der von der Stadtgemeinde unternom-
menen Bemiihungen die Aufrechterhaltung des jetzigen Beschaftigungsstandes im
Bereich der Industrie, auch wenn es zu allfalligen Krisensituationen in gewissen
Betrieben und Bereichen kommen sollte.

Ferner wird er als angebracht erachtet neue Tatigkeiten vor allem im Dienstlei-
stungsbereich (Hotelwesen, Handel, Kultur und Dienste zugunsten der Produktion)
zu férdern, und zwar nach einer ausgewogenen Planung der Entwicklung der Stadt
und des ganzen Landes.

Auf dem Gebiet des Fremdenverkehrs ist es duBerst bemerkenswert eine Steige-
rung des auBergewdhnlichen ,,Fremdenverkehrsangebotes™ im Sommer und im
Winter ins Auge zu fassen. So kénnte der von den Naturschénheiten und den dem
Turismus dienenden Einrichtungen im Lande genéhrte Fremdenverkehr von einem
Fremdenverkehr ergénzt werden, den die Stadt durch kulturelle Veranstaltungen,
durch die Denkmaéler der geschichtlichen Vergangenheit, durch Kunstwerke und
Begegnungen fordert.

MutmaBung-Verwendung der Grundstiicke : man muB den tatséchlichen Bedarf an
Raum fiir die produktiven Tétigkeiten ermitteln, indem man die Voraussichten des
stadtischen Bauleitplanes uberpriift und auf diese Tatigkeiten die Wohn- und
Dienstleistungsverhaltnisse bei der Umgestaltung der heutigen Randzonen in stad-
tische Gebilde abstimmt. Diese Frage ist vor allem fir die landesweite Handelszone
(sie ist wegen ihrer Ausdehnung und Lage als ein wesentlicher Teil des kinftigen
Stadtbildes anzusehen) und, freilich in geringerem Ausmas, fiir die Industrie- und
Handwerkerzonen am Bozner Boden aufzuwerfen. Diesen Weg hat Gbrigens die
Landesverwaltung bereits eingeschlagen, indem sie die monofunktionellen Indu-
strie-, Handwerker- und Handelszonen in , integrierte Produktionszonen” umge-
wandelt hat. Diese Tendenz muB auch im Bereich der Planungen noch weiter
verfolgt werden.

Hinsichtlich der Wohngebiete darf der Bedarf an Wohnungen im Einklang mit den
weiter oben gebrachten Ausfiihrungen nicht ausschlieBlich durch Neubauten befrie-
digt werden, sondern vorranging durch Sanierung, Wiedergewinnung und Aufwer-
tung bereits vorhandener Baulichkeiten. Solche befinden sich nicht nur in der Alt-
stadt, sondern im ganzen Stadtgebiet einschlieBlich der Produktionszonen.

Im Grunde muB die Bemessung des wirklichen Wohnungsbedarfs und die entspre-
chende Ausweisung von Grundstiicken wohl (iberlegt werden, ohne daB man sich
von vorgefaBten Meinungen leiten iaBt. Auszugehen ist von einer aufmerksamen
Priifung der - bereits eingereichten und zu erwartenden - Nachfrage und von den
Méglichkeiten, die von einer vollen Auswertung der bereits vorhandenen Baulichkei-
ten geboten werden.

Bei all dem missen die schwerwiegenden Einschrankungen der Bautatigkeit, wie
sie vom Mangel an verbaubaren Grundstiicken und von den daher rihrenden Ver-
zerrungen des Siedlungsbildes verursacht werden, im Auge behalten werden. Sie
hatten das ungewohnliche Wachstum der angrenzenden Ortschaften (wie Eppan
und Leifers) und die starke Zunahme des Pendelverkehrs zur Folge.

Den vom CENSIS durchgefiihrten Untersuchungen ist zu entnehmen, daB 1985
ungeféhr 5.055 Ansuchen um die Zuweisung von subventionierten und geférderten
Wohnungen nicht stattgegeben werden konnte. Die im Zuge der 1984 erfolgten
Ausschreibung beim IPEAA eingetroffenen und nicht erfiillten Ansuchen belaufen
sich auf 2.430 und die zwischen 1972 und 1985 eingereichten und nicht befriedigten
Gesuche auf 1.393.
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Die Nachfrage nach Eigenwohnungen und nach Genossenschaftswohnungen ist
stark und wachst sténdig an.

Die Bemegsung der 6ffentlichen und fiir 6ffentlichen Gebrauch bestimmten Flachen
rr_luB von einer genauen Erhebung der zur Zeit vorhandenen Einrichtungen und von
einer eingehenden Uberprifung der vom L.R.O.P. festgelegten Modelle ausgehen.
Dabei ist die Mdglichkeit zu erwégen, ob die bereits bestehenden 6ffentlichen und
flr 6ffentlichen Gebrauch bestimmten Flachen durch neue Formen des Umweltge-
nusses (Wanderwege, Fahrrad- und Reitwege, Rast- und Erholungsstatten, Platze
zur Beobachtung der Natur und der natiirlichen Flora usw.) erganzt werden kénnen.
GroBe Beachtung verdienen auBerdem die Fragen, welche sozio-sanitire Einrich-
tungen und den Friedhof betreffen, flir den man sich nach einem neuen Platz wird
umsehen mussen.

Auf jeden Fall muB fiir die Ausweitung der &ffentlichen Dienste mit der Erstellung
von Wohnungen, mit wirtschaftlichen Unternehmungen und mit der Schaffung von
Verbindungen sei es durch die erwéhnte Aufwertung der ,,Durchgénge”, sei es
durch die Bereitstellung zweckdienlicher, von der Gemeinde, von Genossenschaf-
ten .und von Vereinen gefiihrter Einrichtungen gesorgt werden, wobei vor allem die
jetzige Verteilung der Einrichtungen, besonders der neuen ,,héheren Dienste” zu
berucksichtigen ist.

Dabei handelt es sich im besonderen um jene der Ausbildung, der Wissensvermitt-
lung, der Kulturpflege sowie der der Produktionsférderung und der Vermarktung
dienenden Bestrebungen, welche die Grundlage fiir die zukiinftige Entwicklung bil-
den und die eine enge Zusammenarbeit von privaten und 6ffentlichen Initiativen
verlangen: man denke nur an die Entwicklung der wissenschaftlichen Forschung,
der Forschung im Dienste der Produktion, des mit Kongressen und kulturellen Ver-
an_staltungen zusammenhangenden Fremdenverkehrs und der Verbreitung des
Wissens um lokale Erzeugnisse. Das ist eine Entwicklung, die in einem einheitlichen
Rahmen - dieser kann mit der Erstellung der Allgemeinen Variante und der geplan-
ten Durchflihrung derselben gegeben sein - von Wirtschaftsunternehmungen, loka-

len Kc‘irperschaﬂen und staatlichen Dienststellen in gemeinsamem Bemiihen voran-
getrieben werden kann.

5.9. Durchfiihrungsplanungen und -Projekte

Die Aufste!!ung von Ausgaben- und Finanzierungsplanen setzt die Bereitschaft vo-
raus, gaB‘dle Verwaltungsorgane konkrete Programme und Projekte ausarbeiten und
die Nutzlichkeit und Durchfiihrbarkeit derselben bereits im Zuge der Erstellung des
stadtischen Bauleitplanes tberpriifen.

Ganz allgemein gesagt, kénnen solche Programme und Projekte unter anderem

folgende Ziele zum Gegenstand haben:

-die Erhaltung, den tatkraftigen Schutz und die Aufwertung der Umwelt und der
L_andschaft im Tal und an den Berghédngen. Dabei ist auf die hydrologischen Verhalt-
nisse (Wasserldufe und wasserfiihrende Schichten) und auf die Zerfallserscheinun-
ﬁelr: des Bodens zu achten und deren Fortschreiten aufmerksam unter Kontrolle zu

alten; ; '

- die Aufwertung und Wiederinstandsetzung der historischen Zentren von Bozen und
Gries und der als Kunstwerke oder als Zeugen der geschichtlichen Vergangenheit
besonders bedeutsamen Gebaude oder H&ausergruppen; dies kann im Zuge eines
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verstéarkten und verbreiteten wissenschaftlichen, kulturellen und dem Fremdenver-
kehr dienenden Wirkens geschehen;

- den Ausbau und die Intensivierung des Verkehrswesens, besonders auf den Staats-
straBen zum Brenner und nach Meran; _
- die Verbesserung des Stadtverkehrs bezuglich der Knotenpunkte, und der Parkplét-

ze,;

- die Aufwertung der in jlngster Zeit verbauten Randgebiete, wobei besonders auf
das lokale StraBennetz und auf die notwendige Vervollstindigung der Dienste und
der mit dem Produktionswesen zusammenhéngenden Einrichtungen zu achten ist;

- die Aufwertung und VergréBerung der Griinzonen und der Sportanlagen;

- die Schaffung und Ausstattung ,,geschitzter Stadtwege fiir FuBgénger” sowohl in
der Innenstadt wie in den AuBenbezirken;

- die Gestaltung von Pléatzen und Wegen im Sinne des Schutzes der Biirger und die
sofortige Schaffung von Plétzen, die normalerweise verschiedenen Zwecken (ﬁ_\bhal-
tung von Markten und Veranstaltung von Vorstellungen und sportlichen Dgrble}yn-
gen, als behutete Parkplatze usw.) dienen und im Katastrophenfall als zeitweilige
Unterkinfte verwendet werden kénnen.

Die Erstellung von Durchflihrungsprojekten und -Planungen kann auch durch eigene
Wettbewerbe verwirklicht werden. Die betreffenden Ausschreibungen miissen klare
Angaben (ber einzureichende Unterlagen und gestellte Anforderungen enthalten,
und die Wettbewerbe kénnen auch wéhrend der Ausarbeitung der Allgemeinen Va-
riante abgewickelt werden.

6. AUSARBEITUNG DER ALLGEMEINEN VARIANTE: BEDINGUNGEN, ZEITEN
UND PHASEN

6.1. Planungs-Dienststelle der Stadtverwaltung

Um die Gemeindeverwaltung in die Lage zu setzen, die Ausarbeitung der Allgemei-
nen Variante zweckdienlich anzubahnen und im weiteren Verlauf fiir die Niederschrift,
Verdffentlichung, Genehmigung und Durchflihrung derselben zu sorgen, soll eine
eigene Planungs-Dienststelle der Stadtverwaltung eingerichtet werden, die von einem
leitenden Beamten des zustandigen Assessorats gefiihrt wird und zu der Gemeinde-
beamte und auswértige akademisch gebildete Techniker gehdren. Die zuletzt Ge-
nannten sind zwar der Gemeinde durch professionelle Auftrage verpflichtet, arbeiten
aber im Planungsamt selbst unter Einhaltung der fiir die Beamten geltenden Amtszei-
ten. Wahrend einer ersten Anbahnungsphase kann sich das Personal des Planungs-
amtes folgendermaBen zusammensetzen:

-far das Planungsamt verantwortlich: ein leitender Beamter der Gemeindeverwal-
tung;

-4 T?achniker mit Hochschulbildung (Ingenieure, Architekten, Stédtebauer), die auf
dem Gebiet des Stadtebaus und der Raumordnung Erfahrung haben und daran
interessiert sind;

- 4 diplomierte Techniker, Zeichner;

1 Sekretér(in)/Schreibkraft;
1 Archivar.

Das Planungsamt ist eine standige Einrichtung der Stadtverwaltung und ein wichtiges
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Instrument zur Starkung der technisch-verwaltungsmaBigen Hilfsmittel der Stadtver-
waltung selbst. Es ist die Zentrale sowohl fiir die mit der Planung und Fiihrung von
Stadt und Umgebung zusammenhéngenden Untersuchungen und Aktionsprogram-

me als auch fir zukiinftige zwischen stidtischen Dienststellen und Freiberuflern koor-
dinierte Planungen.

Ferner obliegt ihm die Pflege der Beziehungen zur Landesregierung, zur zustandigen
Ratskommission, zum Gemeinderat und zu den Bezirken.

Es ist klar, daB dieses Amt einen geeigneten Sitz mit den nétigen Raumen und

Einrichtungen erhalten muB, welche die Abwicklung einer kontinuierlichen Arbeit ge-
wahrleisten.

Diese geht auch nach der Annahme der Plane, wahrend ihrer Verwirklichung weiter.

6.2. Kartenmaterial

Fur eine korrekte und zweckdienliche Abwicklung der Arbeit ist die Verfiigbarkeit von

genauem und auf den neuesten Stand gebrachtem Kartenmaterial notwendig. Fol-

gende Karten sind unentbehrlich:

1. dem neuesten Stand entsprechende Karte 1:25.000, die auch das Gebiet der
angrenzenden Gemeinden umfaBt;

2. Karte 1:5.000 des gesamten zur Stadt gehorigen Bodens:

3. nach dem Grundbuch erstellte Karte 1:1.440 der bereits verbauten Flachen und
der mutmaBlichen Erweiterungsgebiete am Stadtrand;

4. nach dem Grundbuch erstellte Karte 1:1.440 der historischen Zentren von Bozen
und Gries.

Die unter Punkte 2. und 3. auf den neuesten Stand gebrachten Karten sind fir die
Vorarbeiten zur Durchfilhrung des stadtischen Bauleitplanes und fir das gesamte

Stadtbild unentbehrlich und von grundlegender Bedeutung fiir die Erstellung der
Allgemeinen Variante.

6.3. Programme von Sonderuntersuchungen

Die fur die Ausarbeitung der Allgemeinen Variante notwendigen Sonderuntersuchun-
gen mussen wohl Uberlegt und eng auf die Planung und Fihrung der Stadt und
Umgebung abgestimmt werden, wobei die vom CENSIS durchgefiihrten Untersu-
chungen zu beriicksichtigen sind, da sie bereits eine umfassende Kenntnis der tat-
sachlichen Lage vermitteln. Ferner werden die fiir die Einfligung der Ergebnisse in
den Informationsdienst - er wird unter Punkt 6.4. behandelt - ndtigen Gesichtspunkte
und Kartenhinweise genau festgelegt werden.

Im besonderen wird die Durchfiihrung folgender Sonderuntersuchungen vorgesehen:
1. Gesellschaft und Produktionsgefiige : tatséchliche Lage und Entwicklungsaussich-
ten der Betriebe unter besonderer Bericksichtigung des Dienstleistungsgewerbes:
die Durchfiihrung dieser Untersuchung, die eine Fortsetzung der bereits
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vom CENSIS abgewickelten Untersuchungen ist, wird Gelegenheit dazu geben,
das mutmaBliche Ziel der GréBenbemessung des Planes naher zu umreiBen und
die Produktions- und Arbeitswelt unmittelbar in die Ausarbeitung der Aligemeinen
Variante einzubinden. Dazu werden geeignete Hilfen (Karteiblatter, Fragebogen,
Begegnungen, Seminare usw.) bereitgestelit werden. WIR SCHLAGEN VOR, DIE-
SEN AUFTRAG DEM CENSIS ZU UBERGEBEN.

. Bodenuntersuchung: Morphologie, Geohydrologie, wirkliche Verwendung und
Stabilitat des Bodens, Erhaltung und Schutz, Umwelterneuerung unter Beriick-
sichtigung der Hinweise und Vorschriften des Stadtischen Bebauungsplans und
der geltenden Regionalbestimmungen.

DIE UBERTRAGUNG DIESER AUFGABE IST NOCH FESTZULEGEN.

. Historische Zentren von Bozen und Gries: Analyse des Stadtbildes und der Bau-
lichkeiten mit Angaben (ber die zuldssige Handhabung von Verwendung und

Eingriffen. AuBerdem werden die isolierten Gebdude und Hausergruppen erfaBt,’

die von besonderem archeologischem, geschichtlichem, kunsthistorischem Inte-
resse und/oder als Zeugen der Vergangenheit bedeutsam sind. Dafiir werden
eigene Karteikarten erstellt.

DIE UBERTRAGUNG DIESER AUFGABE IST NOCH FESTZULEGEN.

. Verkehrswesen und Infrastrukturen mit entsprechendem Plan: im besonderen
beruht der Verkehrsplan, der das Programm der Sonderuntersuchungen ab-
schlieBt, auf dem Rundschreiben des Ministeriums fir Offentliche Arbeiten
Nr. 2575 vom 8.8.1986.

Der Plan ist auf die Verbesserung der Verkehrsverhéltnisse abgestimmt und be-
ricksichtigt im besonderen:

- eine Verminderung der Verkehrsunfille;

- eine Verminderung der Luftverschmutzung und Larmbelastigung;

- die Ruicksicht auf die Umwelt;

- die Einschrénkung der offentlichen und privaten Aufwendungen;

Die besonderen Ziele des Verkehrsplans sind:

- die Regelung des Verkehrs in seiner Gesamtheit:

- die Regelung der FuBgéngerzonen einschlieBlich ihrer Begrenzung, wenn erfor-
derlich, .

- die Festlegung einiger wichtiger Ortlichkeiten, die Knotenpunkte des Verkehrs
bilden.

Der Verkehrsplan richtet sich nach folgenden Gesichtspunkten:
- Trennung des flieBenden Verkehrs von den Anhaltezonen:;

- Einteilung des StraBennetzes nach zu erfiillenden Aufgaben;
- Angleichung der Verkehrskapazitat der Kreuzungen;

- Regelung des Parkens.

Die Ausarbeitung des Planes wickelt sich in zwei Phasen ab:

Erste Phase:

Aligemeine groBraumige Koordinierung des Verkehrs mit Vorschlagen zur Koordi-
nierung der verschiedenen privaten und 6ffentlichen Verkehrsmittel:

a) Autobuslinien

b) Autobuslinien zu den Vorstadten
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c) Autoverkehr und Parkplatze
d) Radfahrverkehr
e) FuBgéanger

Die Vorschlédge werden auf Karten im MaBstab von 1:10.000 oder 1:5.000 erlautert.

Zweite Phase:

sie betrifft den endgdltigen Plan, der folgende Punkte umfaBt:

a) Festlegung der wichtigsten StraBen und Platze in ihrer Gesamtheit mit Ein-
zeichnung der StraBen, der Fahrbahnen, der Kreuzungen, Parkplétze, Gehstei-
ge usw. (MaBstab 1:500).

b) Festlegung der FuBgéngerzonen in ihren raumlichen MaBen unter Beriicksichti-
gung des FuBgénger- und Radfahrerverkehrs sowie des Verkehrs der &ffentli-
chen Verkehrsmittel (MaBstab 1:1.000).

c) Gesamtiibersicht (iber die StraBen der Stadt (MaBstab 1:10.000 und 1:5.000).

d) SchluBbericht mit Erlauterung des StraBennetzes im allgemeinen und in seiner
Beziehung zum stadtischen Bebauungsplan.

(DIE UBERTRAGUNG DES AUFTRAGS AN PROF. WINKLER WIRD VORGE-

SCHLAGEN).

S. Kldrung der flissigen und Aufbereitung der festen Abfallstoffe
DIE UBERTRAGUNG DER AUFGABE IST NOCH FESTZUSETZEN.

6. Gefestigtes Stadtbild und jingste Erweiterungen: Analyse des Stadtbildes, die
auch fdr die Anbahnung des vom Planungsamt versehenen stidtischen Informa-
tionsdientes verwendet werden kann.

7. Bozen im Vergleich mit anderen gleichgearteten Stédten.

DIE UBERTRAGUNG DES AUFTRAGS AN CENSIS WIRD VORGESCHLAGEN.

Die Durchflihrung der genannten Untersuchungen obliegt dem Planungsamt in Zu-
sammenarbeit mit einzelnen Experten oder Expertenteams, die von der Stadtverwal-
tung beauftragt werden.

6.4. Sachverstindigenkomitee.

Um eine sachlich ausgerichtete und einheitliche Durchfihrung der Sonderunter-
suchungen zu gewéhrleisten, empfiehlt es sich ein Sachverstandigenkomitee zu er-
nennen, dessen Vorsitz der Assessor fir Urbanistik innehat und dem folgende Perso-
nen angehdren: der Generalkoordinator, der Leiter und die Mitarbeiter des Planungs-
amtes, die Leiter allfalliger Sektorenplane sowie die Assessoren und Abteilungslei-
ter der zusténdigen Dienststellen, wenn Themen ihres Amtsbereiches behandelt wer-
den.

Es wird auch empfohlen die Landesverwaltung um die Ernennung eines Vertreters
der Landesregierung im Sachverstindigenkomitee zu ersuchen.

Das Wirken des kiinftigen Sachverstiandigenkomitees wurde bereits von der Arbeits-
gruppe vorweggenommen, die Beitrdge zur Ausarbeitung der vorliegenden Planungs-
studie geleistet hat. Diese Arbeitsgruppe hat ihrem Vorsitzenden, dem Assessor fiir
Urbanistik, auch fachliche Gutachten und Erkenntnisse {ibermittelt.
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6.5. Der stiadtische Informationsdienst

Es mag angebracht sein zugleich mit der Durchfiihrung der Sonderuntersuchungen
einen stadtischen Informationsdienst einzurichten, dem einerseits die im Zuge der

Arbeiten gewonnenen Erkenntnisse und anderseits in der weiteren Folge die aus der
- Durchfuhrung der stadtischen Bauleitplane erhellenden Daten zuflieBen, damit die
jeweilige Situation nach den neuesten Erkenntnissen bekannt werde.

Es wird gut sein dem Informationsdienst die Einteilung des Gemeindebodens in
Stadtbezirke zugrundezulegen, die jeweils mehrere Volkszéhlungssektoren umfassen

und bevdlkerungs- und flaichenméBig Stadtteile darstellen, welche vor allem fiir urba-
~ nistische Belange giinstige Einheiten bilden. Im besonderen kénnen diese Stadtbezir-
ke auf Grund einer Analyse abgegrenzt werden, welche die bereits gefestigten und
die im Zuge der Planung ndher zu umreiBenden Stadtteile umfaBt. Dabei sind das
Stadtbild und die dort herrschenden Beziehungen zu beriicksichtigen.

Bezlglich der Daten, die den Gemeindeboden und die Flihrungsorgane betreffen,
wird das Planungsamt in Zusammenarbeit mit Experten und einschlégigen Betrieben
in dem umfassenderen Rahmen der den Dienststellen der Stadtgemeinde zu-
flieBenden Berichte dem Informationsdienst wertvolle Dienste leisten kénnen.

6.6. Allgemeine Koordinierung

Sie ist einem nicht dem Gemeindeamt angehdrigen Berater, dem Ing. Marcello Vittori-
ni, Ubertragen, der auch die ganze Verantwortung fiir die Aligemeine Variante tragt.

In allen Belangen, welche die Neugestaltung der Stadt und Umgebung im allgemei-
nen betreffen, steht ihm Prof. Arch. Bernhard Winkler zur Seite, dem die Sorge um
das Verkehrswesen, den Verkehrsplan und das Transportwesen obliegt.

6.7. Zeiten und Phasen der Ausarbeitung der Allgemeinen Variante

Die Ausarbeitung der Allgemeinen Variante zum stadtischen Bauleitplan wickelt sich
in folgenden Phasen ab:

1. Erste Phase:

a) dem Stadtrat wird die Planungsstudie vorgelegt, sie wird behandelt und ange-
nommen;

b) die Planungsstudie wird an die (brigen in Frage kommenden Kérperschaften,
an die politischen und sozialen Dienststellen, an Schulen und Stadtbiirger
weitergeleitet, um sie zu Vorschldgen und Beitrdgen anzuregen;

¢) Zusammenfassung der Einwande, Vorschldge und Beitrage.

2. Zweite Phase (6 Monate nach Beginn der einschlagigen Arbeiten):
a) Errichtung des Planungsamtes und Vergabe der Auftrdge an auswartige Tech-
niker;
b) Durchfihrung der fir die Erstellung der Allgemeinen Variante nétigen Untersu-
chungen,;
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c) Beginn der Niederschrift der Allgemeinen Variante mit gleichzeitiger Festle-
gung der beschlossenen Projekte;

d) allfallige Vorschriften zur Abanderung der Bauregelung.
Im Zuge dieser Arbeitsphase oder bei ihrem AbschluB kann sich die Ausarbei-
tung einer besonderen Variante lber Erhaltung und Schutz als notwendig er-
weisen, die auch die dringendsten MaBnahmen formuliert.

3. Dritte Phase (5 Monate):
Ausarbeitung eines Vorprojektes der Planung, in dem die grundlegenden Angaben
Uber die Bemessung und Gestaltung des Bodens und (ber die entsprechenden
Weisungen zur Verwendung und Umgestaltung enthalten sind. Das Vorprojekt
wird dem Stadtrat unterbreitet.

4. Vierte Phase (5 Monate ab Genehmigung des Vorprojektes durch den Stadtrat):
a) Projekt der Allgemeinen Variante zum stidtischen Bauleitplan mit dem Inhalt
der geltenden Gesetze und den entsprechenden Vorschriften:
b) Erstellung aller anderen Schriftstiicke, die fiir ein richtiges Verstandnis der im
Plan enthaltenen Hinweise erforderlich sind.

5. Finfte Phase (3 Monate nach Falligkeit der Frist fiir die Einreichung von Einwan-
den):
SchluBfolgerungen der Stadtverwaltung zu den nach der Veréffentlichung der All-
gemeinen Variante allenfalls eingereichten Einwanden.

7. ABSCHLIESSENDE BEMERKUNGEN

Die vorliegende Planungsstudie berschrankt sich nicht darauf, im Rahmen der gelten-
den Staats- und Landesgesetze Gesichtspunkte und Richtlinien fiir die Erstellung der
Allgemeinen Variante zum geltenden stédtischen Bauleitplan vorzulegen, sondern sie
will auch zu einer ernsthaften und - sicher nicht kurzfristigen - Aufwertung des Wirkens
der Stadtverwaltung und ihrer technischen und verwaltungsméBigen Organe anregen.

Diese Aktion muB vor allem, wie wir bereits bemerkt haben, von der Bereitschaft des
Gemeindeausschusses und des Stadtrates zu kollegialer und koordinierter Arbeit
ausgehen, die unentbehrlich ist, wenn man im stidtischen Bauleitplan eine notwen-

dige, wesentliche und wirksame Voraussetzung fiir die Tatigkeit und Bilanzpolitik der
Stadtverwaltung sehen will.

Gleichzeitig muB sich diese Aktion in einer stetigen Auseinandersetzung einerseits
mit der Landesregierung und anderseits mit der Stadtgemeinschaft von Bozen entfal-
ten.

Damit verfolgt man das Ziel, daB die von den Verwaltungen im Rahmen ihrer institutio-

nellen Befugnisse entfaltete Tatigkeit nach einheitlichen Zielsetzungen, Planungen
und MaBnahmen ausgerichtet wird.

Bozen hat eine alte Tradition von ,,guter Regierung” der Stadt und Umgebung, die
sich auf politische Flihrungsqualitaten der Verwalter und auf das fachliche Kénnen der
mit ihnen zusammenarbeitenden Techniker, von den ,,stidtischen Maurern”, zu den
»stadtischen Baumeistern”, bis zu den stadtischen Beamten der neuesten Zeit, stiitzt.
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Die Erstellung der Allgemeinen Variante kann die Gelegenheit dazu bieten, daB dank
der Errichtung eines ,,standigen Laboratoriums der Stadt”’, das im Rahmen des
Planungsamtes erstehen und allen kulturellen und fachlichen Kréften der Stadt - sie
stehen zur Zeit auf einer besonders hohen Stufe qualifizierter Ausbildung - offen
stehen soll, der Tradition ein neuer Auftrieb gegeben wird.

Das ist vielleicht der schwierigste Teil des immerhin anspruchsvollen Programms, zu
dessen Abwicklung die Stadtverwaltung sich fir die Erstellung der Allgemeinen
Variante zum stédtischen Bauleitplan verpflichtet hat. Aber es ist auch der faszinie-
rendste, denn er betrifft nicht nur die Stadt, sondern auch jene Menschen, die auf ihre
lebendige Gestalt einwirken und daher zu iibereinstimmenden Formen der Bewer-
- tung, des Urteils und der Haltung finden mussen.
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8. GEMEINDERATSDEBATTE

Wortergreifung von:

Agr. Fachm. Sandro Pellegrini (D.C.)
Dr. Gernot Réssler (S.V.P.)
Dr. Georg Mayr (S.V.P.)
Dr. Ludwig Regele (S.V.P)
Rag. Franco Gaggia (S.P.L.)
Prof. Rosetta Infelise Fronza (K.P.L)
Dr. Arch. Ambrogio Ambrosi (K.P.L)
Dr. Tiziano Botteselle (Alternative Liste)
Rag. Cesare Lettieri eP)
Geom. Giancarlo Targa (P.R.L)

Agr. Fachm. Sandro Pellegrini (D.C.)

Ich billige vieles von dem, was meine Vorredner gesagt haben und méchte nur
einige Aspekte hervorheben, die nicht beriihrt oder nicht so betont worden sind, wie
ich es gewiinscht hatte.

Vor allem bin ich véllig einverstanden mit einigen Feststellungen Uber die soziale
Entwicklung, die Prof. Vittorini der Lesung dieses Planes vorausgeschickt hat, aber
ich muB darauf hinweisen, daB diese Beurteilungen des Soziallebens mehr oder
weniger fur die ganze Gesellschaft unserer Zeit zutreffen, wenn vom Verlangen
nach mehr Freizeit, von der Veralterung der Gesellschaft, vom Geburtenriickgang,
von der wachsenden Zahl der Familien, vom gesteigerten Verlangen nach Lebens-
qualitat, gesunder Umwelt, Griinland usw. die Rede ist.

Das sind Erscheinungen, die allen gemeinsam sind und die iiberall in der Gesell-
schaft, nicht nur in der italienischen, sondern ganz allgemein in der europdischen,
festzustellen sind.

Ich glaube, das uns vorgelegte Stadtbild von Bozen entspricht weithin sehr vielen
anderen Stadtbildern des europaischen Raumes, denn in der Tiirkei habe ich vor
kurzem gesehen, daB dort ein Vorgang, den wir vor 20 - 30 Jahren erlebt haben, in
diesen unseren Jahren ablduft, nAmlich der Zustrom in die Stadt (ich habe Stadte
gesehen, die unheimlich wachsen; so haben Smyrna, Ankara und Instambul ihre
Einwohnerzahl in 5 - 10 Jahren verdoppelt. Das ist eine sehr schlimme Sache, die
nur schwer unter Kontrolle zu bringen ist und ein Phinomen, das dem uns von
Vittorini so gut erlduterten entgegengesetzt ist).
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Einverstanden bin ich auch damit, daB Bozen eine geschlossene Stadt ist zum
Unterschied von anderen, die man als ,,Spray-Stadte” bezeichnet; das ist ein neuer
Ausdruck, den ich nie gehért hatte, der mir aber sehr geféllt, denn er gibt uns
wirklich die Vorstellung von etwas wie ,,Ausspritzung”’. Und es stimmt, daB Bozen
bis jetzt sich wirklich kompakt entwickelt hat, anders als die Stadt, die uns am
nachsten liegt, namlich Trient. Man muB aber auch zugeben, daB die Kompaktheit
von Bozen nicht nur die Folge einer urbanistischen, sondern auch - wenn wir ehrlich
sein wollen - einer politischen Einstellung ist, und zwar aus Griinden, die wir alle
kennen.

Ganz besonders einverstanden bin ich mit dem, was Uber die Benachteiligung der
Peripherie und Uber die Absicht gesagt wurde - und diese ist, wie mir scheint, im
Vittoriniplan stark ausgepréagt - zwischen den einzelnen Stadtvierteln einen neuen
Ausgleich zu suchen, und zwar gegen gewisse Auffassungen, nach welchen im
Zentrum alle Funktionen zusammengefaBt werden sollen. Dagegen missen die
Randgebiete in einer Stadt, die ein neues Gleichgewicht erhalten soll, wieder die
ihnen zustehende Rolle (ibernehmen.

Selbstverstandlich stimme ich auch der Sanierung der vorhandenen Bauwerke zu
und billige vollends, was der GemeindeausschuB in seiner Planungsstudie beson-
ders hervorheben wollte, vor allem was das StraBen- und Verkehrswesen angeht,
woruber wir schon allzu lange reden und dafiir eine Lésung suchen.

Nun sieht es so aus, als setzte sich der AusschuB besonders fiir diese Angelegen-
heit ein, die lbrigens kurzfristig, also in allernéachster Zukunft, gelést werden mus.
Das ist jedenfalls unser Wunsch, Herr Blrgermeister!

In der Planungsstudie ist auch davon die Rede - und auch hier geht es um ausgewo-
gene Neugestaltung - daB es nicht geniigt, vorhandene Bauwerke zu sanieren,
sondern daB es auch eine Erweiterung geben muB, namlich Neubauten, die das
Stadtbild verbessern. Darunter verstehen wir nicht nur, daB die Randgebiete ihre
Beziehungspunkte erhalten wie Hauptplatz, Allee, HauptstraBe, Parkanlagen usw.,
sondern zu einer richtigen Neugestaltung gehdhren nach meiner Meinung auch
offentliche und private Neubaten.

Es braucht also eine Entwicklung der Stadt, die einerseits eine ausgewogene Auf-
wertung des Bestehenden beinhaltet und anderseits auch neue Baugriinde er-
schlieBt, und zwar nicht nur fir Produktionsbetriebe, sondern auch fiir Wohnbauten,
damit die Mietpreise, wenn man ein Gleichgewicht zwischen Angebot und Nachfra-
ge anstrebt, erschwinglich werden. AuBerdem gibt es Stadtviertel mit dringendem
Bedarf an Neubauten; ich denke zum Beispiel an den Bozner Boden: das ist ein
kleines Stadtviertel, das auch wegen des Fehlens neuer Wohnungen veraltet. Da-
her mussen Plane erstellt werden, die nach Stadtvierteln, Griinzonen, Verkehr,
Dienstleistungen usw. getrennt sind, lauter Dinge, die wir aus dem vorliegenden
Plan nicht ersehen kénnen. In der Folge wird man jedes Stadtviertel besser erkun-
den und bewerten sowie genaue Hinweise festiegen miissen, um eine wirkliche
allgemeine Neugestaltung der Stadt mit den Vierteln, die sie zusammensetzen, zu
erreichen.

In der Planungsstudie steckt diese, wie ich glaube, (iberzeugte Absicht, eine grund-
séatzliche Abstimmung auf den Landesraumordnungsplan zu suchen, die aber jetzt -
und da hat man uns einen bdsen Streich gespielt - sinnlos geworden ist, weil man
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den L.R.O.P. hat fallen lassen. Ich glaube aber, daB wir nun zwei Gelegenheiten
ergreifen missen; wir missen vor allem einen Grundgedanken, der aus dem
L.R.O.P. erhellt, mit Nachdruck betonen, namlich die Uberzeugung, daB Bozen
gegenuber seiner Umgebung wieder aufholen muB. Dieser Gedanke, den wir alle im
Raumordnungsplan gelesen haben, muB noch weiter bestarkt und unterstrichen
werden, denn wir alle wissen, wie die Entwicklung der Dienstleistungen und des
Bauwesens im allgemeinen in der Provinz Bozen wahrend der letzten 10 - 20 Jahre
sehr ungleich zugenommen hat, wenn wir den Hauptort Bozen mit der (ibrigen
Provinz vergleichen. Ich glaube, nichts Neues zu sagen, wenn ich ohne Bedenken
feststelle, daB die Provinz in diesem Bereich sicher besser behandelt wurde als die
Hauptstadt, und dieses Eingestédndnis kommt auch im L.R.O.P. zum Ausdruck.

Die Ablehnung des L.R.O.P. bietet uns noch eine weitere Gelegenheit, die wir
unbedingt wahrnehmen miissen, namlich die Tatsache, daB wir nun eine weitere
Uberzeugendere und tiefer schiirffende Méglichkeit haben, unsere Anspriiche und
Forderungen zur Geltung zu bringen. Wir standen im Gemeinderat bei der Geneh-
migung des L.R.O.P. zu sehr unter Zeitdruck und missen daher jetzt die Gelegen-
heit nutzen, wieder darliber zu beraten und uns - als Gemeindeverwaltung, als
Stadt - zu stellen und einzuschalten, und zwar mit dem Gewicht, das uns zusteht
und das als Gewicht der Verwaltung der Hauptstadt - und als solche spielt sie nicht
nur flr unsere Stadt, sondern fiir das gesamte Land eine bedeutende Rolle - in die
Waagschale fallen muB.

Im allgemeinen bin ich fiir das in der Planungsstudie empfohlene Vorgehen, denn
es bietet mit genauen mittel- und langfristigen Vorhaben Vorteile, ohne dabei die
kurzfristigen Erfordernisse zu vernachl&ssigen. Es hat mir gefallen, daB Prof. Vittori-
ni klar zu verstehen gab, man diirfe nicht nur die dringenden Erfordernisse behan-
deln, die wir alle so gut kennen, daB wir uns nicht zu wiederholen brauchen. Schwie-
riger und komplizierter ist es hingegen, liber die mittel- und langfristigen Bedurfnis-
se und Notwendigkeiten, namlich tber die Art der Entwicklung zu sprechen, welche
sich diese Stadt und wir uns in der Zukunft verschaffen wollen, indem wir das Ziel
des Jahres 1992 vor Augen haben. Dabei miissen wir vor allem die gunstige geo-
graphische Lage bedenken, in der sich Bozen befindet, eine Lage, die von der
Wirklichkeit und nicht von phantastischen Vorstellungen bestimmt wird: unsere
Stadt verfugt wirklich tber eine ideale geographische Lage, liegt sie doch an der
Nabtstelle zweier bedeutender Kulturen, der lateinischen und der deutschen. Es ist
eine mitteleurop&ische Stadt, wie sie P,of. Vittorini genannt hat, und zwar mit Recht:
Bozen hat alle Merkmale einer mitteleuropéischen Stadt, und wir diirfen es uns
nicht mehr erlauben, daB wir weitere Gelegenheiten versdumen, bei denen wir
diese unsere beneidenswerte, einzigartige geographische Lage richtig nutzen kén-
nen. Ich glaube, es werden sich noch sehr viele Gelegenheiten bieten, die jedoch
im Hinblick auf die endgliltige Fassung dieses stadtischen Bauleitplanes bald er-
kannt werden missen.

Wir kénnen nicht verlangen, daB sie im Zuge dieser ersten grundséatzlichen Hinwei-
se genau definiert werden: sie missen Gegenstand aufmerksamen Studiums und
grandlicher Uberlegung sein und demnach durch reifliches Denken ermittelt wer-
den. Bozen kann und muB eine Statte der Studien, der Forschung, eine Kon-
greBstadt, eine Stétte kultureller Begegnungen usw., aber auch eine Stadt mit
ausgepragtem wirtschaftlichem Wachstum werden, denn die bereits erwéahnte wirt-
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schaftliche Lage darf nicht nur in kultureller Hinsicht genutzt werden, sondern muB
auch einer koordinierten und entschiedenen wirtschaftlichen Entwicklung dienen.
Meine Zustimmung ist auch gegeben, wo mit Nachdruck betont wird, daB fur die
Erstellung des stadtischen Bauleitplanes die sozialen, gewerkschaftlichen und politi-
schen Krafte herangezogen werden missen, aber es ist auch notwendig den wirt-
schaftlichen Kréaften der Stadt besondere Aufmerksamkeit zu schenken. Das
Unternehmertum von Bozen ist heute geeint, es ist bei der Einschatzung der zu-
kunftigen Rolle unserer Stadt durchaus nicht geteilter Meinung. Es gibt da keine
Gegensatze der Bereiche und noch weniger ethnische Kontraste bei diesen Fragen,
denn wo von wirtschaftlicher Entwicklung die Rede ist, sind die Unternehmer eines
Sinnes, wenn es gilt, entsprechende klare Richtlinien ausfindig zu machen und von
den Verwaltungen des Landes und der Stadt zielstrebig zu verlangen. Bozen kann
und muB diese Gelegenheit nutzen, denn es hat alle Voraussetzungen dazu, und
wenn wir versagen sollten - ich zitiere folgende Worte Prof. Vittorinis: ,,dies ist ein
wichtiger historischer Augenblick, denn wir kénnten die Gelegenheiten auch verséau-
men” - ... und tatsdchlich haben wir sie schon, das missen wir zugeben, zum Teil
versaumt. So haben wir zum Beispiel Trient gegenuber einige glinstige Gelegenhei-
ten nicht genutzt, eben weil Trient es in gewisser Hinsicht verstanden hat, vorzubeu-
gen, gewisse notwendige Einrichtungen, gewisse Niederlassungen des Handels, der
Dienstleistungen, von Vertretungen usw. vorwegzunehmen, die eben in Bozen keine
angemessene Aufnahme gefunden hatten.

Ich bin aber auch der Meinung, daB es nie zu spat ist, ja ich denke und behaupte,
daB die verlorene Zeit noch volistandig und in bester Weise zurickgewonnen wer-
den kann. Ich teile die Meinung Prof. Vittorinis, wenn er von einer Integration der
Funktionen spricht, daB es namlich keine voneinander getrennte Zonen geben soll,
wie man in den vergangenen Jahrzehnten bei der Gestaltung der Stadt in urbanisti-
scher Hinsicht zu tun bestrebt war, indem man eine Zone flr den Wohnbereich,
eine fir die Dienstleistungen, eine fir Industrieanlagen, Handelsbetriebe usw. vor-
sah. Wie mir scheint, zeichnet sich jetzt eine gewisse Integration der Zonenfunktio-
nen ab. Demnach mussen die Stadtviertel - ich habe es bereits gesagt und wieder-
hole es - in ihrer Gesamtheit gewertet und in ausgewogener Weise neugestaltet wer-
den. Diese Neugestaltung soll den Bedirfnissen und Erwartungen der hier
wohnenden Menschen, der Senioren, der Jungen entgegenkommen, indem man
Orte der Begegnung schafft, damit die Bewohner das Gefiihl bekommen, in ihrem
Viertel so wie in ihrer Stadt zu wohnen. Das ist ein Ziel, das wir erreichen sollen, dafB
namlich die Bewohner eines Stadtviertels sich véllig in die eigene Stadt eingebunden
fuhlen.

Ich habe den Eindruck, daB Prof. Vittorini unterschwellig diese GroBsiedlungen
miBbilligt, wie ich sie zum Beispiel in der neuen ,,Semirurali-Zone” jenseits der Re-
schenstraBe sehe. Ich glaube, wir miissen den Mut haben, die Dinge beim Namen zu
nennen: die ungefahr 3.000 Bewohner des Viertels jenseits der ReschenstraBe, von
denen viele Mitglieder von Baugenossenschaften sind, haben alle nur eine Ausfahrts-
straBe zur ReschenstraBe. Darunter, so glaube ich, leidet das gesamte Verkehrswe-
sen der Stadt, und das Gleiche gilt fir das GroBviertel - als solches wird es von
manchen bezeichnet - der ,,.Semirurali-Zone™ .

Alles in allem kann der Plan nach meiner Meinung in seinen Grundzlgen als aus-
gesprochen positiv beurteilt werden. Wie mir scheint, haben Prof. Vittorini, der
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Assessor Augustin, der gesamte AusschuB uns ein Schriftstiick mit grundséatzlichen
Richtlinien vorgelegt, das ich als wichtig, ja unbedingt notwendig erachte; es soll
allen vorgelegt und von allen gelesen werden damit man darauf aufmerksam werde
und damit von ihm Anregungen und Gelegenheiten zu Begegnungen mit den Ver-
tretern der Stadt ausgehen.

Sehr viele Probleme werden immer wieder aufgeschoben, aber das ist nach meiner
Meinung nicht als Fehler anzusehen, sondern als etwas Positives, ndmlich als eine
klare Entscheidung in Erwartung einer Auseinandersetzung mit allen Exponenten
des Stadtlebens, um so Ratschldge zu empfangen und gréBere Klarheit (iber das zu
gewinnen, was die Stadt wirklich will.

Hinter dieser Entscheidung steckt der Wunsch der Gemeindeverwaltung nach Be-
teiligung und Einbeziehung, der Wunsch nach Aussprachen mit allen in der Stadt
wirkenden und zéhlenden Kréften, damit alle tatkraftig mitwirken, Vorschlage einb-
ringen und neue, auch unterschiedliche Empfehlungen geben, die in der uns noch

zur Verfigung stehenden Zeit geprift und gewertet werden sollen, damit man da
raus die zweckdienlichsten Schliisse ziehe.

Eine andere wichtige Forderung wird in dem Schriftstiick, mit dem wir uns gerade
befassen, nachdricklich erhoben, namlich die einer Starkung der Bozner Gemein-
deverwaltung; das ist eine alte Geschichte, aber es ist eine Forderung, die auch bei
dieser Gelegenheit betont werden muB: Bozen verdient eine gréBere Autonomie,
ein groBeres Entscheidungsvermdégen Uber die eigene Zukunft, auch wenn diese
ganz allgemein mit der Provinz zusammenhangt. In dieser Hinsicht glaube ich,
konnen wir mit gréBerer Zuversicht der Zukunft entgegensehen. Es gibt daflir einige
ausgesprochen positive Anzeichen, unter denen der vor kurzem zwischen den
Mehrheitsparteien des Landesausschusses - SVP, DC und PSI - vereinbarte
auBerordentliche Bauplan erwahnt zu werden verdient, mit dem fiir die Stadt Bozen
Gelder fiir den Bau von 650 Sozialwohnungen bereitgestellt werden.

AbschlieBend spreche ich den Wunsch aus, die in unserer Planungsstudie enthalte-
nen Hinweise mégen wirklich dazu dienen, daB die so nachdriicklich ausgesproche-
ne Forderung nach einer Beteiligung aller auch tatsachlich zustandekomme, und
zwar so, daB alles was die Stadt wirklich wiinscht, gesammelt werde und man dann
einen Bebauungsplan erstelle, der den Erfordernissen, Notwendigkeiten und Erwar-
tungen der Stadt gerecht werden, einer Stadt, die eng in das Gefiige des Landes
eingebunden ist, einer groBen Stadt, die sich eng an ein immer mehr geeintes und
nahes Europa anschlieBt.

Dr. Gernot Réssler (S.V.P.)

Ich hatte teilweise Gelegenheit bei den Sitzungen, denen Herr Professor Vittorini
vorstand, teilzunehmen und ich habe sofort den Eindruck gewonnen, daB das
Hauptaugenmerk seiner Tatigkeit darauf gerichtet ist, eine Qualitdtsverbesserung
und eine Wiedergewinnung der urbanen Substanz zu erreichen.

89



Die SVP-Fraktion teilt sicherlich die Zielsetzungen und die Grundhaltung dieses
Programms. Professor Vittorini hat in seinen brillanten Ausfiihrungen klar gemacht,
welche Md&glichkeiten vorhanden sind und wie wichtig es ist, sich auf Traditionen,
auf Werte, auf das Gewachsene zu besinnen. Als wesentlich erscheinen mir auch
seine Andeutungen in Bezug auf die Vergangenheit und Geschichte unserer Stadt,
die immer durch ein weltoffenes und aufgeschlossenes Blirgertum geprégt war und
somit eine kosmopolitische, eine urbane Gesinnung mit sich getragen hat. Das
Weichbild unserer Altstadt ist Ausdruck dieser Gesinnung.

Bozen war seit jeher ein wichtiger Umschlagplatz fiir Handelswaren und ein Ort der
Begegnung zwischen deutschem und romanischem Raum, auch in kulturellem
Sinne.:

Nach meinem Dafiirhalten hat Prof. Vittorini diese Gegebenheiten richtig erfasst. Es
bleibt zu hoffen, daB seine Programmpunkte in der Ausarbeitung des Bauleitplanes
auch ihren konkreten Niederschlag finden.

Dr. Georg Mayr (S.V.P.)
In Folgenden méchte ich kurz einige Aspekte zum Thema Bauleitplan aufzeigen.

Nach aufmerksamen und grindlichen Durchlesen dieses Dokumentes méchte ich
dem Verfasser ein Kompliment aussprechen, was die historischen Studien der
Stadt anbelangt. Ich glaube, es gehdrt nicht nur zur Bauleitplaniiberarbeitung, son-
dern ganz einfach zur allgemeinen Bildung jedes einzelnen Gemeinderates, daB er
Uber die geschichtlichurbanistische Entwicklung der Stadt Bescheid weiB. Dies
wurde hier auch ganz klar aufgezeigt und zwar bereits anhand der Pldne des
Architekten Sebastian Altmann Uber die Namen Marcello Piacentini und Marcello
Vittorini bis hin zur heutigen Situation. Vielleicht ist es ein Zufall, daB der eher
seltene Name ,,Marcello” 6fters auftaucht, in diesem Falle auch bei Planer und
Blrgermeister.

Weiters méchte ich bemerken, daB ich als Laie von der Qualitat dieser Arbeit beein-
druckt bin. Das Lob, das darin ausgesprochen wird, gebiihrt der Stadt und vor allem
den vorangegangenen Verwaltern dieser Stadt, die versucht haben, im Tradition-
sbewuBtsein eine Entwicklung in Grenzen zu propagieren sowie eine Entwicklung
zu genehmigen, die nicht ins Uferlose ausgeartet ist.

Es mag dies wohl auch an der geografischen Situation dieser Stadt liegen, vor allem
aber an der langfristigen Denkweise der Stadtverwalter, die eingesehen haben, daB
man bereits vorhandenes Bauland so gut als mdglicht nutzen solite, bevor man
neues Bauland beansprucht.

Ich denke mit Schrecken an die vielen negativen Beispiele im ganzen Staatsgebiet,
z.B. an den MiBbrauch der Flachennutzung entlang der Autobahn Verona-Mailand,
wo wahllos alles durch Ansiedlungen, Industrie oder zum Teil bereits wieder stillge-
legte Betriebe verbaut wurde.
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Gott sei Dank, daB man solche Beispiele bei uns nicht findet und jeder Quadratme-
ter genutzt ist, wenn nicht urbanistisch, so landwirtschaftlich. Dies zeugt von einer
sehr Uberlegten Entwicklung.

Was jedoch noch ausgefeilt werden muB, damit die Stadt unter diesen Bedingungen
keinen Kollaps unterliegt, ist der Verkehrsplan, der in verschiedenen Ansatzen
bereits vorhanden war, aber eigentlich nie richtig zum Tragen kam.

Wir als gegenwartige Stadtverwalter erwarten uns, daB man hier endlich einige
endglltige Entscheidungen trifft, um den Verkehrsdruck vom Stadtzentrum zu neh-
men, das Gewirr zu entflechten und vor allem das Leben in der Altstadt aufzuwer-

ten. Der Projektant hat zugesichert, daB auf die Wohnungsqualitdt Wert gelegt
werden soll.

Diese Wohnqualitét erreicht man durch eine Vielzahl auch kleiner MaBnahmen.
Vorrangige Ziele in diesem Zusammenhang sind mit Sicherheit die sogenannte
Verkehrsberuhigung sowie die Verminderung der Luftverschmutzung, wobei eines
vom anderen abhéngt. Nach Erreichung dieser Ziele, so glaube ich, wird auch das
Zentrum, das zur Zeit am meisten einer Restrukturierung bedarf, wieder fiir Wohn-
zwecke aufgewertet, und es werden viele Leute zuriickkehren, die in den letzten
Jahren eine hohere Lebensqualitdt auBerhalb des Zentrum gesucht haben.

Das Wohnen im Zentrum bietet eine Reihe von Vorteilen, man denke an dié Niahe
zu allen wichtigen Einrichtungen, und bei entsprechender Gestaltung kann auch
hier eine durchaus attraktive Wohnqualitat erreicht werden.

Ich denke hier daran, daB die Stadtverwaltung, Initiativen ergreifen soll, die nicht nur
den Bauleitplan betreffen, sondern auch Infrastrukturen in der Stadt selbst, wie z.B.:
Offungszeiten von Kaffees und Restaurants am Sonntag vormittag oder abends. In
vielen Stadten ist es gelungen, wieder Leben in das Zentrum zu bringen und es
nicht nach GeschéftsschluB veréden zu lassen oder irgendwelchen fremden Leuten
zu Uberlassen, die ansonsten keine Heimstéatte haben.

Ein positiver Aspekt meines Planes wird sein, daB man ihn gemeinsam mit der
Bevolkerung erstellt, wie richtig gesagt und dargelegt wurde; man lauft ansonsten
Gefahr, nur einen elfenbeinernen Turm zubauen, der sich zwar auf dem Papier
recht geféllig gibt, aber nie in die Praxis umgesetzt werden kann. Gar einige der
vergangenen Plédne haben dies bewiesen.

Deshalb muB der sogenannten Operativitat, d.h. der praktischen Anwendbarkeit
das Hauptaugenmerk gewidmet werden; eine logische zeitliche Abfolge der einzel-
nen Schritte muB gewahrt und breiter Konsens zwischen Bevélkerung, Siidtiroler
Landesverwaltung und Stadtverwaltung gesucht werden. Die bereits gemachten
Ansétze in diese Richtung lassen auf eine positive Zusammenarbeit hoffen. Somit
glaube ich, daB wir mit Zuversicht der Uberarbeitung des Bauleitplanes entgegen-
schauen kénnen.

Allerdings muB man sich bis zur endgiiltigen Genehmigung noch etwas gedulden.
Die weiter oben aufgezeigten Schritte nehmen sicherlich noch zwei bis drei Jahre
in Anspruch.
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So méchte ich hier die Bitte aussprechen, daB man alle noch notwendigen
Anderungen von seiten der Stadtverwaltung vorantreibt und nicht wartet, bis der
neue Bauleitplan fix und fertig vorliegt, den dies kdnnte zu lange dauern.

Manche Birger kénnen es nicht verstehen, daB man mit Hinweis auf die ohnehin im
Gang befindliche Bauleitplaniberarbeitung alles hinausschiebt. Ich gebe meiner
Hoffnung Ausdruck, daB auch diesmal der Bauleitplan nur in unbedingt notwendi-
gen AusmaB erweitert werden muB um die verantwortungsbewuBte Tradition fortzu-
setzen. Bauleitplan-Anderungen missen auf Generationen ausgerichtet sein und
nicht nur auf kurzfristige Notwendigkeiten.

Dr. Ludwige Regele (S.V.P.)

Ich méchte nur ganz kurz, weil von meiner Partei schon zwei gesprochen haben,
etwas dazu anfligen, ohne_auf eine allgemeine Stellungnahme mich auszuweiten
und zwar mochte ich einiges besonders Wichtiges in diesem Zusammenhang nahe-
legen: das erste ist, daB wir in Bozen und das wurde auch hier schon angedeutet,
eine besonders wertvolle Altstadt haben und diese Altstadt unbedingt auszuwerten
und zu sanieren ist. Leider besteht das Gefuhl fur diese wertvolle Bausubstanz in
unserer Gemeinschaft noch nicht so richtig. Hier gilt es aufzuklaren und hier gilt es
auch ein biBchen sich von Fachleuten beraten zu lassen. Die Altstadt ist ja ein
Geschichtsbuch. Also die Erhaltung der Altstadt sollte uns ein besonderes Anliegen
sein und damit auch Geschichte dieser Stadt. Als zweites ware zu erwahnen, daB
das Besondere von Bozen darin besteht und immer nocht besteht, - obwohl eine
gewaltige urbanistische Entwicklung in diesem Jahrhundert Gber die Biihne gegan-
gen ist und das wurde auch sehr richtig hier in diesem Dokument angedeutet - daB
namlich die Hange und Hugel um die Stadt herum noch gréBtenteils unberihrt sind
und zu den schonsten Gegenden nicht nur unseres Landes gehéren, sondern von
ganz Mitteleuropa und daB wir aus diesem Grunde ganz besonders verpflichtet
sind, diese Gegenden rund um die Stadt herum zu schiitzen und unter strengen
Naturschutz zu stellen. Leider haben wir einige Eingriffe in den letzten Jahren
erlebt, durch StraBen, auch durch andere Bauten, aber immerhin, wir haben diese
H&ange noch einigermaBen gerettet und wir sollten nun hier keinen Schritt weiter
vorgehen. In diesem Zusammenhang mochte ich auf einen speziellen Fall aufmerk-
sam machen und zwar auf die geplante Verbauung und Zerstérung der Fagenschlu-
cht: Bozen hat das Gluck, einen Wasserfall im unmittelbaren Stadtbereich zu besit-
zen, einen wunderbaren Wasserfall, der 78 Meter hoch ist. Wir sollten eigentlich
alles unternehmen um ihn zu schitzen. Das ist, glaube ich, etwas urbanistich auch
Relevantes und ich appelliere hier auch die Kollegen in der Gemeinde, daB sie sich
hier alle in der Rettung dieser Fagenschlucht anschlieBen. Noch ein Punkt, den ich
erwahnen méchte: wir haben in den Sechziger-Jahren das Talferbett zu einer Griin-
zone gemacht und wir sind eigentlich alle froh (iber diese Entwicklung gewesen,
aber jetzt geht die Entwicklung umgekehrt: das Griin, das gewonnen wird, wird jetzt
wieder langsam aufgefressen durch verschiedene Sportanlagen - nichts gegen
Sportanlagen - aber man darf hier auch nicht libertreiben, es handelt sich um den
Erholungsbereich mitten im Stadtbereich, der fir alle da ist, die spazieren gehen,
und nicht fur einzelne Sprottreibende.
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Rag. Franco Gaggia (S.P.l.)

Als Mitglieder des Gemeinderates haben wir - ich bin dessen sicher - die klare,
deutliche und ausgewogene Sprache zu wirdigen gewuBt, in der die uns tiberrei-
chte Planungsstudie verfaBt worden ist. In diesem Schriftstiick wird der Weg aufge-
zeigt, den man bei der Ausarbeitung der Allgemeinen Variante zum Bauleitplan
beschreiten wird.

Auch in der Rede, mit der Prof. Vittorini heute die Planungsstudie erldutert hat,
haben wir dieselbe Klarheit und Einfachheit festgestellt. Ich glaube, die Klarheit des
Schriftstlickes und die Klarheit der Erlauterung sind vielleicht die sichersten und
offenkundigsten Beweise fiir die Klarheit der Gedanken - wenn man mir eine so
ausdrickliche Anerkennung gestattet - fiir sein Fachwissen und fir sein politisches
Feingefahl. Ich meine, wir Mitglieder des Gemeinderates werden mit dem noch
heute zu fassenden BeschluB, mit dem wir dem Prof. Vittorini den Auftrag eines
Koordinators erteilen, flr eine gedeihliche Entwicklung unserer Stadt eine sehr
umsichtige und wichtige Entscheidung treffen.

Ich glaube, der gesamte Gemeinderat kann mit der Auffassung (ibereinstimmen,
die wir Sozialisten dariiber haben, daB wir mit dem neuen Bauleitplan fiir die Stadt
Bozen und ihre Bewohner eine Aufgabe suchen und erfiillen missen, die uns
»Kulturell”, ,,wirtschaftlich™ und ,,sozial” in die umfassendste uns umgebende Rea-
litat einbindet.

Dies kann fur unsere Mitblrger, besonders fir die jungeren unter ihnen, neue
Méglichkeiten eréffnen.

Dies kann eine Lage Uberwinden helfen, die ich schon einmal als ,,die von lebendig
Eingemauerten’’ bezeichnet habe, d.h. die Lage von Menschen, die in einer allzu
verschlossenen Welt leben, wie sie die Haltung, auch die politische, besonders der
italienischen Sprachgruppe in Bozen kennzeichnet und bedingt.

Wenn der Plan einer Eingliederung in eine umfassendere Realitéat gllickt, so wird er
auch die politische Situation in Bewegung bringen kénnen.

Daraus werden sich wichtige Neuheiten ergeben. Der Plan wird neue Ziele, eine
aufgeschlossenere Haltung und ein zur Zusammenarbeit bereites Gebaren zu errei-
chen helfen.

Wenn man sich der Rolle der Stadt bewuBt wird, wird sich leichter eine neue Politik
durchsetzen.

Das ist - ich mdchte auch jetzt darauf hinweisen - das Hauptziel der Italienischen
Sozialistischen Partei.

Dies ist eines der wichtigsten Ziele, das meine Partei mit ihrer Arbeit der Verwaltung
dieser Stadt anstrebt. Und dieses Ziel setzen wir uns, um méglichst bald fiir die
Stadt eine neue Fihrungsphase anzubahnen, und dafiir fordern wir den Einsatz
aller Krafte des Gemeinderates und auch aller Ratsmitglieder, daB namlich die
Variante zum Bauleitplan noch vor dem Ende der Amtsdauer dieses Rates, also vor
dem Anfang des Jahres 1990, fertiggestellt werde.
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Was heute mit der Genehmigung des Operationsplanes fur den neuen Bauleitplan
beginnt, ist nach meiner Meinung zugleich ein begeisterndes und gefahrliches
Unterfangen, das auf das neue Gesicht unserer Stadt ausgerichtet ist.

Begeisternd ist es deswegen, weil unsere Leistungsfahigkeit als Politiker, auf das
Leben der Stadt einzuwirken, und eine wiirdige Zukunft derselben zu gestalten, auf
die Probe gestellt wird.

Gefahrlich ist es deswegen, weil es viele Hindernisse anzupacken und zu Gberwin-
den gilt.

Einige von diesen Hindernissen kdnnen wir voraussehen.

Allen voran den Ublichen Kompetenzstreit, der - wenn wir die Sache beim richtigen
Namen nennen - ein Interessen- und Machtkampf zwischen der Stadtgemeinde und
der Landesregierung ist.

Das ist (ibrigens nicht ein nur die Stadt Bozen beriihrendes Problem; wenn wir die
Aufschrift dieses Artikels der Trentiner Ausgabe des ,,Alto Adige”’, den ich Ihnen
zeige, lesen, der folgende Aussage des Assessors fur Urbanistik in der Stadtverwal-
tung von Trient - auch er liegt im Streit mit dem neuen ProvinzialausschuB - enthalt:
,,Wir wollen frei planen. Damit dies geschehen kann, muB die Provinz ihre Gesetze
andern und dem Gemeinderat der Hauptstadt des Trentino mehr Autonomie einrau-
men’’.

Das Verhéltnis zwischen Gemeinde und Provinz war und ist also heikel und schwie-
rig. Wie mir aber scheint, haben wir bei dieser Gelegenheit einen glicklichen Start
gehabt. Der Biirgermeister, der Assessor Augustin, Prof. Vittorini und Prof. Winkler
haben einen sehr offenen und beachtlichen Kontakt angebahnt, der von der Bereit-
schaft zur Zusammenarbeit mit dem Landesassessorat flr Urbanistik gepragt ist
und ein'sehr gutes, positives Echo gefunden hat.

Im Gbrigen hat es auch andere Anzeichen gegeben flr eine ausgereiftere, ausgewo-
genere und konkretere Beziehung zwischen der Gemeinde- und Landesverwaltung,
und wir missen sie in ihrer Bedeutung richtig erfassen.

Ich beziehe mich auf das letzte Ubereinkommen der Landesregierung, das fir den
Bedarf an Sozialwohnungen eine positive Lésung vorsieht, indem sie in der Stadt
Bozen 600 neue Volkswohnungen errichten |4Bt. Es ist ein Ubereinkommen, das
gegenlber der Stadtverwaltung und den Bedirfnissen der Stadt in sozialer Hinsicht
korrekte Losungen anbietet. Ein zweites Hindernis, das ich sehe oder auf das wir
wahrend der Ausarbeitung der Variante zum Bauleitplan unter den vorhersehbaren
stoBen kdénnen, besteht in einer gewissen politisch-kulturellen Einstellung, die,
wenn auch in verschiedenem AusmaB, bei allen Parteien mehr oder weniger zu
finden ist, eine Einstellung, wonach die bloBe und einfache Ausfindigmachung
neuer Baugriinde das wichtigste, das eigentliche und das echte mit dem Bauleit-
plan zu I6sende Problem ist.

Ich halte es flr geféhrlich, alles auf solche MaBstabe zurtickzufiihren, besonders
wenn es ein Politiker tut, denn es verrat ein wirklich ganz primitives soziales und
politisches Einflihlungsvermdgen. Der Schaden, zu dem eine solche Einstellung
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fGhren kann, ist groB. Dies haben wir {ibrigens in unserer Stadt mit dem gerade erst
apgelaufenen Bauleitplan erfahren, bei dem zum Zeitpunkt seiner Verabschiedung
die Macht des Teiles der so gesottenen Politiker, nédmlich jener, die sich selbst gerne
a!s konkret und niichtern handelnde bezeichnen, wihrend sie nur mittelmaBig sind
die Stadt dazu zwang, einen konzeptiosen Bauleitplan anzunehmen, der, wie in ei:
nem von Prof. Vittorini verfaBten Schriftstiick gesagt wird, die Erfordernisse und Ent-
wicklungsméglichkeiten nur aus engstirniger Sicht betrachtet.

Nach mginer Meiml{ng ha_ll Bozen auBer in sozialer auch in politischer Hinsicht fir die
Entscheidung gebiiBt, die damals auch Politikern und Fachleuten aufgezwungen

wurde, _u_nd zwar zu einer Zeit, da sie - ich bin dessen sicher - das Problem in einer
mehrseitigen Sicht erkannten.

Zum Glick wird es diesmal, wie mir scheint, nicht so leicht zu dieser Gefahr kom men,

denn wir haben es mit fortschrittlichen Menschen und ausgepragt i itzen-
gefiihl zu tun. gepragtem Fingerspitzen

V\{ofﬁ'r man jetzt arbeiten wird, ist hingegen eine Variante zu einem Plan, wie Prof
Vlttorlim gerade erst in einem mit Schwung vorgetragenen Beitrag erlautert hat. Er zieli
auf ein bessere Qualitat des Stadtbildes ab, auf férdernde Faktoren, die der wirtschaft-
lichen und sozialen Entwicklung der Stadt weiterhelfen, auf eine Leistungssteigerung

der Gemeindeverwaltung, die sie in den Stand setzen soll. in ihr i irkli
I ; L em B
fihrend zu wirken. T

Dies steht recht deutlich in der Planungsstudie geschrieben.

Uber diesen Punkt kann es unter uns keine Unklarheiten geben. Dazu reichen auch

die Eeststellungen der Zusammenfassung aus, iiber die wir heute Abend auch unser
Urteil abgeben werden.

AbschlieBenﬂd méchte ich die Bedeutung betonen, welche die Verwaltung der Beteili-
gung d-er E_’.u_rger an der Erstellung des neuen Bauleitplanes beimiBt. Dies hat auch
Prof. Vittorini heute mehrmals und mit groBem Nachdruck gesagt.

Im Sinpe der Planur]gsstudie muB die Gemeindeverwaltung nicht nur fiir Techniker-
und Wirtschaftsverbande aufgeschlossener, sondern auch bemiiht sein, auf verschie-

dene und wirksame Weise die einzelnen Biirger fiir die Mitarbeit an der Erstellung der
Variante zu gewinnen.

Die politische und auch die kulturelle Bedeutung dieses Unternehmens spricht, wie
mir scheint, allein schon fir sich. ‘

Wir, die in diese;m Gemqinderat gewahlt worden sind, befinden uns in der gliicklichen
Lage, da zu sein, um mit unserer Arbeit, unserem Einsatz und in politischer Verant-
wortung am Beginn einer neuen Phase im Leben unserer Stadt mitzuhelfen.

Damit ist sicher eine groBe Verantwortung verbunden. Aber uns dafiir einzusetzen
muB uns n_'lit Begeisterung erfiillen, und wir sind dieser Aufgabe sicher gewachsen.
Machen wir uns mit ruhiger Umsicht und mit Weitblick an die Arbeit, dann wird es
auch zu positiven Ergebnissen kommen.
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Prof. Rosetta Infelise Fronza (K.P.l.)

Ing. Vittorini hat seine Rede mit folgenden Worten begonnen: ,,Ich bin ein wenig
aufgeregt, ich splre das Gewicht und die Rolle der Einrichtungen”. Ich mpch@e von
dieser Bemerkung ausgehen, von dem Wissen darum, daB das Geh.elmnls d_er
Auswirkungen bei der Erstellung eines stadtischen Bauleitplanes in der heiklen Bezie-
hung steckt, die zwischen dem Projektanten und den im Gemeinderat vertretenen
politischen Parteien zustandekommit.

In der Tat spliren manche von uns heute dieselbe Erregung, weil uns bewuBt ist, daB
nun der erste Schritt getan wird, der gesamtheitlich (iber die Zukunft unserer Stadt
entscheidet.

Wir haben uns sehr oft darliber beklagt, daB es uns nicht gelingt, auf die allgemeinen
Entscheidungen lber das Leben von Bozen einzuwirken und nicht ausreichend ange-
messene Gelegenheiten zur Darlegung unserer politischen Vorschlage zu haben,
und deswegen kommen wir uns heute Abend wie Traumwandler vor, da wir sehen,
wie sich flr unsere Stadt eine Entwicklung in der Form abzeichnet, die wir wiinschen.
Vor allem bin ich mit der im Schriftstlick klar belegten Absicht einverstanden_. das
Geflige und das Bild der Stadt und ihrer Umgebung in seiner organischen Einheit neu
zu gestalten, indem man Mittel und Methoden des Stadtplans wieder zur Geltung
bringt.

Der Bauleitplan wurde darauf hin entworfen, daB den verschiedenen Stadtvierteln ein
stadtisches Geprége wiedergegeben wird, indem man die positiven Tendenzen der
wirtschaftlichen Entwicklungen wahrnimmt; demnach erweist er sich als dynamisch,
und er kann Ansporn sein zu einer neuen Form des politischen Handelns in unserem
Gemeinderat.

Einverstanden bin ich mit den Vorstellungen Uber anzustrebende Ziele sowohl im
Bereich der Beschéftigungslage als auch in der Verwendung der Baugrupde. Beson-
ders interessant sind die Projekte und Operationspléne, bei denen sich Losungen der
groBten Probleme abzeichnen, mit denen die Stadt Bozen gegenwartig zu kdmpfen
hat.

Ich glaube feststellen zu missen, daB die Planungsstudie bei allen Partgie_n auf
einmitige Zustimmung stéBt. Dazu méchte ich einige Fragen al_waerfen._ Die in d’er
Planung angesprochene Modernisierung setzt politische und w;rt_schgfthchg B(?z!e-
hungen voraus, die von den bisher praktizierten abweichen; daher ist dlgse Emmutgg-
keit nutzlos, wenn nicht zugleich Richtlinien fir die politische Arbeit aufgezelg_t
werden, die uns helfen, Vorurteile, gewerkschaftliche Unstimmigkeiten und opportuni-
stische Vorbehalte zu Uberwinden.

Eine Planung griindlicher Neugestaltung wird sich nur bewéhren, wenn 'sie von ggdie-
genen politischen Uberzeugungen getragen wird. Alle von Ing. Vmorl‘nl aufgezelgte_n
Aktionen missen namlich politische Krafte auslésen, die imstande sind, den Begriff
der offentlichen Initiative selbst von Grund auf zu veréndern.

Wir haben so oft betont, wie notwendig es ist, daB die Gemeindeverwaltung unab-
hangig handle und nicht den wirtschaftlichen Méachten hérig oder unterstellt sei,
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die ausschlieBlich privaten Interessen dienen und gewohnt sind, bequem zu herr-
schen.

Es besteht eine Gefahr, deren wir uns schon jetzt bewuBt sein sollen, daB der Konflikt-
stoff, den diese Planungsstudie in sich birgt, unterschatzt wird, ein differenzierter und
verwickelter Konfliktstoff, der die verschiedenen Ebenen der politischen und sozialen
Beziehungen erfassen wird, den man aber bekampfen und unschédlich machen
kann, wenn man sich zu politischen Beziehungen durchringt, welche treu zu dieser
neuen Auffassung des Stadtlebens stehen. Ing. Vittorini hat die Tatsache unterstri-
chen, daB die besondere gesetzgeberische Einstellung der Landesregierung eine
kréftige Stitze sein kann. GewiB, aber das ist keineswegs gesichert. Wir haben dies-
bezlglich verschiedene bittere Erfahrungen hinter uns. Es wird unsere Aufgabe sein,
die richtigen Beziehungen zur Landesverwaltung und zum Ministerium fiir Offentliche
Arbeiten so zu pflegen, daB wir bei dieser Neugestaltung der Stadt Protagonisten, und
nicht, wie es in der Vergangenheit allzu oft geschehen ist, nur abhéngige Nebenge-
stalten sind. In diesem Sinne ist die Ratsgruppe der K.P.I. in der Lage, ihren eigenen
ganzen Einsatz zu gewahrleisten, wenn es gilt, an jener internen Tétigkeit mitzuwir-

ken, von der Ing. Vittorini gesprochen hat, um, kurz gesagt, das Bozen des Jahres
2.000 auf die Beine zu stellen.

Das wird nicht leicht sein, denn es wird vor allem darum gehen, die Bestrebungen
derjenigen in andere Bahnen zu lenken, die bis jetzt aus der passiven Haltung und
Leistungsunfahigkeit der 6ffentlichen Hand und aus der ungezlgelten Entwicklung
der Stadt Kapital geschlagen haben.

Zu den Hauptschwéchen unserer Verwaltung gehért das Fehlen wirksamer Formen
der Dezentralisierung; daher miissen Aussprachen und Beteiligungen geférdert wer-
den, aus denen das Unbehagen der Biirger, sowie Einwinde der Stadtviertel, der
Birger und der sozialen Schichten deutlich werden.

Der Konfliktstoff, den dieser Plan in sich birgt, wird auch die Biirger selbst in Mitleiden-
schaft ziehen, wenn sie nicht miteinbezogen und beteiligt werden. So kann man zum
Beispiel den StraBenverkehr nicht drosseln, wenn man sicht nicht bemiiht, ein neues
Verkehrsverhalten zu schaffen, das manchmal auch Opfer oder sogar einen tiefgrei-
fenden Wandel der individuellen Lebensform verlangt, indem es die Menschen fir
eine andere, menschlichere Lebensqualitit gewinnt.

Sicher kann man eine Stadt nicht im engen Rahmen einer Studie, aber auch nicht in
dem eines Gemeinderates schaffen. Die zehn Jahre, die man brauchen wird, um die
Variante in die Tat umzusetzen, werden auch dazu dienen miissen, zwischen Biir-
gern und Amtern neue Bezeiehungen der Teilnahme zu erwirken.

Eine entscheidende Voraussetzung fiir die Erreichung dieses Zieles ist die Neugestal-
tung der historischen Identitat der Stadtviertel. Nicht nur in der Altstadt und in Gries,
sondern auch in den Stadtvierteln Don Bosco, Oberau, um den Matteottiplatz missen

die Bewohner, von einem urbanistischen und damit auch von einem kulturellen und
sozialen Gesichtspunkt aus, ihr Lebenszentrum finden.

Der Assessor Rdssler hat behauptet, die Identitit in einer Vergangenheit zu finden
heiBe nicht nur in der Sehnsucht nach dem zu leben, was man verloren hat. Das ist
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auch meine Meinung: die einzelnen Personen missen sich und ihre Identitat so
verstehen, daB sie sie mit der Geschichte von all dem verbinden, was sie umgibt: mit
dem Platz, dem Park, dem Denkmal, dem Brunnen, dem Laubengang, der Schule,
dem Amtssitz, der StraBe, den Verkaufsladen, dem Gehsteig.

In einigen Vierteln ist diese Identitat wiederzugewinnen und zu erneuern, in anderen
hingegen ist sie, vom Nullpunkt ausgehend, neu zu schaffen.

Die Herausforderung einer in der Gegenwart qualifizierten Stadtgeschichte liegt darin,
daB man die Probleme der Stadtkrise entschlossen anpackt, alle Anldsse zu Benach-
teiligungen und AusschlieBungen von Blrgern einschrankt und alle jene férdert, die
zu lebendiger Mitarbeit an einer Neubelebung der Randviertel bereit sind.

Die neuen nur der Befriedigung des Wohnbedarfs dienenden Stadtviertel laufen
Gefahr, als Gebilde ohne Geschichte und ohne Identitdt angeschlossen zu wer-
den.

Uber die ethnisch-sprachliche Identitat hinaus liegt die Herausforderung der Zukunft
eben hier, wo nichts zu erhalten und alles neu zu gestalten ist, daB man jenen
Einklang zwischen Mensch und Umwelt findet, der allem wirklichem Erleben einen
tieferen Sinn verleiht.

Dr. Arch. Ambrogio Ambrosi (K.P.l.)

Nach meiner Meinung geht dieses Papier, das man mit Recht als eine Planungsstu-
die betrachtet, hauptséchlich aus zwei Gegebenheiten hervor: die erste ist der vom
CENSIS ausgearbeitete Bericht, der die sozio-6konomische Lage der Stadt Bozen
sehr genau darstellt, eine Lage, die dem Projektanten des Bauleitplanes in ihren
negativen Tendenzen vor Augen gehalten werden soll. Diese Lage darf nicht mit
utopischen Erwartungen oder, was noch schlimmer wére, in launenhafter Weise ver-
standen und gerechtfertigt werden.

Der zweite Teil der Studie ist auf den Landesraumordnungsplan zuriickzufiih-
ren, auch wenn der Assessor Augustin erklart hat, das Land habe beschlossen,
diesen Plan zuriickzuziehen. Fiir. meine Person I6st diese Zuriicknahme kein Bedau-
ern aus.

Ich halte es fir unbedingt notwendig, daB man nun, um das weitere Schicksal des
Planes zu gewabhrleisten, mit der Landesregierung ins Gesprach komme, das auf der
einen Seite autoritdre Anwandlungen und auf der anderen kaum verhohlene Verzicht-
leistungen ausrdumen soll.

Ganz richtig hat Prof. Vittorini gesagt, die Stadt habe sich in den letzten zwanzig
Jahren negativ, konzept- und planlos entwickelt; da tauchten Probleme auf, die tat-
kraftige LOsungen verlangten, aber meistens reagierte man mit Zufallslésungen, nach
Launen oder noch schlimmer, man gab dem Drangen von Interessengruppen nach.
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Die Ergebnisse liegen vor aller Augen:— die natiirliche Abwertung und funktionelle
Verarmung der Randgebiete, die chaotische Uberlastung der zentralen Pole und die
Schaffung unantastbarer Kathedralen.

Wenn sich Prof. Vittorini auf den Plan der Qualitit beruft, so scheint mir das eine
richtige Bemerkung zu sein, wobei Qualitét offensichtlich nicht immer als Gegensatz
zu Quantitat verstanden wird; wenn man aber unter Qualitat die intelligente
Aufwertung von potentiellen Gegebenheiten versteht, die es innerhalb der Stadt

gibt, so glaube ich, daB man diese Behauptung ohne Bedenken unterschreiben
kann.

Der Plan gibt einige Hinweise in diesem Sinn, macht einige Domanialgriinde ausfin-
dig und weist das Areal der Gefangnisse, des Krankenhauses und andere Grundstiik-
ke aus, die wirklich in Uberzeugender Weise fiir andere Zwecke und andere
Bestimmungen aufgewertet werden kénnten. AuBerdem wird im Plan erklart - und
dies ist ein Vorzug des Planes - daB Bozen vom Gesichtspunkt seiner natiirlichen
Grenzen her neu abgegrenzt werden muB.

Diese Behauptung fand sich bereits als Hinweis im vorhergehenden Plan. Und es ist
ein Hinweis, der damals das Ergbnis von politischen Erwdgungen war, womit ich
sagen will, daB es eine Festlegung von Grenzen war, die in Wirklichkeit die Entfesse-
lung sozialer Konflikte zu beschwéren suchte; ich spreche vor allem vom Bereich
jenseits der ReschenstraBe.

Heute st0Bt eine derartige Behauptung, wie mir scheint, auf eine anders denkende
Stadt, das heiBt, ich bin nicht so wie damals (iberzeugt, die Aufwerfung der Frage
nach Festlegung der nattirlichen Grenzen der Stadt wiirde auf sozialer und ideologi-
scher Ebene ebensolche Konflikte entfesseln.

Dabei geht es aber immer um die Frage, festzustellen, was die Stadt Bozen sein
soll.

Ich lese aus dem Schriftstiick die Stelle, wo es heiBt: ,,... demnach zeichnet sich das
Bozen der Jahre um 2000 als Hauptstadt der Provinz, als Niederlassung und Integra-
tion fiir die Landwirtschaft und fiir die neuen Betitigungen des Handwerkers, der
Industrie und des Dienstleistungswesens auf hohem Niveau und mit groBem Wir-
kungsbereich ab’.

Dieser Hinweis findet sich auch im Landesraumordnungsplan, und er steht offenbar
im Zusammenhang mit der Rolle Bozens als neue Hauptstadt. Warum sage ich
»heue Hauptstadt”? Weil Bozen in den letzten Jahren bei den wahrhaftig nicht gliick-
lichen Beziehungen zur Landesregierung in dieser Hinsicht sich nicht derselben Wert-
schatzung und Beachtung erfreut hat. Eben deswegen habe ich gesagt, daB jede Art
von Planung sicher von der Festlegung der Rolle Bozens ausgehen mus.

Ich erinnere an die vor kurzem vom Gruppenfiihrer der S.V.P. vor diesem Gemeinde-
rat ausgesprochene Stellungnahme, wonach ein neues Bild der Stadt Bozen im
Rahmen dieser Beziehungen in ihren eigenen Verhéltnissen und in ihren lokalen,
nationalen und internationalen Beziehungen als &uBerst privilegiert hingestellt wird.
Ich glaube, der PaketsbeschluB wird in Kiirze hinsichtlich der sozio-6konomi-

99



schen Beziehungen zu den angrenzenden Landern, im besonderen zu Osterreich,
zu einer neuen Lage flihren; demnach bietet sich fiir Bozen eine Gelegenheit, die von
diesem Gesichtspunkt aus keineswegs aufschiebbar ist. Daher braucht es Klarheit
und Sicherheit bei der Festlegung der Rolle, die der Stadt Bozen zukommt, und Prof.
Vittorini hat sehr richtig gehandelt, wenn er in seinem Beitrag dem Problem des
Verkehrs- und StraBenwesens breiten Raum gegeben hat.

In diesem Plan fehlt es nicht an Hinweisen, wie die Stadt Bozen in baulicher Hinsicht
neu gestaltet werden soll.

Da werden eine Reihe von zentralen Stétten ausgemacht, die auch als solche festge-
legt und erkennbar sind, Statten, welche die Bewohner, die NutznieBer veranlassen
sollen, die Stadt Bozen neu zu verstehen und neu zu erleben; Statten, die sich nicht
mehr, wie ich gesagt habe, in bevorzugter Lage befinden, sondern umgekehrt auf
kluge Weise im Stadtbereich verstreut und erkennbar sein sollen.

Einige Tatigkeitszweige, die bisher in eigens dazu bestimmten Stadtgebieten kon-
zentiert waren, sollen nun zu diesen zentralen Statten gehdhren. Man denke zum
Beispiel an einige Formen des Handwerks, die im Rahmen des Stadtviertels und der
zentralen Stétte ihren wiirdigen Platz und ihre Berechtigung finden kénnen, und daB
daher diese zentralen Statten, eben weil sie in neuer wirdiger Weise und stadtge-
recht gestaltet wurden, auch von der duBeren Neugestaltung her diese Platze nutz-
bar und anziehend machen. So, glaube ich, will der Plan der Qualitat verstanden
werden.

Vorrangiges Problem dieses Planes der Qualitat ist offenbar das Verhéltnis zur.

Umwelt, die Begegnung mit der Umwelt, und auch in dieser Hinsicht miissen wir eine
neue BewuBtseinsbildung, neuartige Tatsachen, welche diese Entscheidungen er-
mutigen, positiv bewerten.

So haben wir zum Beispiel vor 15 Jahren das Problem der Talferbriicke aufgegriffen,
und offenbar gab es damals eine andere Lésung, andere Anspriiche, eine andere
innere Einstellung dazu. Heute wird das gleiche Problem neu aufgeworfen, ange-
nommen, aus neuer Sicht betrachtet, die - das diirfen wir mit gutem Gewisse sagen -
zu hoheren Erkenntnissen herangereift ist. Demnach wiirden gewissen Entscheidun-
gen, so manche Hypothesen - ich denke vor allem an die Altstadt- von anderen
Voraussetzungen ausgehen, als sie vor einigen Jahren vorlagen.

Nach meiner Uberzeugung hat bei einer nach verkehrstechnischen Gesichtspunkten
durchzufihrenden Neugestaltung des Stadtbildes das Problem der Altstadt absolu-
ten Vorrang. Es ist fir mich beruhigend, daB Prof. Winkler an diesem Fragenkomplex
der Planungsstudie beteiligt ist, und ich will einige von seinen Gedanken hier auffri-
schen, denn ich glaube, daB sie nach Jahren heute eine andere Aufnahme und
Beachtung finden werden.

Wichtig ist die Beteiligung an der Planung. Was heiBt das? Nach meiner Meinung
muB der NutznieBer, der Bewohner, der Stadtblrger eben wegen dieser reiferen
Einstellung, wegen dieses Verlangens nach Teilnahme am Geschehen dazu gelan-
gen, daB er sich bei dieser Planung als Hauptbetroffenen, als Hauptakteur empfindet.
Ich bin iberzeugt, daB einige auch erst kirzlich sich bietende Gelegenheiten in diese
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Richtung héatten weisen missen; ich spreche von dem Teil der Planung, der sich mit
der Altstadt befaBt. Viele Hauseigentimer kennen die Einzelheiten des Sanie-
rungsplanes fir die Altstadt gar nicht. Wohl ist in diesen Tagen ein Informations-
und Beratungsamt zu dem Sanierungsplan eréffnet worden, und die Leute wenden
sich an dieses von Privaten gefiihrte Amt und ersuchen diese Fachleute um Auskinft
uber den die Altstadt betreffenden Sanierungsplan. Es besteht also einerseits eine
Nachfrage nach Information, weil offenbar die zustédndigen Beamten der Stadt-
gemeinde nicht imstande sind, dieses Bedirfnis in vollem Umfang zu befriedigen,
und andererseits ergibt sich das alles, wie ich schon gesagt habe, aus der Notwendig-
keit, die Einzelheiten der Planung kennen zu lernen und zwar sowohl die des
Sanierungsplans wie auch die des allgemeineren und umfassenderen des Bauleit-
planes.

Daher ist es duBerst wichtig die Bevélkerung daran teilhaben zu lassen und wichtig
ist es auch die Beziehungen zur Landesregierung vorrangig zu pflegen - und ich
weiB, daB es bereits zu einer Aussprache in diesem Sinne gekommen ist - vorausge-
setzt, daB die Landesregierung gegeniiber der Stadtgemeinde eine korrekte Haltung
wie gegeniber einem ebenbiirtigen Partner einnehme; denn bisher waren die Bezie-
hungen zur Landesregierung in dieser Hinsicht wenig ermutigend. Jedenfalls brau-
chen wir die GewiBheit, daB Bozen aus dieser Gelegenheit einer Neugestaltung mit
einem véllig neuen Gesicht hervorgeht.

Dr. Tiziano Botteselle (Alternative Liste)

Nach meiner Meinung ist die Debatte Uber diese Planungsstudie &uBerst wichtig, und
ich muB sagen, daB ich mit gespannter Erwartung und mit groBem Interesse darauf
gewartet habe.

Die geschichtliche Situation hat sich in diesen letzten Jahren stark gewandelt und
hat, wie ich meine, drei Tatsachen von grundlegender Bedeutung deutlich gemacht,
die auch das Leben der Menschen und vor allem jener, die in der Stadt leben, in
hohem MaBe beeinfluBt haben, namlich:

— das Ende des Wachtums der Stadt;

— eine neue und starke Aufgeschlossenheit gegeniiber den Problemen der Umwelt
und unserer Beziehung zu ihnen;

— eine besondere Entwicklungsphase der mit der Landesautonomie zusammenhan-
genden Angelegenheiten.

Diese Tatsachen stehen zueinander in schroffem Widerspruch, und mit dem stadti-
schen Bauleitplan, den die Stadtgemeinde in Angriff zu nehmen und zu erneuern
sich anschickt, bietet sich die Méglichkeit, entweder diesen Widerspruch zu tiberwin-
den und bewuBt und gedeihlich fir die Zukunft zu arbeiten oder - und diese Gefahr
sehe ich - die Widerspriiche einrosten und bei sich bewenden zu lassen und damit
die Aussicht auf eine Entwicklung die tief schirfende Anderung des gegenwartigen
Stadtbildes aufzugeben.

Die positive und grundlegende Forderung, die sich daraus ergibt, ist die, daB man
wirksame MaBnahmen ergreift, um das Bestehende zu festigen und zu erneuern,
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damit man zu den Menschen, die bisher im Bereich der Stadt gelebt und gewirkt
haben, ein neues Verhéltnis gewinne. Aber auch ein MiBstand und damit ein negati-
ver Aspekt ergibt sich daraus, daB namlich wesentliche Teile der Stadt niedergeris-
sen werden und die gewonnenen Grundstlicke Spekulationen ausgesetzt sind.

Das Ende des Wachstums.

Einige eklatante Beispiele aus letzter Zeit haben diesen argen MiBstand deutlich
gemacht: die Baumwollfabrik, die frihere Monopolstelle, die Résslermiihle, das Cor-
sokino usw. Nun werden wir entweder dieses Ubel (iberwinden und wird die Stadt in
ihrer Gesamtheit die Mittel dafiir finden und aufbringen, oder diese schlimme Er-
scheinung wird den é&ltesten Teil der Stadt verkommen lassen und auch dem neuen
Teil keine neuen und wichtigen Entfaltungsmdglichkeiten bieten.

Die neue Beziehung zur Umwelt.

In der Beziehung zur Umwelt ist eine neue und verbreitete Einstellung festzustellen,
die von vielen Menschen mehr gemitsmasBig als verstandesméBig empfunden wird.
Ich wiinsche mir, daB viele die vom ,,Woldwatch Institute”” herausgegebene Schrift
,»State of the World 1988’ gelesen haben. Darin finden sich einige hochinteressante
allgemeine Hinweise und einige besondere, die mit urbanistischen Problemen zu tun
haben und eben deswegen flir uns vor allem wichtig sind.

Man geht darin von der Voraussetzung aus, daB der Kraftwagenverkehr die Ent-
wicklung der Stadt und umgekehrt die Stadte die Entwicklung des Autoverkehrs,
namlich des Verkehrsmittels flr einzelne Personen bedingt haben, und zwar in einer
Spirale, die, in sich selbst geschlossen, viele vom Ing. Vittorini aufgezeigte Verfallser-
scheinungen zur Folge hatte. Die Verantwortung dafir tragen sowohl die Politiker als
auch die Stadtebauer, die diese Entwicklung vorangetrieben haben.

Und nun zum Widerspruch: es genligt nicht, im Verkehr eine zentrale Erscheinung
des Stadtlebens zu sehen, man muB auch den Mut aufbringen, die urbanistischen
Anderungen in der Stadt so vorzunehmen, daB eben die Urbanistik die damit zusam-
menhangenden Probleme I6st oder zu ihrer Losung beitragt, wie sie vorher zum Teil
an deren Erschwerung teilgehabt hat.

Ein zweiter in der Schrift ,,State of the World’’ enthaltener Hinweis betrifft das Bauwe-
sen. In der Hauptsache befaBt sich der Bericht mit dem Energieverbrauch. Es wird
deutlich gemacht, daB dieser ein entscheidender Faktor ist und daB man den kom-
menden Generationen nur dann eine gedeihliche Zukunft gewéhrleisten kann, wenn
man den Energiekonsum verniiftig regelt. Ein beachtlicher Teil des Energiever-
brauchs héngt mit dem Bauwesen zusammen, mit der Gestaltung der Baulichkeiten
auch im Hinblick auf einfache Dinge wie Lage des Hauses, Isolierung usw. Die
urbanistischen Eingriffe in das Stadtbild missen einen Weg finden, wie der Hang zur
Energieverschwendung geédndert werden kann.

Ein Widerspruch ist es auch, wenn man behauptet, auch die wirtschaftliche Entwick-
lung der Stadte sei an einen grindlichen Wandel der Lebensverhéltnisse in den
Stadten gebunden. Eine ,,neue” Industrie auch im Bereich der Dienstleistung oder
mit fortgeschrittener Technologie siedelt sich leichter in einer lebensfreundlichen
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Umgebung an, in einer ,,sauberen” Umwelt, die jedoch wohl versorgt ist mit StraBen,
Eisenbahnen, Flugplatzen und Telefonverbindungen. Dariiber, so glaube ich, muB
man nachdenken; denn so wie die Tendenzen der wirtschatftlichen Entwicklung ver-
laufen sind, zeigen sie jedenfalls in ihrer Gesamtheit eine Steigerung der Produktion
von Gutern jedweder Art, die jedoch héchst ungleichméBig auf die verschiedenen
Schichten der Bevolkerung verteilt sind, und zwar in den einzelnen Stadten genau so
wie Uberhaupt auf der ganzen Welt.

Bedauerlich ist dabei, daB die Stadt zwar bei ihren politischen und urbanistischen
Entscheidungen diese Tendenzen beriicksichtigt und sich dementsprechend wan-
delt, aber nicht imstande ist, die Mittel zu schaffen, die auch auf diese Entscheidun-
gen einwirken kénnen.

Der Sinn des ,,Pakets’’.

Die Stadt kann einem wichtigen Ziel dienen. Wenn es mit dem stadtischen Bebau-
ungsplan gelingt, die Bewohner der Stadt damit vertraut zu machen, daB es wirklich
maglich ist, bessere Lebensbedingungen zu schaffen, daB alle Biirger diese Stadt als
die ihrige empfinden konnen, daB man wirklich durch die StraBen schlendern und von
ihnen zu Geflihlen und Empfindungen angeregt werden kann, die einen mit der Stadt
verkniipfen, dann wird dies die Menschen in diesem Land Wurzeln schlagen lassen,
und man wird allmahlich ein Denken ablehnen und vielleicht aufgeben, daB die Politik
eines starren Gegensatzes zwischen den Sprachgruppen bei der Auslibung der

Macht zu einem grundlegenden, festen Mittel der Verwaltung und der Kontrolle des
Landes hat werden lassen.

Das ist eine tief schiifende Gegensétzlichkeit. Die Hoffnung prallt auf die Politik der
Trennung, und diese ist die Hauptursache der Gegensétze, der Spannung, der moé-
glichen Konflikte und Schwierigkeiten in den Beziehungen zu anderen Kérperschaf-
ten, zu den anderen Volksgruppen und zu dem anderen Land, das uns umgibt.

Ich traume von einer anziehenden Stadt, die ihre sensiblen Fangarme nach dem
Land ausstreckt und ihre Einwohner auch das Wesen der Provinz, die Taler und die
Begegnung mit Orten erleben I&Bt, wohin man nicht nur an Sonntagen fahrt, um
frische Luft zu atmen, die etwas weniger verseucht ist als die in der Stadt, sondern
wo man auch teilhat am Leben der Menschen, die dort wohnen.

So wiinsche ich mir nun, daB bei der Ausarbeitung dieser Studie zum Bauleitplan die
Bereitschaft zur Offnung bekundet werde, und zwar nicht nur nach den von Ing.
Vittorini erlauterten Richtungen, daB namlich der Plan in aller Offentlichkeit erstellt
werde, daB man ihn dem Publikum zugénglich mache, daB die verbreiteten Informa-
tionen verstandlich seien und daB das Planungsamt anzuregen und Kontakte zu
férdern verstehe - sondern daB sich die Offnung auch auf die Nachbargemeinden
ausdehne.

Jeden Tag kommen nach Bozen 10.000 Ktaftfahrzeuge aus Leifers, 12.000 aus der
StraBe durch das Eisacktal, 5.000 aus dem Vinschgau usw. Sie bringen Menschen
herbei, die einen betrachtlichen Teil ihres Lebens in der Stadt verbringen. Auch diese
mussen in die Ausarbeitung des Planes einbezogen werden, und zwar so, daB er bei
seiner konkreten Verwirklichung eine neue, anders geartete Kraft auszulésen ver-
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mag, die den sicher auftretenden Gegeséatzen, Spannungen und Konflikten entge-
gentritt, eine Kraft, die weniger mit allgemeinen politischen Vermittlungen rechnet,
sondern mehr mit den Bedingungen, die jeder Blrger taglich auf seiner eigenen
Haut, in seiner Haltung, bei seinen Bewegungen in der Stadt erlebt, und vielleicht
kann aus dem richtigen Versténdnis dieser Bedingungen, aus den Beziehungen
zwischen den Birgern, dem Leben und der Stadt ein AnstoB erwachsen, der, statt
die erwahnten Gegensétze aufrecht zu erhalten oder zu verschérfen, sie auf einer
hoheren Ebene Uberwindet und eine Entwicklung anbahnt, die bei der Verwirkli-
chung des stadtischen Bauleitplanes eben so schoén und neu sein mége wie in den
Zielsetzungen.

Rag. Cesare Lettieri (P.P.P.)

Ich danke dem Prof. Vittorini fiir seinen erschépfenden Bericht iiber diese Planungs-
studie, dem ich in seinem kulturellen, verwaltungstechnischen und sachlichen Teil
zustimme, will aber kurz bei dem Punkt verweilen, der mir am Herzen liegt und auf
den im Vorwort zur Studie hingewiesen worden ist, ndmlich bei den &lteren Men-
schen.

In dem genannten Vorwort heiBt es, daB sich im sozialen Bereich das Gefiige und die
Nachfrage gewandelt haben: die Geburtenraten sinken, und die Bevélkerung veral-
tet. Und eben im Hinblick auf diese Veralterung der Bevélkerung, die in einigen
Jahren mehr alte als junge Leute z&hlen wird, wundere ich mich dariiber, daB ich in
dieser Studie nichts von einer Planung zu geeigneten Lésungen der Probleme von
Menschen der dritten Altersklasse, die man schon als solche der vierten bezeichnen
kann, findq.

Wir kbnnen uns nicht mit der im SchluBwort enthaltenen Aussage begniigen, wonach
diese Studie sich nicht darauf beschrénkt, Gesichtspunkte und Richtlinien fiir die
Ausarbeitung der Allgemeinen Variante zum stadtischen Bauleitplan vorzulegen,
sondern daB sie auch Ausgangspunkt fiir eine griindliche Starkung der Gemeinde-
verwaltung und ihrer technischen und verwaltungsméBigen Hilfsmittel sein will, wenn
wir in der ganzen Schrift auch nicht eine einzige Bemerkung finden, die diese Gruppe
von alteren Menschen betrifft.

Es bleibt also bei den Altersheimen die wir schon haben - wir sind ohne Einrichtungen
flr unsere alten langzeitkranken Menschen - und wir werden daher bei der jetzigen
Pattsituation verharren und das ungeléste Problem auf die kiinftigen Verwalter ab-
schieben. Das kann der Stadtverwaltung nach den anlaBlich der vor verschiedenen
Jahren zum ,,Jahr des élteren Menschen’” Gibernommen Verpflichtungen keine Ehre
einbringen.

AbschlieBend spreche ich den Wunsch aus, daB ,,der Ausgangspunkt fiir eine griin-
dliche Starkung der Gemeindeverwaltung und ihrer technischen und verwaltungs-
maBigen Hilfsmittel” den AusschuB endlich dazu bereit finde, wenigstens zum Teil
jene Einrichtungen fir alte Menschen zu schaffen, welche die Stadt Bozen im Sinne
einer menschlicheren und birgernahen Fiirsorge dringend benétigt.
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Geom. Targa (P.R.l.)

Herr Blrgermeister, meine Herren Assessoren, Kollegen des Stadtrates!

Endlich bietet sich uns die Gelegenheit, iber eine hochinteressante Planungsstudie
zu debattieren, welche die zukiinftigen Formen des Bozner Bauleitplans vorbereitet.
Das Schriftstiick wurde mit groBer Sorgfalt und mit Umsicht von Prof. Vittorini aus-
gearbeitet und berticksichtigt praktisch alle Erfordernisse der Stadt, wobei auch die
vom Landesraumordnungsplan vorgesehenen Neuerungen beachtet werden. Freilich
ist dieser vorldufig auBer Kraft gesetzt worden, und man wartet darauf, daB nach den
Landtagswahlen, wenn einmal der neue verantwortliche Assessor wieder im Amt ist,
dieser Plan, so wie er ist, aufgefrischt, veréffentlicht und genehmigt wird.

Die Planungsstudie der Stadtverwaltung, die auf dieser Grundlage ausgearbeitet
wurde, bietet groBe Méglichkeiten, groBe Flexibilitat, aber so wie wir den Landesas-
sessor und das ,,demokratische’’ Verhalten der Landesregierung kennen, hegen wir
einige Zweifel dariiber, ob die Gemeindeverwaltung das, was sie als Erfordernisse
der Stadt erkannt hat, auch in vollem Umfang wird durchsetzen kénnen.

Immerhin hoffen wir, daB nicht allzu groBe Schwierigkeiten auftauchen werden. Auf
die Planungsstudie zuriickkommend, méchte ich bemerken, daB ich sehr viele Din-
ge, darunter die Frage der Abgrenzung der Stadt sehr hoch bewerte. Diese Frage
halte ich fiir sehr wichtig, denn eben wie die Stadte in vergangenen Zeiten von den
Stadtmauern begrenzt wurden, haben die heutigen Stidte StraBen oder irgend etwas
anderes, was jedenfalls die Grenze zwischen dem eigentlichen Stadtbild und seiner
Umgebung bezeichnet. Die Stadt Bozen ist auf sonderbare, gegenuber anderen
Stadten andersartige Weise gewachsen, daB sie unbedingt eine neue Umgrenzung
und damit neue Verkehrsverbindungen braucht. Ich stimme mit dem Professor véllig
Uberein, wenn er sagt, die Stadtteile miiBten auf individuelle Weise mit allen Diensten
ausgestattet werden, so als ob sie eigene kleine Stadte wiren um so den
StraBenverkehr von Stadtviertel zu Stadtviertel einzuschranken. Was ich fiir sehr
wichtig halte, ist, daB man die Altstadt nicht mehr als das hochrangige Zentrum, als
Beziehungspunkt fiir die ganze Stadt ansieht, sondern eben als ein Stadtviertel unter
anderen, freilich als das interessanteste, wichtigste, weil es das historische, das
alteste ist.

Das heiBt im Klartext, daB die Dienste ausgebaut und alle fir jedes Stadtviertel
notwendigen Amter eingerichtet werden missen.

Aus dieser neuen Sicht heraus missen die Verbindungen zwischen den verschiede-
nen Stadtteilen neu gestaltet werden. Heute haben wir eine Stadt mit einem
StraBennetz in Form eines Kreuzes, dessen Balken von der Drususallee und von der
ItalienstraBe gebildet werden, und dieses Kreuz nimmt den ganzen Stadtverkehr auf.
Es ist praktisch unméglich von einem Staditviertel in ein anderes zu kommen, ohne
eine dieser beiden StraBen oder sogar beide zu beniitzen.

Dies verursacht ein ungeheures Verkehrsaufkommen und wegen der allzu haufigen
Herabsetzungen der Geschwindigkeit eine sehr starke Luftverschmutzung. Das Pro-
blem der Hauptverkehrslinien, der Verbindungen mit Trient, Meran und dem Brenner
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muB unbedingt gel6st werden. Es gibt dazu interessante Hinweise wie z.B. den, daB
an Stelle der geflurchteten Untertunnelung der StaatsstraBe Nr. 12 die Autobahn in
einen Tunnel verlegt wird und die gegenwartige Trasse der Autobahn, wie es win-
schenswert ware - ich betone dies mit Nachdruck - fir den Stadtverkehr nutzbar
gemacht wird.

Wichtig, aber nur knapp angedeutet ist das, was die Steigerung der wirtschaftlichen
Tatigkeiten betrifft. Erwéhnt wird vor allem der Ausbau der Fremdenverkehrsbetriebe
und der Dienstleistungen; nur wenig ist hingegen die Rede von einer Intensivierung

der Transportdienste. Leider macht dieses Problem der Stadt Bozen viel zu schaffen. -

Bozen hat sicher im Hinblick auf die kulturelle Verbindung zwischen Nord und Siid,
nahmlich zwischen Deutschland und Suditalien eine wichtige geographische Lage,
aber diese ist auch in wirtschaftlicher Hinsicht bedeutsam. Daher halte ich es fir
unbedingt notwendig, daB man sich diese geographische Lage der Stadt nutzbar
mache, indem man neue Handelsbeziehungen schafft, die notgedrungen von lei-
stungsfahigen Transportdiensten gestutzt werden mussen. In Zukunft, so hofft man,
werden diese Transporte auf die Eisenbahn (bertragen, aber zum gegenwartigen
Zeitpunkt miBte man in einem viel schnelleren Rhythmus den Transport auf der
StraBe ausbauen, und das heiBt Rdume schaffen, die wir nicht haben.

Die Stadt Trient, die schon seit langem die Wichtigkeit der Transporte erkannt hat,
hat diese Rdume geschaffen, wahrend Bozen daran ist, eine hochinteressante Gele-
genheit zu versaumen.

Aus den in die Planungsstudie eingefiigten Ubersichtstafeln haben wir bereits erse-
hen, daB einer der wichtigsten Bereiche der Schaffung von Arbeitsplatzen eben das
Transportwesen ist, das gegenuber der Handelstétigkeit der Fremdenverkehrsbetrie-
be ebenbdrtig, ja vielleicht vorrangig ist. GewiB hat Bozen auf dem Fremdenverkehrs-
sektor viel von seiner Bedeutung verloren, denn die Fremden benitzen es nur fiir die
Durchreise in die Fremdenverkehrsorte der Umgebung, lassen aber die Stadt Bozen
vollig links liegen. Die Griinde daflir liegen darin, daB Bozen eine teure Stadt ist und
vielleicht auch, daB es nicht eine genugend komfortable Gastlichkeit zu bieten hat.
Ich glaube aber, daB man sich auch dieses Bereiches unbedingt wird annehmen
mussen.

Was dann noch andere nur wenig behandelte Dinge betrifft, so sind die 6ffentlichen
und privaten Grinanlagen und Sportzonen zu nennen. Der alte Bauleitplan sah
Standardwerte in Prozentsatzen vor, die theoretisch auf die verschiedenen Stadtvier-
tel hatten verteilt werden mussen. In Wirklichkeit aber wurden 6ffentliche und private
Grunflachen in Gebieten vorgesehen, die nichts damit zu tun hatten, die niemals zu
solchen werden sollten und tatsachlich landwirtschaftlicher Boden geblieben sind.
Damit hat man die Burger getduscht, ja in gewissem Sinne betrogen. Ich glaube, es
ist unbedingt notwendig, und unerlaBlich, daB man solche Griinde neu entdeckt, aus
denen offentliche und private Griinanlagen gemacht werden kénnen und daB auch
Sportanlagen geschaffen werden und so die Stadt auch tatsachlich aufgewertet wird.

Einiges kénnte mit dem bereits aufgeworfenen Gedanken einer neuen Zweckbestim-
mung der Grundstlicke erreicht werden, die zur Zeit von Kasernen besetzt sind,
welche man in die Randgebiete oder auch anderwohin verlegen kdnnte. Diese
Grundsticke miBten im Sinne allgemeiner Interessen genutzt werden. Es dlrften
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also darauf nicht neue Gebdude errichtet werden, denn das hieBe sie zweckent-
fremden. Man mlBte aus ihnen eben die notwendigen Griinflichen machen.

Hinsichtlich des Bauwesens verdient der Gedanke einer Sanierung samtlicher alten
oder nicht alten, brauchbaren oder baufélligen Bauwerke Beachtung, die sich in der
Altstadt oder auch auBerhalb derselben befinden. Dies muB durch ein Landesgesetz
bewerkstelligt werden, und zwar mit einem Subventionssystem, das eben solche
Sanierungen mdglich macht. Natirlich durfen wir die Eigentiimer nicht zwingen,
solche Sanierungen durchzuflihren, denn sie kommen sicher viel teurer zu stehen als
Bauten auf neuen Grundstiicken. Das gilt jedenfalls fur Privatleute, die lieber ein
neues Haus am Rande der Stadt bauen als den Altbau sanieren. Daher werden in 4
bis 5 Jahren séamtliche Baugriinde am Stadtrand vollstdndig verbaut sein, wahrend
die Altbauten dem Verfall preisgegeben wéren, so daB wir keinen Quadratmeter
Baugrund mehr zur Verfligung héatten, und damit keine Mdglichkeit bestiinde, den
Erfordernissen der Stadt entsprechend neue Baugriinde zu beschaffen.

Wir wollen auch eine andere sehr wichtige Sache bedenken, daB namlich in Bozen
die Baukosten ganz deutlich durch Preise aufgeblédht werden, die sich nicht nach
normalen Marktgesetzen richten; denn offenbar sind die Baugriinde der Stadt Bozen
in der Hand weniger Kaufleute, weniger Baufirmen, die véllig willkirliche Preise
verlangen. Es ist daher nicht moglich einen Bauleitplan zu erstellen, der diesen
wenigen groBen Baufirmen nicht die Méglichkeit bieten wirde, innerhalb weniger
Tage nach Genehmigung des neuen Bauleitplans oder sogar noch vor dessen
Genehmigung die wenigen vorgesehenen Baugriinde aufzukaufen, so daB sie wie-
der in den Hénden dieser Leute sind, die nach eigenem Gutdiinken willkirliche
Preise verlangen. Wir wissen recht gut, daB um rund eine Million bzw. zwei Millionen
pro m? ein Haus gebaut, eine Wohnung mit angemessenem Gewinn verkauft werden
kann, aber in Bozen belaufen sich die Preise auf 2 bis 3 Millionen je nach Lage.

Das ist untragbar, und wir missen uns daher um Baugriinde umsehen, fiir die man
weniger ausgibt.

Bei der Behandlung des Verkehrsproblems ist mir entgangen, daB man wenigstens
nach der vom Assessor vorgelegten Planungsstudie das groBe Problem des
StraBennetzes dadurch I6sen will, daB mehr &ffentliche Verkehrsmittel eingesetzt
werden.

Wir sind sicher fiir eine Lésung des Problems durch Verbesserung der éffentlichen
Transportdienste, aber es miBféllt uns, daB davon wie von etwas Zukiinftigem in
einem Bauleitplan die Rede ist. Wenn der GemeindeausschuB wirklich diese Mei-
nung hat oder hatte, so glaube ich, hatte er bereits seit Jahren diesen stirkeren
Einsatz von &ffentlichen Verkehrsmitteln in die Tat umsetzen missen kénnen. Wir
haben es gesagt und wieder gesagt; ich bin seit 7 oder 8 Jahren Ratsmitglied, und
man redet immer wieder von einer Verbesserung der ffentlichen Verkehrsdienste,
aber in diesen 7, 8 Jahren habe ich es nie erlebt, daB von dem Verkehrsverbund
Bozen, dessen Miteigentimer wir (brigens sind, irgend etwas veranlaBt worden
ware, um die 6ffentlichen Verkehrsdienste wirklich so zu verbessern, daB die Leute
ihren eigenen Wagen tatsachlich daheim lassen mégen. Daher ist es, so meine ich,
unerlaBlich, sich auch mit diesem Problem zu befassen, es sei denn, man hat es in
den Bauleitplan nicht so sehr deswegen eingefigt, weil man in den vergangenen
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Jahren unfahig war, damit fertig zu werden, sondern vielleicht - und hier miBte mir,
wenn es so ware, Prof. Vittorini zu Hilfe kommen - deswegen, weil die Verbesserung
des StraBenverkehrs die Erweiterung einiger StraBen, den Abbruch einiger Gebaude
erfordert, damit die Autobusse an den schwierigsten Stellen leichter durchkommen.
Dann freilich muB die Sache in den Bauleitplan aufgenommen werden, aber auch mit
der festen Absicht, die Hauser, die Hindernisse bilden, niederzureiBen. Dazu meine
ich aber, es wird fir die Stadtverwaltung in Zukunft sehr schwierig sein, den Eigen-
timern dieser Hauser zu vergiten, was ihnen zusteht. Man muB daher damit rech-
nen, daB der Autobusdienst nicht wesentlich verbessert werden kann. Trotzdem muB
aber auf tragbare Weise die Verkehrsmisere behoben werden, indem man Satelliten-
parkplatze schafft, den Verkehr der FuBganger und Radfahrer erleichtert und die
Kreuzungen von normalen VerkehrsstraBen mit FuB- und Fahrradwegen moglichst
dadurch entlastet, daB man Uberquerungen durch die Schaffung von Unter- und
Uberquerungen vermeidet.
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