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EINLEITUNG

Sehr geehrte Biirgerinnen und Biirger von Bozen,

Bozen gilt auch jetzt, einige Jahre nach der Verabschiedung des letzten Verkehrsplans
im Jahre 2007, im europidischen Vergleich mit dhnlichen Stidten als eine fortschrittliche

Stadt im Mobilititsbereich.

Dies kommt nicht von ungefihr, sondern ist das Ergebnis konsequenter Arbeit,
zahlreicher Studien und Diskussionen mit den Biirgern und Projekten, welche den

zukunftsweisenden MaBBnahmen vorausgegangen sind.

Dass die Planung und die Entscheidungen grofteils erfolgreich umgesetzt werden
konnten, liegt aber an der Bereitschaft der Biirgerinnen und Biirger zu einem

verantwortungsbewussten Mobilitdtsverhalten.

Trotz der steigenden Bevolkerungszahl kann keine gemessene Zunahme des
Gesamtverkehrs festgestellt werden.

Wihrend die Bozner Biirgerinnen und Biirger also Anstrengungen gemacht haben, den
hausgemachten Verkehr zu verringern und umweltfreundlich unterwegs zu sein, ist die
Belastung durch den Uberlandverkehr, der nahezu die Hilfte des stidtischen
Verkehrsaufkommens ausmacht, unveridndert hoch. Damit die Gemeinde in Zukunft
nicht auf einschrankendere Maflnahmen im Mobilitétsbereich zuriickgreifen muss, z.B.
Stadtmaut oder Zufahrtsbeschrinkungen, braucht es die Bereitschaft der umliegenden
Gemeinden und der Landesverwaltung, gemeinsam mit Bozen effiziente Losungen zur

Reduzierung des Uberlandverkehrs zu finden und sie auch tatsichlich umzusetzen.

Obwohl Bozen im Vergleich mit anderen Stiddten gut dasteht, muss die Stadt ihre
Verantwortung fiir die Zukunft wahrnehmen. Die Mobilitdts- und Verkehrsplanung
leisten einen malgeblichen Beitrag zur stetigen Verbesserung der Lebensqualitit der
Biirger der Stadt, zum Klimaschutz, aber auch zur Entwicklung eines zukunftsfahigen

Wirtschaftsraumes.



Der Verkehrsplan ist also eines der vielen Instrumente zur Realisierung von Zielen
und MaBnahmen aus dem Masterplan und dem Mobilitéitsplan der Stadt Bozen.
Um die oben genannte Herausforderung im Sinne einer sanften (bewussten) Mobilitit

bewiltigen zu konnen, setzt der Verkehrsplan 2014 auf folgende Schwerpunkte:

- Die Mobilitit gewdhrleisten, dabei aber auf umweltschonende Verkehrsmittel
setzen, und die Attraktivitit des FuBBgdngerverkehrs und Radverkehrs fordern,
um die Gesundheit zu erhalten und den Klimaschutz zu ermdoglichen;

- Die Stadt beruhigen, den Verkehr verlangsamen und so leiten, dass die
Lebensqualitit und die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer steigen konnen;

- Die Stadt attraktiver fiir die Einwohner und Besucher gestalten.

Das Amt fiir Mobilitédt schldgt zur Erreichung der Ziele eine Reihe von Mafinahmen
vor, die in einem begrenzten Zeitraum auch umgesetzt werden konnen. Die
langerfristigen Ziele und Maflnahmen sind in dem in der Zwischenzeit verfassten und
im Februar 2010 verabschiedeten Mobilitdtsplan festgeschrieben und stellen den
Rahmen fiir die langfristigen Entscheidungen dar.

Die aktuelle Fassung des Stiddtischen Verkehrsplans will den begonnenen Weg
fortsetzen und zielt vor allem darauf ab, die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer/innen zu
erhohen, Altstadt und Wohngebiete zu beruhigen, Rad- und Fullgingerwege zu
vervollstindigen, den Parkplatzplan und Tiefgaragenplan sinnvoll umzusetzen, den
offentlichen Transport auszubauen und die neuen Stadtviertel besser anzubinden.

Ein besonderes Ziel ist es, die Voraussetzungen zur Verminderung des
Durchzugsverkehr zu schaffen, deren Realisierung jedoch weit iiber den kurzfristigen
Verkehrsplan hinausgeht und den Bau von Infrastrukturen (StraBenumfahrungen,

offentliche Verkehrsnetze, ...) unabdingbar macht.

Der vorliegende Verkehrsplan fiihrt in seiner nun vierten Auflage einen Weg weiter,
den Stadtrat Roland Atz Anfang der 90er Jahre begonnen hat. 1999 hat Stadtritin
Ingeborg Bauer Polo den Verkehrsplan iiberarbeitet, wie auch Vizebiirgermeister Elmar
Pichler Rolle im Jahr 2004 und  Stadtrat Klaus Ladinser im Jahr 2008. Der kurz- bis
mittelfristige Plan basiert in seinen grundsitzlichen Uberlegungen auf dem bereits
bestehenden Verkehrsplan und dient als Grundlage fiir Entscheidungen der

Stadtverwaltung nicht nur im Bereich der Mobilitit.



Das Hauptaugenmerk der Stadtverwaltung bei der Verfassung des Mobilitétsplanes
2010 war vor allem auf die Qualitdt der urbanen Lebensrdume gerichtet und in diesem
Sinne soll der Verkehrsplan den Biirgerinnen und Biirgern zufriedenstellende
Mobilitédtsoptionen bieten, den Bewohnern wertvollen Stadtraum zuriickgeben und ein
lebenswertes Umfeld bieten. Damit dies jedoch gelingen kann, braucht es den Konsens
und die Unterstiitzung eines groBBen Teils der Bevolkerung, aber auch die finanziellen

Mittel dazu.

Ohne Sie, liebe Biirgerinnen und Biirger, ohne Thre Offenheit und ihren Mut auch neue
Entscheidungen mitzutragen, bleiben alle Manahmen ohne Erfolg. Deshalb wiinschen

wir uns, dass Sie die Ziele und Maflnahmen der Stadtverwaltung mittragen konnen.

Die Stadtritin fiir Schule, Freizeit und Mobilitéit
Judith Kofler Peintner




1. DAS VERKEHRSKONZEPT

Die Landeshauptstadt Bozen hat heute iiber 105.000 Einwohner, bildet aber mit dem
Umland einen landschaftlich zusammenhidngenden Lebensraum, in dem Gewerbe,
Verwaltung, Dienstleistung, Handel, Bildung, Kultur und Sport zusammenwirken. Zum
einen muss also Bozen gut erreichbar sein und zugleich soll die Stadt fiir die Bewohner
und Besucher attraktiv und lebenswert sein. Die Zielsetzung ist eine hohe
Lebensqualitit im Stadtgebiet.

Diese bessere Lebensqualitit aller Stadtbewohner kann in verschiedenen Zeitabldufen
erreicht werden: langfristig durch ein Umleiten des Durchzugsverkehres aus den
Wohngebieten mittels neuer Infrastrukturen, wie Umfahrungen und 6ffentliche
Verkehrsnetze, welche bereits Inhalt des Mobilitédtsplanes sind, und kurzfristig durch
MaBnahmen, welche innerhalb von zwei Jahren umgesetzt werden konnen.

Die kurzfristigen MaBnahmen sind Bestandteil der Aktualisierung des stddtischen
Verkehrsplanes 2014 und dienen zur Planung und Programmierung der Eingriffe im
Stadtgebiet.
Der Stidtische Verkehrsplan ist ein gesetzlich vorgesehenes Planungsinstrument.
Laut Art. 36 des G.D. 30. April 1992, Nr. 285 ,,Nuovo Codice della Strada®, sind die
Gemeinden, die mehr als dreiligtausend Einwohner haben, verpflichtet, einen
Stadtischen Verkehrsplan zu erstellen.
Vorgesehen ist, dass dieser Plan alle zwei Jahre neu bearbeitet werden soll und zwar mit
folgenden Zielsetzungen:

- Verbesserung der Fahrzustinde (Bewegung und Stellplitze);

- Verbesserung der Sicherheit im Stralenbereich;

- Einschrinkung der Larmbeléstigung und Luftverschmutzung;

- Energieeinsparung.
Durch den Stiddtischen Verkehrsplan werden auch die Priorititen und die
Durchfiihrungszeiten der Eingriffe festgelegt.

Innerhalb der laufenden Amtsperiode werden auch die Ziele und Projekte, die im
Stadtischen Mobilititsplan eingetragen sind, iiberpriift. Ziel ist es die strategische und
langfristige Planung an die verdnderten Finanzierungsmoglichkeiten der Verwaltung
und an die Bediirfnisse der Biirgerinnen und Biirger im Rahmen der Mobilitit
anzupassen.



2. DIE VERKEHRSPLANUNG - ANALYSE UND ZIELE

Infolge der Entwicklung der Stadt und deren Funktionen hat sich die Mobilitit in ihren
verschiedenen Formen geédndert und stellt eine grole Herausforderung dar. Zum einen
gibt es die historische Altstadt, welche als Arbeitsort, aber besonders touristisch einen
Hauptanziehungspunkt darstellt, und zum anderen die standig wachsende Gewerbezone.
Die Mobilititsplanung ist aus diesem Grund ein wichtiger Bestandteil der Stadtplanung
und soll der Aufwertung der Stadt dienen.

Die Uberarbeitung eines Verkehrsplanes setzt sich auch mit der Effizienz der
getroffenen MaBnahmen auseinander, welche gepriift und gegebenenfalls auch
verbessert werden.

Wie die folgende Tabelle darlegt, wurden die Ziele des StVP 2007, bezogen auf das
Jahr 2012, groBteils bereits im Herbst 2009 erreicht, insbesondere was die Radmobilitét
und den Individualverkehr anbelangt.

Bewegungsart 2005 Ziel 2012 2009 Ziel 2014 Ziel 2016
laut StvP
2007
Fu 31,6% 33% 29,5% 31% 31%
Fahrrad 22,7% 27% 29,0% 30% 30%
Bus/Zug 6,6% 8% 7,6% 9% 10%
Motorrad 6,0% 5% 6,7% 5% 5%
Auto 32,9% 27% 27,2% 25% 24%
Anderes 0,2% 0,2%

Tabelle 1: Modal-Split der innerstadtischen Mobilitét.
(Die Angaben beziehen sich auf den Modal-Split der innerstddtischen Mobilitdt von 2009)

Das Ziel 2014, obwohl bereits sehr anspruchsvoll, scheint ebenfalls realistisch, was
darauf schlieBen lisst, dass sich die Stadt Bozen im Vergleich mit anderen Hauptstiddten
unserer Nachbarprovinzen oder anderer Linder als sehr aktiv und zielstrebig erweist.



3. ZIELE UND MASSNAHMEN

3.1. Der Individualverkehr

In der Stadt Bozen verzeichnet man seit Jahren, was den Binnenverkehr betrifft, einen
leichten Riickgang des Individualverkehres.

Die Stadt will aber noch mehr auf Fuf, Rad und Bus setzen, denn das Potenzial ist
gegeben.

Ziel dieses Verkehrsplans und der darin enthaltenen MaBnahmen ist es, den
motorisierten Individualverkehr in den kommenden Jahren von 27% auf 24% zu
reduzieren.

Ein wesentlicher Beitrag dazu ist die Sensibilisierung der Eltern beziiglich des
Schiilertransportes aber auch der tdglich nach Bozen kommenden Pendler, nach
alternativen Modellen des Transportes zu suchen.

3.2. Der Radverkehr

Bozen hat sich lidngst als Radstadt etabliert: das Radwegenetz wurde in den letzten
Jahren ausgebaut und betrigt nunmehr 50 Kilometer. Die Trennung des Radverkehrs
und des Autoverkehrs hat sich als richtig erwiesen, denn dadurch kann eine hohere
Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer erzielt werden. Wihrend der Anteil der Radfahrer
im Jahr 2006 noch 23,7 % betrug, erreichte er 2009 bereits 29%, was 115.000
Radfahrten bzw. Radbewegungen am Tag bedeutet.

Eine so hohe und ansteigende Anzahl von Radfahrern schlie3t natiirlich Fahrradunfille
nicht aus. Im Durchschnitt sind 220 Unfille pro Jahr zu verzeichnen. Ein grofler Teil
davon ist selbstverschuldet durch Fahren bei roter Ampelschaltung, Nichteinhaltung der
Vorfahrt, Telefonieren auf dem Fahrrad, usw.

Anzahl Unfille

280

230 226

180 1

130 1

80

30

2007 2008 2009 2010
-20

Abbildung 1: Radunfallstatistik




Die Stadt Bozen setzt weiter auf Informationskampagnen zur Forderung des
Radverkehrs allgemein und vor allem zur Erhohung der Sicherheit der Radfahrer im
StraBenverkehr. Diesbeziiglich werden in den kommenden Jahren gezielte Projekte
durchgefiihrt.
Parallel zu den Informationskampagnen werden bauliche MalBnahmen an den
Infrastrukturen wie  Entschiarfung kritischer Punkte, bessere Beleuchtung und
Markierung auf den Radwegen gesetzt werden, um die Sicherheit und den Komfort zu
erhohen. Im Zentrum werden mehr Parkmoglichkeiten geschaffen.
Folgender Ausbau des Fahrradwegenetzes ist geplant und wird vorgeschlagen:

- in der Cl.Augustastrafle, im Abschnitt Gertraudweg- Romstraf3e

-in der Cl.Augustastrale, im Abschnitt Romstrale - Pfarrhofstrale und somit

Anbindung an das bestehende Radwegenetz in der Pfarrhofstra3e
- in Sigmundskron, Abschnitt Radweg Etschtal mit Radweg ins Uberetsch
-in der Vittorio Veneto-Strale die Fortfiihrung des Radweges zum Krankenhaus
stadteinwirts bis an die Kreuzung Kreuzgasse

- im Gertraudweg, mit Anbindung Vigilstrale und Schulen

- im Miinzbankweg

- in der Fagenstralle

- in der Fiumestraf3e
- im Pfarrhofweg, Anschluss an den Radweg nach Leifers
- Radverbindung zum Kampillcenter in der Innsbrucker Straf3e
- in der Reschenstra3e hinter der Stadhalle als Anbindung zum Radweg Europaallee
- Anschluss an den Bahnhof von der Loretobriicke aus
- Radverbindung von der Marconistra3e zum Radweg Rechtes Eisackufer
- in der Meranerstral3e von der Meraner Kreuzung zur Lorenz-Bohler-Stral3e
- Radverbindung der beiden Wohnviertel Casanova-Kaiserau und Firmian
- Cavourstrafle (Machbarkeitstudie)
Radweg am Eisackufer - dritte Spur (Machbarkeitstudie).

Weiters angedacht sind, nach Schaffung der Voraussetzungen, eine Radverbindung in
der Rovigostra3e, ein besserer Zugang zum Krankenhaus, Radverbindungen zwischen
der TurinerstraBe und dem Radweg am rechten Eisackufer und dessen Verbreiterung,
sowie Studien von alternativen Losungen fiir den Weingartenweg und die
Rivelaunbriicke.
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Abbildung 2: Radwegeplan

Bike Service und Bike Stationen sind Projekte, die fiir eine Steigerung der Qualitét der
Dienste und des Marketings wichtig wéren. Als geeignete Standorte bieten sich dafiir
der Verdiplatz (Tankstellenbereich) und der Bahnhof in Sigmundskron an, welche an
das stddtische und iiberldndliche Radwegenetz angebunden sind.

3.3. Der FuBgingerverkehr

Die strukturelle Beschaffenheit der Stadt Bozen ist dank der kompakten
Siedlungsstruktur fiir Fulginger besonders ideal. Aus diesem Grund muss mehr fiir die
Attraktivitit und die Sicherheit des FuBgingerverkehrs getan werden. Zu den
vorgesehen MalBnahmen zdhlen der Abbau der architektonischen Barrieren, die
Verbreiterung der Gehsteige, die Schaffung von mehr Sitzgelegenheiten, die
Erhohungen und die Einengung der Fahrbahnen im Bereich von FuB3géngeriibergéngen.

Eng damit verbunden ist das Ziel, dass immer mehr Kinder zu Fuf} in die Schule gehen
konnen. Hierzu gehort der seit Jahrzehnten eingerichtete Schiilerlotsendienst der Stadt
Bozen. Uber 90 Seniorinnen und Senioren sichern und iiberwachen die Uberginge und
Kreuzungsbereiche bei den Schulen und auf den Schulwegen und begleiten
Schiilergruppen im Bus und auf dem Schulweg, wie es das Projekt Pedibus vorsieht.
Unterstiitzt wird dieser Dienst von der Stadtpolizei.

Weiters sind neue Platzgestaltungen vorgesehen, was den Universititsplatz, den
Grieserplatz sowie den Siegesplatz anbelangt, die Aufwertung der Freiheitsstralle (nach
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dem Bau der Tiefgarage), sowie des Don Bosco Platzes. All diese MaBBnahmen fiihren
malBgeblich zu einer besseren Lebensqualitit, schaffen Freiriume und fordern somit die
Gemeinschaftsbildung.

Das geplante elektronische Kontrollsystem in der Altstadt ermdglicht zudem einen
besseren und sichereren FuBgingerverkehr. Dabei wird auch die Zufahrtsregelung
iberarbeitet werden.

Zwei weitere Vorhaben zur Forderung des Fufl - und Radverkehrs werden derzeit
untersucht und geplant:

1) eine Rad- und FuBlgingerbriicke iiber den Eisack zwischen der Rom- und der
Palermobriicke, welche die dichtbesiedelten Stadtteile Europa und Don Bosco
mit der Gewerbezone Bozen Siid, sowie deren Handelszentren und 6ffentlichen
Gebiude verbinden soll;

2) eine Rad- und FuBBgingerbriicke iiber das Bahnhofsareal, mit direkter Anbindung
an die Bahngeleise, als Bindeglied zwischen der Altstadt und dem Bozner Boden
(Wohngebiet, Gewerbezone und offentliche Amter) mit Anschluss an die
Bahngeleise.

Eine Reduzierung des Durchzugsverkehrs in bestimmten WohnstraBen durch die
SchlieBung einiger Straenabschnitte kann erheblich zu einer besseren gemeinsamen
Nutzung des Stralenraumes (FuB3+Rad) fiihren. Siehe dazu Absatz 3.7.1.

Geplant ist auch die Mitarbeit und Teilnahme an Projekten im Rahmen der
Gesundheitsforderung des Amtes fiir Gesundheitswesen, die darauf abzielen, das
FuBgehen in der Stadt attraktiver zu machen.

3.4. Der offentliche Personennahverkehr
3.4.1. Busverkehr

Die Stadtbusse Bozens (SASA) haben im Jahr 2012 ca. 15.434.750 Fahrgiste
transportiert.

Um diesen Prozentsatz zu steigern, sind MaBBnahmen in der Linienfiihrung und bei den
Fahrzeiten  geplant, um so weit wie moglich einen regelmiBigen Dienst und
Fahrkomfort zu gewdhrleisten. Dazu zédhlen die Vorrangschaltung an Ampeln durch
eigene Detektoren, welche die Haltezeiten bei Rot vermeiden, die Verbesserung der
Haltestellen und die Errichtung von Vorzugsspuren, welche in folgenden Stral3en
geplant ist:

- Sigmundskronerstraf3e

- Reschenstrafle und - briicke

- RomstraB3e im Abschnitt Cl.Augusta-Strale — Rombriicke

- Musy-Stralle

- Garibaldistral3e

- Drususallee, auch in Hinblick auf ein hochwertiges Schnelltransportsystem.
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Abbildung 3: Plan der Busvorzugsspuren

3.4.1.1. Neue Buslinien, Streckenverldufe, Bushaltestellen

Was die Buslinien betrifft, ist in Zusammenarbeit mit dem Land und den Betreibern
SASA und SAD die Verlegung einiger durch Rentsch fithrender Linien zum Teil
gelungen, aber noch nicht in ausreichendem AusmaB. Das Ziel dieser MaBnahmen ist
zum einen dieses Wohnviertel zu entlasten und zum anderen gleichzeitig ein besseres
offentliches Verkehrsangebot am Bozner Boden und in der Innsbrucker-Strafe, wo
mittlerweile viele Betriebe und 6ffentliche Gebdude angesiedelt sind, anzubieten.
Ebenso wird eine Reduzierung der Buslinien in der Altstadt durch die Verlegung einiger
Linien in die Drususstralle angestrebt.

Auch Gries (Fagenstrale-Grieser Platz) und das Zentrum (Wanger-Gasse, Vintler-
Stra3e) sollen durch eine neue Linie besser erschlossen werden.

Fiir eine bessere Busanbindung der Hangstrallen in Haslach werden Ausweichstellen
geschaffen und eine Ampelregelung eingefiihrt.

Der Komfort an den Haltestellen soll verbessert werden, und zwar mit
Buswartehduschen,  giinstigerer ~ Anordnung der  Haltestellen, verbesserter
Zuganglichkeit, besserer Information (digital und durch Infotafeln mit Lageplan und
Streckennetz), durch Vermeidung geparkter Autos, Anndhern der Busse an die
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Plattform mit ebenerdigem Ausstieg fiir Rollstuhlfahrer, Beleuchtung und mehr
Sitzgelegenheiten.

Einige Haltestellen werden aus den oben genannten Griinden komplett neu geplant, wie
jene am Bahnhofsplatz, am Waltherplatz und am Universitétsplatz.

3.4.2. Schienenverkehr

Die Bahnlinien sollen weiter verstiarkt werden, wobei in der Zone Kaiserau eine neue
Bahnhaltestelle errichtet wird. Weitere Haltestellen an der Brennerlinie in Oberau und
am Flughafen sind lingerfristig im Mobilitédtsplan vorgesehen.

Die Trambahn ins Uberetsch, welche im Mobilititsplan bereits festgeschrieben wurde,
bleibt nach wie vor ein Ziel der Stadtverwaltung. Damit kann ein attraktives Angebot
eines schienengebundenen, integrierten Offentlichen Personen Nahverkehrs-Netzes
(OPNV) fiir Bozen, sein Umland und sein Einzugsgebiet geboten werden. Kurzfristig
wird jedoch durch den Ausbau von Vorzugspuren und den Einsatz von modernen
Verkehrsmitteln eine Verbesserung der Verbindung Uberetsch-Bozen angestrebt.

Da es sich hierbei um ein Vorhaben handelt, das nicht nur den 6ffentlichen Verkehr in
der Stadt selbst beschleunigen wird, sondern in erster Linie auch integrierender Teil des
iibergemeindlich konzipierten sogenannten ‘“Metrobus—Konzeptes” ist, muss die
Gemeinde Bozen, aufgrund des GroBe des Projektes, entsprechende finanzielle Mittel
von Seiten der Autonomen Provinz Bozen erhalten.

3.4.3. Seilbahnverkehr

Die Erneuerung der Rittner Seilbahn hat bewiesen, dass das Seilbahnwesen fiir Bozen
ein grofles Potenzial darstellt. Deshalb werden die Richtlinien des Mobilitédtsplanes im
Seilbahnverkehr bestétigt, wobei fiir Jenesien eine optimale Losung gefunden werden
soll, die auf einer Modernisierung der bestehenden Anlagen und Optimierung der
Fahrzeiten basiert.

Geplant ist auch die Einbindung der Kohlerer Seilbahn in das integrierte Tarifsystem.

3.4.4. Car Sharing und Bike Sharing

Wieder aufgegriffen und von der Stadt unterstiitzt wird das Angebot des Car Sharing als
Alternative zum Privatauto bzw. zu Dienstfahrzeugen der Gemeinde. Auch Bike
Sharing wird als Projekt von Privaten wieder aufgenommen und von der Gemeinde
Bozen gefordert. Bei diesen Angeboten wird auf neue Technologien gesetzt wie E-
Bikes, E-Cars und Ladestationen. Weitere Ladestationen werden folgen.

3.4.5. Taxi und Mietwagen

Die bestehenden Taxi-Angebote wie das Rosa-Taxi, Taxi- SASA (Siidtirol Pass) und
Senioren-Taxi sollen weiter bestehen bleiben. Weiters werden in Zusammenarbeit mit
der Taxi-Genossenschaft Vorschlige zur Verbesserung des entsprechenden Dienstes
ausgearbeitet, wie das Vormerken iiber SMS-Dienste, das FEinzeichnen von
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Vorzugsspuren und Ausstellung von Durchfahrtserlaubnissen, sowie die bessere
Anordnung und Ausstattung der Taxi-Stellplitze.

3.5. Die Verkehrsfliisse

Das Verkehrsaufkommen in der Stadt wird an mehreren Stellen durch technische
Zihlsysteme erhoben. Diese messen die Anzahl der Ein- und Ausfahrten auf den
ZufahrtsstraBen sowie an den HauptstraBen von Bozen durch eigene Sensoren. Die
Daten sind Grundlage fiir die Verkehrsplanung.

Bozen kennzeichnet sich durch das historische Zentrum mit den Handels-,
Dienstleistungs- und Verwaltungsstrukturen und durch neue geplante bzw. sich im Bau
befindende Wohnzonen am Stadtrand und ein grofes Gewerbegebiet im Siiden aus,
welches stindig wiachst und sich wandelt. In Bozen Siid sind iiber 12.000 Menschen
beschiftigt, welche sich aus allen Teilen Siidtirols tdglich dorthin bewegen.

Zurzeit dient die EisackuferstraBe (das Nord-Siid-System bestehend aus
EisackuferstraBe, Torricelli-Strale, Siemens-Strale, Galilei-Strae, Virgltunnel) als
Hauptzufahrt und —durchfahrt von Bozen.

Dieser doppelten Rolle als Verteilerachse zwischen der Stadt und dem groBen
Gewerbegebiet Bozen Siid sowie als Drehscheibe des Verkehrs durch Siidtirol
(Eisacktal, Unterland, Uberetsch, Etschtal, Sarntal) ist diese allerdings nicht mehr
gewachsen, sodass im Mobilitdtsplan bereits zwei wichtige Umfahrungen vorgesehen
sind: die Virgltunnelvariante (Fortfiihrung des St. Jakober -Tunnel der SS12) und der
Hortenbergtunnel.

2012 wurden tédglich 25.000 Fahrzeuge in der Siidrichtung, 32.000 in der Nordrichtung
und iiber 26.200 in der Einstein-Strae gemessen.

In der Innsbruckerstrale verkehren tédglich iiber 19.000 Fahrzeuge, mit einem
Schwerverkehrsanteil von 10%, im Virgltunnel 25.200 Fahrzeuge (12%
Schwerverkehr).

Bei der Ausfahrt der Autobahn A22 — Bozen Siid werden jeden Tag durchschnittlich
13.000 Fahrzeuge und bei jener von Bozen Nord 4.600 Fahrzeuge gezihlt.

Mit  Genugtuung kann festgestellt werden, dass auf den stadtischen
Hauptverkehrsachsen der Verkehr in den letzten Jahren insgesamt abgenommen hat.
Wie aus nachstehender Tabelle hervorgeht, betrigt die Reduzierung in den meisten
Fillen 3% bis 25%. Diese Daten bestitigen die Giite der verkehrspolitischen
MaBnahmen der Stadt in den vergangenen Perioden.
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StraBle Richtung Zeitraum der Messung | Fahrzeuge pro Tag
Drususallee | Zentrum 2000 9.696
2006 8.186 - 18%
2011 7.927
Meran 2000 10.137
2006 9.089 -25%
2011 7.534
ClL Stiden 2003 9.733 749
Augustastra 2010 9.014 ’
Be Norden 2003 3.510
2010 4310 t28%
Rombriicke | Eisackuferstr. 2004 13.119 39
2006* 12.709
Hadrianplatz 2004 7.847
2006* 7.337 65 %
Vitt.Veneto | Krankenhaus 2010 7.700 10 %
str. 2012 6.900
Grieserplatz 2010 7.500
2012 6.250 -167%

Tabelle 2: Entwicklung des Privatverkehres in einigen Straflen

*Bemerkung: aktuellere Daten stehen zur Zeit dieser Ausgabe nicht zur Verfiigung.

Um die Verkehrssituation an Schultagen in der Friih zu entlasten, laufen Projekte, wie

»Zeiten der Stadt”, die darauf abzielen, den Beginn der

Unterrichtszeiten an den

verschiedenen Schulen so zu gestalten, dass der Verkehr in den MorgenstoBzeiten auf
einen groBeren Zeitraum verteilt wird. Weiters ist geplant Eltern auch iiber die Schulen
und mit Hilfe der Stadtpolizei dahingehend zu sensibilisieren, dass ihre Kinder nicht
immer mit dem Auto zur Schule gebracht werden miissen, und auch dariiber zu
informieren, wie sich diese vor den Schulen verhalten sollen.

3.6. Verkehrsberuhigende Mafnahmen

Die seit Jahrzehnten bestehende verkehrsbeschriankte Zone in der Altstadt hat sich sehr
bewihrt und soll ausgedehnt werden. Neue elektronische Hinweisschilder am
Bahnhofsplatz konnten der Verkehr zu den Tiefgaragen besser regeln und somit wire es
moglich die Bahnhofstralle, die Laurinstral3e, die Crispistrale, die Siidtiroler Strafe und
die Perathonerstrale in die verkehrsbeschrinkte Zone einzubeziehen und eine weitere

Verkehrsreduzierung zu erzielen. Nach Fertigstellung der neuen Baukubatur in der
Siidtiroler Strale kann diese dann neu geplant und fiir den FuBgéngerverkehr zwischen
dem Parkplatz Bozen-Mitte und Stadtzentrum optimal gestaltet werden. Dasselbe gilt
fir die Laurinstrae, wo ein erster Schritt mit der neuen Bahnhofplatzgestaltung
gemacht wurde.
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Verkehrsbeschrinkende Mallnahmen werden allmihlich auch in anderen Stadtteilen
eingefiihrt, insbesondere um die Sicherheit fiir FuBginger, Radfahrer und Schiiler/innen
zu verbessern. Vor kurzem wurden solche Mafnahmen in der Deledda-Strale und am
Loew-Cadonna-Platz gesetzt.

Im Stadtviertel Don Bosco sind weitere verkehrsberuhigende Maflnahmen vorgesehen,
wie z.B. in der Montecassinostrae, sowie am Don Bosco-Platz mit der Neugestaltung
desselben. Ziel ist es, die Lebensqualitidt durch die Gestaltung von 6ffentlichen Raumen
zu verbessern.
Das Neukonzept am Don Bosco-Platz mit urbanistischen Eingriffen ist bereits in
Ausarbeitung.

Die FreiheitsstraBe mit den Handelsstrukturen in ihrer Funktion als Verbindung
zwischen Gries und dem Stadtzentrum soll durch eine neue Gestaltung zu einem
natiirlichen Einkaufszentrum aufgewertet werden. Die Errichtung einer Tiefgarage am
Siegesplatz wiirde eine komplett neue architektonische Gestaltung des gesamten
Bereiches  Freiheitsstrae, Siegesplatz, Longonstrale mit dem geplanten
Bibliothekenzentrum ermoglichen.

Zur besseren Kontrolle der verkehrsbeschrinkten Zonen im Altstadtbereich ist ein
elektronisches Kontrollsystem geplant, bei dem Kontrollkameras an den Zufahrtsstra3en
unbefugte Ein- und Ausfahrten registrieren.

Weitere Projekte z.B. Warenzustellung mit Elektrolieferwagen von einer Sammelstelle
aus, miissen in Zusammenarbeit mit den Kaufleuten, Handwerkern usw. noch genauer
untersucht werden.

3.6.1. Mallnahmen in Wohngebieten

Ein wichtiges Ziel des Verkehrsplanes ist es, die Wohngebiete vom Verkehr zu
beruhigen. Kurzfristig konnen durch neue Verkehrsregelungen einige Stralenziige vom
Durchzugsverkehr befreit werden. Geplant sind Straenunterbrechungen, wodurch nur
mehr Ziel- und Quellenverkehr entsteht. Somit kann der StraBenraum besser und fiir
FuBginger und Radfahrer sicherer geniitzt werden. Dazu wiirden sich folgende Stra3en
anbieten:

Verona-Stralle

Puccini-Straf3e

Mozart-Stra3e

Piacenza-Stra3e

Genua-Stral3e.
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Abbildung 4: Grafik geplanter Stralen mit Durchfahrtsbeschrinkung

Eine weitere Malnahme zu einer besseren und rationaleren Verteilung der
Verkehrsfliisse konnte die Authebung der Einbahnregelung im Kuepachweg (Abschnitt
Gertraudweg-Kostenweg) darstellen.

3.6.2. MaB3nahmen im StraBenbereich

Der Mobilitidtsplan 2020, welcher im Februar 2010 vom Gemeinderat genehmigt
worden ist, sieht die Errichtung neuer Infrastrukturen vor, welche den Verkehr zur und
durch die Stadt umleiten sollen, sowie den Ausbau des Offentlichen
Personennahverkehrs.

Geplant sind die Weiterfithrung der Tunnelvariante der SS12 unter dem Virgl, mit
Anbindung an Kampill (auch in Anbetracht des neuen Bahnhofsareales) und der Bau
des Hortenbergtunnels fiir die Anbindung von Jenesien und des Sarntales an das
tiberortliche StraBennetz. In diesem Fall ist besonders die Verlagerung des
Schwerverkehres aus Wohn-und Schulstraen - aus Sicherheitsgriinden - ein groBes
Anliegen.
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Kurzfristig sind Anpassungs- bzw. Verbesserungen an der Eisackuferstrae geplant, wie
die Ausfahrt Resselstrale mit Verbreiterung der Siemens-Strale, wodurch die Ausfahrt
ReschenstraBe deutlich entlastet wird, sowie die Verlidngerung der Ausfahrt
Palermostrafe. Diese Eingriffe ermoglichen eine hohere Kapazitit der Eisackuferstralie
in den StoBzeiten, womit eine teilweise Verlagerung des Verkehrs aus den
Wohngebieten moglich ist.

Weitere kurzfristige Mallnahmen im StraBenbereich sind die Neugestaltung der
Cl.Augusta-Strale samt Radweg, der Quireinerstrale, der Fiumestrale, der
GorzerstraBBe, der Wendelsteinstralle, der Sparkassenstralle, der Schlachthofstra3e, der
FreiheitsstraB3e, der Montecassinostraf3e mit dem Don Bosco-Platz und der Turinerstral3e
in Bezug auf das Projekt des natiirlichen Einkaufszentrums in Don Bosco sowie die
Verbesserung der Parkfldchen in der Di Vittorio-Strale und Galvanistral3e.

Im neuen Stadtviertel Kaiserau entstehen eine neue Bahnhaltestelle und Anbindungen
an das stddtische Radwegenetz bzw. nach Firmian. Die Realisierung der im
Mobilitdtsplan vorgesehenen Briicke liegt aulerhalb der Machbarkeit des Stiddtischen
Verkehrsplans.

Die kiirzlich erfolgte Neugestaltung der Sigmundskroner Strafle, die jetzt mit einer

Vorzugsspur fiir offentliche Verkehrsmittel in Richtung Stadtzentrum ausgestattet ist,

erlaubt es, konkrete MaBnahmen fiir die notwendige strukturelle Einschrinkung des

Zufahrtsverkehrs in die Hauptstadt ldngs der Verkehrsadern Drususstrafe,

Reschenstrale und Vittorio-Veneto-Strale zu ergreifen. Dahingehende Mallnahmen

sollten sich auf diese Weise und nach folgendem zeitlichen Ablauf entwickeln:

1. Anhebung der Frequenzen und stddtische Nutzung der derzeitigen
auBerstidtischen  offentlichen Liniendienste aus dem Uberetsch sowie
Reorganisation des stadtischen oOffentlichen Verkehrsdienstes, um die
Verbindungen mit der Innenstadt auszubauen und schneller zu gestalten, auch im
Hinblick auf die Realisierung der Vorzugsspur ldngs der Drususstrae und auf das
vorgesehene Offentliche schienengebundene Transportsystem zwischen dem
Uberetsch und Bozen, die zu einer signifikanten strukturellen Abnahme des
privaten Autoverkehrs lings der Drusus — und Reschenstral3e fithren sollten;

2. bis zum Abschluss der Arbeiten zum Bau der Vorzugsspur fiir den 6ffentlichen
Verkehr lidngs der Verkehrsachse DrususstraBe und bis zur Umsetzung der
anderen in Punkt 1 vorgesehenen MaBnahmen kann der Gemeindeausschuss fiir
die gesamte Zeit, die sich nach Uberpriifung der bis dahin erzielten Ergebnisse als
notwendig erweist, und nach Anhoren der zustindigen Ratskommission, eine
Ampel am Kreisverkehr an der Kreuzung Sigmundskroner Strale, Drususstrale
und Meraner Strafle in Betrieb nehmen, um die Benutzung der Eisackuferstralle zu
fordern;

3.  nachdem iiberpriift wurde, dass die gesetzten Ziele der Verkehrsreduzierung
erreicht worden sind, kann der Gemeindeausschuss MaBBnahmen zur
Einschriankung des individuellen Durchzugsverkehrs ldngs der Moritzinger Strafle
und am Blutspender-Platz umsetzen, um den privaten PKW-Verkehr liangs der
Vittorio-Veneto-Strale einzuschrinken und dadurch weitere im Bereich der
Verkehrsreduzierung gesetze Ziele zu erreichen.
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3.7. Die Verkehrssicherheit
3.7.1. Infrastrukturelle Maf3nahmen

Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer ist ein priméres Ziel und wird bei der Planung
der Infrastrukturen genau untersucht und beriicksichtigt. Genauso wird sehr viel Wert
auf die Wartung des Stralenraumes gelegt, insbesondere was die Beschilderung und
Bodenmarkierung sowie die Entfernung von Gefahrenstellen anbelangt.

All diese MaBnahmen, zusammen mit einer gezielten Vorbeugung und
Verkehrserziehung in den Grund-und Mittelschulen, den Kontrollen der Stadtpolizei,
was Geschwindigkeit, Alkohol, Drogen und widerrechtliches Verhalten anbelangt, und
dem Schiilerlotsendienst, haben in den letzten Jahren zu einer drastischen Reduzierung
der Verkehrsunfille beigetragen.

In den letzten 10 Jahren gingen die Unfille um ein Drittel zuriick: im Jahr 2002 waren
es noch iiber 1800 gewesen, im Jahr 2012 waren es nur mehr 1131.
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Abbildung 5: Verkehrsunfille

Ein Hauptrisikofaktor ist die Geschwindigkeit. MaBnahmen zur Kontrolle der
Geschwindigkeit sind bautechnisch moglich, z.B. durch die Errichtung von
Kreisverkehren. Diese haben erheblich zur Steigerung der Verkehrssicherheit
beigetragen. Seit 1998 wurden bereits 27 Kreisverkehre angelegt, welche unter anderem
auch eine Aufwertung des Stralenraumes mit sich gebracht haben.
In nichster Zukunft sind noch weitere vorgesehen:

¢ an der Kreuzung C.Battisti-Strae/Duca d’ Aostastra3e, mit Platzgestaltung.

¢ an der Kreuzung Emeristrale/N.Rasmostra3e im Stadtviertel Kaiserau.

Durch geplante infrastrukturelle Eingriffe, wie die Errichtung von Verkehrsinseln und
Erhohungen bei Full-Radiibergidngen, die Entschiarfung von Kurven, die Aufgliederung
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der Phasen an Ampeln, ist es moglich mehr Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer zu
erreichen. Innovative (im Ausland erprobte) Projekte wie z.B. die gemeinsame Nutzung
des Stralenraumes durch alle Verkehrsteilnehmer konnen angedacht werden.

3.7.2. Geschwindigkeitsbeschrinkungen

Im Stadtgebiet gilt seit 2008 Tempo 40 km/h, in groBen Teilen der Stadt bereits nur
mehr Tempo 30 km/h (Zentrum, Haslach, Ortler-Similaunstrale, Wohnviertel Kaiserau)
und auf WohnstraBen Tempo 20 km/h. Bei Bedarf kann diese MaBnahme des
Tempolimits auch fiir andere Stralen/StraBenabschnitte ergriffen werden.

Innerhalb von 60 Tagen ab der Aktualisierung des stiddtischen Verkehrsplanes 2014
nimmt die zustindige Ratskommission unter Inanspruchnahme der Techniker des
Amtes fiir Mobilitit und der Stadtpolizei eine Uberpriifung der bisher mit der
Einfiihrung von niedrigeren Tempolimits erzielten Erfolge vor und wird, falls
notwendig, Anderungen an den derzeit geltenden vornehmen.

Die Stadtpolizei fiihrt konstant Geschwindigkeitskontrollen auf den Stralen der Stadt
durch. Auf wichtigen StraBenziigen wurden Led-Geschwindigkeitsanzeigen, auch mit
Blitzlicht, welche auf die Uberschreitung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
aufmerksam machen, aufgestellt. Um die Verkehrssicherheit zu erhohen, werden auf
dem Gemeindegebiet auch fixe Geschwindigkeitsmessgerite installiert, die geeignet
sind, Verstofle gegen die Einhaltung der geltenden Tempolimits zu ahnden.

3.7.3. Projekte im Bereich Mobilitét

Im Bereich Verkehrssicherheit laufen parallel zu den Eingriffen im Straenraum auch
Projekte zur Verkehrserziehung in den Schulen, zur Sensibilisierung der Eltern beim
Parken und Fahren vor den Schulen. Gezielte Aktionen, fokussiert auf besondere
Zielgruppen wie Radfahrer und Motorradfahrer, werden ausgearbeitet und vermittelt.

3.7.4. Notfallplan Virgltunnel

Extreme Notfallsituationen im Virgltunnel (Unfille mit Personen- bzw. Sachschédden),
werden durch einen mit den zustindigen Behorden und Amtern ausgearbeiteten
Notfallplan bewiltigt. Dazu zédhlen die Videoiiberwachung mit Aufzeichnungen in der
Verkehrszentrale der Stadtpolizei, Beschilderung fiir Umleitungen im Bedarfsfall,
Verbreiterung der Strale Untervirgl und gezielte Meldungen auf den elektronischen
Anzeigetafeln. Zum Teil sind die MaBnahmen bereits umgesetzt worden.
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3.8. Die Parkriume/Parkflichen
3.8.1. Farbige Zonen-Reglement fiir die Parkausweise

Die Parkregelung nach dem Prinzip der farbigen Zonen nach Wohnvierteln wird
grundsitzlich bestétigt und beibehalten. Sie ermoglicht es den Bewohnern der Stadt
Bozen, in den umliegenden Straen des Stadtviertels leichter eine Parkmoglichkeit zu
finden, und leitet den Pendlerverkehr teils auf andere Transportmittel oder Parkriume
um. Die Vergabe der Parkausweise bzw. die Neuabgrenzung einzelner Zonen wird
innerhalb eines Jahres nach der Genehmigung des Verkehrsplanes und aufgrund von
neuen Entwicklungen und einer besseren Nutzung des offentlichen Grundes einer
erneuten Uberpriifung beziiglich der Kriterien unterzogen. Fiir die Mobilitit der
Bewohner zwischen den Zonen wird der Ausbau des Radwegenetzes vorangetrieben,
werden attraktivere Fulwege angelegt und der offentliche Verkehr ausgebaut.

3.8.2. Offentliche Parkflichen

Um eine Belebung der lokalen Gewerbetitigkeiten zu ermdoglichen, sollen in
Zusammenarbeit mit den Stadtvierteln und den Handelsvertretungen die Parkflidchen in
bestimmten Zonen neu gestaltet werden. Besonders in jenen Stadtvierteln, die aufgrund
der urbanistischen Gegebenheiten iiber sehr wenige offentliche Parkflachen verfiigen,
verpflichtet sich die Verwaltung, nach Riicksprache mit den Stadtvierteln, geeignete
Orte und Oberflaichen ausfindig zu machen und die vorhandenen Projekte
voranzutreiben.

Mehr Aufmerksamkeit muss der Sicherheit in den offentlichen Parkhdusern gewidmet
werden, die durch geeignete MaBBnahmen erhoht werden soll.

Die Parkgebiihren der offentlichen Parkplitze der Gemeinde, die zurzeit von der Seab
gefithrt werden, sollen kiinftig die Gebiihren gemifl der tatsdchlichen Parkzeit
berechnen. Der zustidndige Stadtrat wird sich bemiihen, dieses Prinzip auch auf die
anderen Offentlichen Parkplitze, die in der Stadt Bozen von Privaten gefiihrt werden,
nach Vertragsende auszuweiten.

3.8.3. Parkplatzplan-Anrainertiefgaragen

Um die Verwirklichung der vorgesehen Ziele (Ausbau des Radwegenetzes,
angemessene FuBwege, Busspuren, schone Plitze) zu erreichen, muss vielerorts erst der
Freiraum geschaffen werden.

Dies kann vielfach nur iiber alternative Angebote an privaten und o6ffentlichen
Parkplitzen (Garagen) geschehen.

Der beigelegte, mehrfach iiberarbeitete Parkplatzplan (nunmehr 7. Variante) listet die
vorgesehenen moglichen Standorte auf. Innerhalb der laufenden Amtsperiode wird eine
weitere Uberarbeitung des geltenden Parkplatzplanes folgen, um die 8. Variante zu
definieren. Dabei gilt das Prinzip, welches bereits im Mobilititsplan festgeschrieben ist,
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wonach fiir jeden in einer Anrainertiefgarage errichteten Stellplatz, ein Parkplatz an der
Oberfliche gestrichen wird.

3.9. Technologische Systeme, StraBenbeschilderung, Info-Mobilitéit

Die Information an die Verkehrsteilnehmer erfolgt mittels neuer technologischer
Einrichtungen, wie Schautafeln und eine telematische Verkehrsplattform, wo Daten
iiber Verkehrsfliisse, Kamerabilder, Parkraum, Staus, Umleitungen, Baustellen im
StraBBenbereich, aber auch Infos zu Bushaltestellen und Fahrplidne gesammelt werden,
die dann iiber Internet, Wifi, Smartphones zu den Nutzern gelangen. Innerhalb der
laufenden Amtsperiode wird die Stadt Bozen Instrumente und Geldmittel bereitstellen,
um die Hauptstadt mit einem eigenen technologischen Netz auszustatten, welches die
laufende Uberwachung der Zufahrten und der inneren Verkehrsfliisse ermoglicht.
Solche Instrumente sind nétig, um optimale politische Richtlinien beziiglich Mobilitit
zu definieren. Einige Projekte, die in den nidchsten Jahren eine Entwicklung und eine
Erweiterung dieser Technologien beziiglich der Aufnahme der Verkehrsfliisse und
Informationen an den Verkehrsteilnehmer vorsehen, sind schon angelaufen. Diese
Projekte werden grof3teils durch EU-Fordermittel finanziert.

Die Beschilderung wird laufend erneuert, angepasst und, um die Verkehrssicherheit bei
Nacht zu steigern, auch mittels neuer Led-Technik, welche die Strom- und
Wartungskosten reduziert, beleuchtet. Ein eigens errichtetes Schilderkataster erlaubt
einen geregelten Austausch der Verkehrsschilder bei Filligkeit.

Fiir die Industriezone wird eine in Sektoren gegliederte Beschilderung geplant, die eine
bessere Orientierung ermdglicht.

Die Ampelanlagen werden stindig gewartet und, falls notwendig, erneuert, um so einen
regelmiBigen Betrieb zu gewiédhren. Weiters werden die Ampeln auch dem sich
dndernden Verkehr angepasst und verkehrsabhingig gesteuert, was einen fliissigeren
Durchlauf zur Folge hat. Immer hiufiger werden Fullginger- und Radampeln gefordert,
wobei bei der Steuerung der Ampeln den schwicheren Verkehrsteilnehmern Vorrang
gegeben wird. Kiinftig kommt auch hier die Led-Technik zum FEinsatz, was hohe
Einsparungen bei den Stromkosten bewirken wird.

Zu den neuen Technologien zdhlen auch die Verwendung von E-Bikes, samt
Ladestationen und E-Cars fiir die Stadtverwaltung.
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4. ZEITPLAN _FUR _DIE _REALISIERUNG DER __NEUEN INFRASTRUKTUREN

PROJEKT 2013 | 2014 | 2015 | 2016 € FINANZ.
AUFWERTUNG VON OFFENTLICHEM RAUM
Neue Gestaltung der FreiheitsstraBe GMDE
Tiefgarage am Siegesplatz GMDE
Universitatsplatz 500.000 PAB
Neugestaltung der TurinerstraBe GMDE
RADWEGE
Radweg in der PfarrhofstraBBe 600.000 GMDE
Radverbindung Sigmundskron 350.000 GMDE
Radbriicke zwischen der Rom-und der
Palermobriicke 3.000.000 PRIV
Rad-und FuBgangerbriicke Uber das GMDE -
Bahnhofsareal 1.000.000 PAB
Radweg in Vittorio Veneto-StraB3e 600.000 GMDE
Radweg Kampillcenter 350.000 GMDE
Radweg in der Claudia Augusta-StraBe (im
Abschnitt RomstralBe - Pfarrhofstral3e) GMDE
Radweg in der Claudia Augusta-StraBe (im
Abschnitt RomstraBe - Gertraudweg) 500.000 GMDE
Radweg Casanova - Firmian GMDE
Radweg in der ReschenstraBe (hinter der
Stadthalle) 50.000 GMDE
Anschluss an den Bahnhof von der Loretobriicke 80.000 GMDE
Radverbindung von der Marconistraf3e zum
Radweg Rechtes Eisackufer GMDE
Radweg in der CavourstraBe (Machbarkeitstudie) GMDE
Radweg im Gertraudweg
Radweg in der MeranerstraBBe (erster Teil) GMDE
EINGRIFFE IM STRASSENBEREICH
SchlachthofstraBe 642.800 GMDE
ResselstraBe 950.000 GMDE
SparkassenstraBe 304.920 GMDE
Kuepachweg (Richtung Haselburg) 600.000 GMDE
Verbesserung der Parkflachen (Di Vittorio-
StraBe, TorricellistraBe, GalvanistraBBe) GMDE
DER OFFENTLICHE PERSONENVERKEHR
Verbesserung der Haltestellen und Errichtung
von Vorzugsspuren (DrususstraBe, GMDE-
ReschenstraBe, usw.) PAB
Vorzugspur fir Busse in der
SigmundskronerstraBBe 900.000 GMDE
Bahnhaltestelle Casanova PAB

ANMERKUNG: Im Zeitplan ist die gesamte Zeit eingetragen, vom Anfang der Projektphase bis zur
Ausfiithrung der Arbeiten.

Tabelle 3: Zeitplan
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Abbildung 2: Radwegeplan
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Abbildung 3: Plan der Busvorzugsspuren



Piano dei Parcheggi — Parkplatzplan

LEGENDA - LEGENDE

4 Piazza della Vittoria — Siegesplatz

35 Piazza Verdi - Verdi Platz

36 Via Pié di Virgolo - Untervirgl

39 Via Vittorio Veneto — Straf3e

41 Vicolo S. Giovanni - St. Johann Gasse
45 Via S. Vigilio - St. Vigil Stral3e

47 Via Gorizia — Straf3e

53 Via Gutenberg — Stralle

59 Via Claudia Augusta - Stralle

60 Ponte Adige — Etschbriicke

61 Via Resia — Reschenstralle

64 Viale Trieste — Triesterstral3e

65 Via Frischin — Stral3e

70 Via Rovigo — Stralle

71 Via Roen — Strafle

72 Via Maso della Pieve — Pfarrhofstral3e
73 Via Roma — Romstraf3e

74 Via Rencio — Rentscherstral3e

75 Via Palermo — Stralle

76 Via Resia — Reschenstralle

77 Via Roma — Romstraf3e

78 Via Visitazione — Mariaheimweg

79 Via S. Geltrude — Gertraudweg

80 Via Fiume- Strafle

81 Via Castel Firmiano — Sigmundskronerstralle

83 Via Visitazione - Mariaheimweg
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