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habsburgische Kataster

1. DIE ECKPUNKTE DER STADTPLANUNG

1.1 Der Masterplan

Unter Masterplan ist ein innovativer Weg zu verstehen, der der Stadt und ihren Bewohnern Antworten
auf die Erfordernisse und Erwartungen des Lebens und Wohnens in einer Stadt bietet, die in der Mitte
der Alpen und im Zentrum der geistigen Stromungen, des Personen- und Warenverkehrs zwischen Nord-
und Stideuropa liegt.

Seit tiber 100 Jahren erfolgen das Wachstum und die Wandlung von Bozen aufgrund umfassender Stadt-
entwicklungspldne, weil sich die Stadt Regeln und Modelle zum Schutz der Architektur und Umwelt
geben wollte. Wir wollen heute, auch wenn eine stadteplanerische Reform mit strukturellen und strate-
gischen Visionen fehlt, iitber die Vorgaben des Plans hinausgehen und einen Weg vorschlagen, der die Ver-
festigung und den Ausbau der Anziehungspunkte tiber ein vielschichtiges und gegliedertes Programm
der urbanen Aufwertung moglich macht, um die Attraktivitdt der zentralen Stadtteile auf das gesamte
Gemeindegebiet auszudehnen.

Der Aufbau und die Form des Masterplans konnen nicht jene des Bauleitplans sein, der prazise Normen,
Bestimmungen, Regelungen, Abmessungen und Umfang der vom Wandel betroffenen Areale enthalten
muss. Der Masterplan versteht sich als Leitbild der Stadt, in dem die Aktionsfelder, die die verschiedenen
offentlichen und privaten Rechtstrager umsetzen konnen, festgelegt und gleichzeitig die Grenzen und
Unverdnderlichkeiten im Verhiltnis zu diesen Aktionen bestimmt. Aufierdem muss der Masterplan die
Gliederung und Ausrichtung des Plans festlegen, indem die die Bereiche des urbanistischen und funk-
tionellen Zerfalls ausgewiesen und die entsprechenden Mittel fiir die Mafinahmen vorgesehen werden.
Auflerdem muss er die moglichen Richtungen der Stadterweiterung enthalten, um Antworten auf die
Nachfrage der Biirger, der Familien und der Unternehmen geben zu kdnnen.

Die Stadtplaner sagen nicht die Zukunft voraus und deswegen ist der Plan heute, im Gegensatz zur Ver-
gangenheit, in erster Linie ein Mittel zur Lenkung des Wandels der bestehenden Stadt. Der Plan muss
allerdings auch die Richtungen und die Areale ausweisen, die fiir die Bedtrfnisse der Stadt verwendet
werden konnen, damit diese zur Verfiigung gestellt werden konnen, wenn und wann diese Bediirfnisse
konkret werden. Nur auf diese Weise kénnen Notlosungen vermieden werden, die, wenn man nach dem
in diesem Moment vorteilhaftesten Areal sucht, das Stadtbild vollstaindig umwalzen.

Der Masterplan ist also ein innovatives Instrument, das die Moglichkeiten festlegt und vorgibt, die dann mit
traditionellen Mitteln, BLP—Anderungen und Bauleitplan, nur und ausschliefslichumgesetzt werden, wenn die

Notwendigkeit besteht.



1.2 Geschichte von Planen und Geschichte der Stadt

In Bozen besteht, wegen der geschichtlichen Entwicklung aber auch infolge einer in der Stadtregierung
verwurzelten stddteplanerischen Kultur, ein enges Verhéltnis zwischen Plan und Stadtentwicklung, nicht
nur hinsichtlich der formellen Entsprechung der urbanistischen Planungen, sondern vor allem wegen der
Konkretisierung der jedem Plan zugrunde liegenden Idee, die es ermdglicht, die Geographie der urbanen
und sozialen Uberlagerungen zu erkennen: die mittelalterliche Stadt, die Stadt des 19. Jh., die Stadt des Fa-
schismus, die Erweiterungen der Siebziger- und Achtziger-Jahre, die neuen Stadtviertel aus den Neunzigern.
Diesen Prozess konnen wir, wie Silvano Bassetti gesagt hat, als Verlauf unter der Lenkung von Technikern
und Politikern verstehen, die sich, in der Moderne, auf die Stadt von Altmann und Perathoner und dann, in
der jingeren Vergangenheit auf Piacentini und die Pldne von Piccinato und Vittorini zurtickfithren lassen.
Die urbane und funktionale Ausrichtung stellte im Laufe der Zeit die Herausforderung mit den modernen
Gegebenheiten dar, die die Stadt von Mal zu Mal iiberwinden musste (den Markt und den Warentausch tiber
die Alpen hinweg, die Eisenbahn, die Industrialisierung, ...), ausgehend von einem beschrankten Gebiet, was
die Uberlegungen und technischen und politischen Aktionen von Silvano Bassetti zur Prigung des Kon-
zepts der Verdichtung und urbanen Qualitit fithrte, als Fortfithrung der kompakten Stadt, das sich gegenwartig
als Alternative zur Verschwendung der Bodenreserven um die Stadt, aber auch als kulturelle Herausforderung von
Versuchen zu Siedlungsmodellen, die eine neue und bessere Qualitdit in der Form der Stadt bewirken', konkretisiert.
Verdichtung ist also nicht nur das banale Synonym von Dichte, sondern das Gegenteil von Zersiedelung und
Ausuferung.

Die Geschichte von Bozen ist also die Geschichte einer Stadt, von denen es in Italien nicht viele gibt, die sich
entschieden hat, sich in den Prozessen des Wachstums und des Wandels von genehmigten und ordentlich
umgesetzten Bauleitplanen lenken zu lassen. Die Pline konnen vielleicht hinsichtlich einiger Entscheidun-
gen in Frage gestellt werden, aber alle Pline sind das Ergebnis der Uberzeugung, dass sich die Stadt Regeln

und Grenzen setzen und diese einhalten muss.

1.3 Die Herausforderung der Qualitat

Da der gunstige Umstand gegeben ist, dass der Bedarf nach Bauzonen etwas nachgelassen hat, kann sich

Bozen im dritten Jahrtausend, vor dem Wachstum, seiner Neugestaltung, der Pflege, der Korrektur seiner

1 Bassetti Silvano, Densificazione e qualita urbana in La citta come laboratorio - Indagini e sperimentazioni pro-
gettuali sulla forma urbana di Bolzano, a cura di Carlo Alberto Maggiore e Stefano Rebecchi, Maggioli 2009 (Verdi-
chtung und urbane Qualitat in Die Stadt als Labor — Untersuchungen und Planungsversuche zur urbanen Form von
Bozen von Carlo Alberto Maggiore und Stefano Rebecchi, Maggioli 2009)



1934, Marcello Piacentini,
Bauletplan der Stadt
Bozen

Ungleichgewichte, der Auffiillung und Verbindung des Stadtgefiiges, der Aufwertung der Stadtteile, dem

Ausbau seiner Netze widmen und dabei auf den Einsatz der Moglichkeiten, auf die Betonung der Eigenhei-

ten, auf die Harmonisierung mit dem Okosystem setzen. Diese Bedingung erméglicht es, die kritischen ur-

banen Punkte und die Vorhaben an der gefestigten Stadt als Eigenheit des neuen Plans zu bestimmen, indem

auch neue Prioritdten festgelegt werden.

Das Autobahnviadukt ist aus der Stadt zu verlegen und der Verlauf der Eisackuferstrafe muss von der
Ufermauer entfernt werden, damit die Stadt den Fluss an beiden Ufern voll einbinden kann.

Der von der Autobahn und der UferstrafRe entlastete Fluss muss dazu dienen, um den Flusspark auszu-
bauen und als einziges grofies durchgehendes System von Griinflichen und Diensten zu konzipieren,
das die Stadt wieder vereinen kann, eine “Hauptachse der stadtischen Qualitat®, die das konsolidierte
Stadtgefiige mit den Hingen und den umliegenden landwirtschaftlichen Fldchen verbindet.

Der Flusspark sollte mit den tber die ganze Stadt verstreuten Griinflichen und den offentlichen Rau-
men der Stadtviertel verbunden werden, und zwar durch die Schaffung eines verastelten Netzes von
Fuflgangerwegen und “griinen Adern”.

Die (alten und neuen) Stadtviertelkerne und die in den einzelnen Bezirken verstreuten urbanen Mit-
telpunkte sollten durch die Schaffung neuer, spezifischer und funktionsgebundener “Anziehungspole”
offentlicher und privater Trager ein einzigartiges Gesicht erhalten und dadurch die Attraktivitat, v.a.
durch die Neugestaltung der 6ffentlichen Rdume verstdrkt werden.

Die Wiedergewinnung alter Bausubstanz und die stadtebauliche Aufwertung der Flichen mit einem
hohen Verdnderungspotential (Bahnhofsareale, aufgelassene Kasernen, veraltete Industrieareale) sol-
len eine vorrangige Stellung einnehmen und es sollten dabei die vom neuen Landesraumplanungsge-
setz eingefiihrten innovativen Instrumente (Wiedergewinnungsplane, PSU - Pline fur die stidtebauli-
che Umstrukturierung, Raumordnungsvertrage usw.) eingesetzt und erprobt werden.

Die Hange rund um Bozen (insbesondere der Virgl) sollten durch ForderungsmafRnahmen aufgewertet
werden, die sie auf der einen Seite vor Spekulationseingriffen und unnatiirlichen Nutzung schiitzen
sollen, sie aber auf der anderen Seite der Bevolkerung zuganglich machen sollen als Orte, wo man in die
Natur eintauchen und Kultur genieflen kann, an denen man sich in der Freizeit erholt und die auch fur
Représentationszwecke genutzt werden kénnen.

Man sollte die Schaffung von Forschungs- und Innovationszentren mit éffentlichen und privaten Tech-
nologiepolen an Standorten zu férdern, die Bedarf an Wiedergewinnung haben.

Man muss die urbane und funktionale Gestaltung der Stadt mit dem Bediirfnis der Maximierung der
Zugdnglichkeit in Einklang bringen und die Verschmutzung und Verkehrsstaus mit der Schaffung von
Fahrrad- und Gehwegen und dem Ausbau des 6ffentlichen Personennahtransportes verringern.

Der Prozess zur Schaffung einer neuen Lebensqualitdt sollte durch die radikale Innovation des stddti-
schen Mobilitdtsmodells durch die Einfithrung neuer, technologisch innovativer offentlicher Trans-
portmittel unterstiitzt werden (man sollte diesbezliglich mindestens damit anfangen, die dazu notwen-
digen Trassen festzulegen und fiir den genannten Zweck “aufzubewahren”).

Der Neugestaltung der Stadt sollte begleitet werden von der Schaffung eines einheitlichen Systems der
Versorgungsnetze, wobei ausgehend von der Aufstockung des gegenwartigen Bestands eine angemes-

sene Erganzung mit innovativer Technologie angepeilt werden sollte.

Die unausweichlichen Bindungen (strukturell und kulturell) sind die geringe Verfiigbarkeit von Grund und

Boden und die Sensibilitat fir die Umwelt. Sie bilden den Rahmen fiir die Nachhaltigkeit der tragbaren Ant-

wort auf den Bedarf fiir das Wachstum. Das bedeutet, dass die reale Nachfrage nach Grund (Bedarfsanalyse)

erhoben werden muss, um —im Raum und im Lauf der Zeit — die unerldssliche minimale Nachfrage rationell

und verantwortungsbewusst planen und befriedigen zu kénnen.






Fotografie eines
Kriegaufklarers, 1918
(Italienische
Kriegsmuseum Rovereto -
Rovereto; n.27/61)

2. EIN PROJEKT FUR DIE STADT

Der Masterplan will, ausgehend vom programmatischen und politischen Rahmen des strategischen Ent-
wicklungsplans und unter Annahme eines mittel- bis langfristigen Zeithorizonts, das Konzept einer mach-
baren Stadt bieten, das sich an den Richtlinien der 6kologischen, wirtschaftlichen und sozialen Nachhaltig-

keit ausrichtet.

21 Die Richtlinien des Masterplans

Der Klimawechsel ist eine Tatsache und man muss auf den Verbrauch von Luft, Wasser und Boden reagie-
ren, indem man den Begriff der Erschépfbarkeit zu einer Ressource und Méglichkeit fiir eine nachhaltige
Entwicklung macht.

Die urbane und architektonische Qualitit versteht sich als Bedingung zur Verbesserung der Wohnqualitat.
Der éffentliche Personennahverkehr muss als allgemeine Bedingung fiir den Lebenswert der Stadt und
als Antrieb fiir die Sanierung der Umwelt gelten.

Der Verbrauch von neuen Grundstiicken ist auf kleine Gebiete beschriankt, wahrend die Mehrzahl der Vor-
haben auf die Umgestaltung des Stadtgefiiges und die Umwandlung bereits erschlossener Areale ausgelegt ist.
Der urbanistische Ausgleich ist das Instrument, das durch die Verbesserung der Umsetzungsverfahren,
die heute die Erweiterungszonen regeln, den Bau der 6ffentlichen Stadt durch Erwerb der Griinde zur Schaf-
fung von 6ffentlichen Diensten und Bauten ermoglicht.

Projekte fiir den Plan: die strukturelle und strategische Ausrichtung der Stadt wird von Planungsstudien
begleitet, welche es ermoglichen, die die Auswirkungen des Plans zu Uberpriifen, wenn man die Stadt um

die Uferparks plant.
2.2 Die strategische Vision

Die Vision ist das politische und technische Dokument, das ausgehend von den Richtlinien und der Heraus-
forderung der Qualitdt, die mogliche Zukunft erzahlt, die man bauen will. Das Dokument ist der Ausgangs-
punkt fiir die Festlegung der zukiinftigen Strategien und gleichzeitig auch Gelegenheit fiir die Auseinander-

setzung mit der langfristigen Verantwortung, die die Verwaltung tibernimmt.



Die Stadt als Knotenpunkt

Geographisch gesehen ist Bozen ein wichtiger Knoten fiir den Austausch mit eigenstdndigen Funktionen
(Umwelt, Kultur, Forschung) und liegt in der Ndhe von wirtschaftlich wichtigeren Knotenpunkten (Verona).
Diese, neben der geographischen, historische und funktionelle Positionierung stellt nicht nur ein Ziel dar,
sondern ein Projekt, das konstant zu verfolgen ist, ein Vermégen, das aufgewertet werden muss, indem die
Humanressourcen, die Ressourcen an Platz und urbaner Qualitdt, die benétigt werden, verstdrkt werden.

Die Stadt als kultureller Knotenpunkt. Die Geschichte, die Sprache und die Fihigkeiten zur Bildung von Bezie-

hungen sind die Faktoren, die ein Vermogen darstellen und in

A

%
O,
der jiingeren Vergangenheit eine grofRe Aufwertung durch das %4 =5
K &=
Theater, die Museen, die Musik, Messen und Ausstellungen, die ’é'%‘ g%’
% x
Rolle der Universitdt und selbst der Fahigkeit der Unternehmen %, gg

zum Austausch ausgehend von der zweisprachigen Stadt erfah-
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ren haben. Der Masterplan will sich diesen Bestandteil der Vi-

sion zu eigen machen und auf die Verstdrkung der kulturellen
o )
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einwirken und gleichzeitig die Riume (inklusive Wohnraume)

fitr die jungen Beschéftigten und Kulturbetreiber ausbauen.

Y

KORRIDOR 5
(wirtschaftlich)

Die Stadt als Knotenpunkt fiir Energie und Umwelt. Uber die For-
schung und Arbeit im Bereich der Umwelt und Energie hat Bozen seine Rolle (auch hinsichtlich Image) als
wichtiger Bezugspunkt fir Italien, aber nicht nur, verstarkt. Man denke nur an das KlimaHaus und BVF
- Beschrankungsindex der versiegelten Fldchen, an die Messen, an die Universitdt und die Europdische Aka-
demie und an die gute Pflege und Bewahrung des Gebietes. Die Herausforderung hinsichtlich Energie ist mit
dem Projekt “Neutrale CO,-Emissionen im Jahr 2020” konkret angegangen worden.

Die Stadt als Knotenpunkt ist eine Vision, die aus der Funktion als Verkehrsknotenpunkt zwischen Nord
und Siid und Hauptverbindung in den Alpen von Ost nach West entsteht, wobei diese letzte Richtung auch

den Fremdenverkehrsraum umfasst, in dem Bozen und Stidtirol ein wichtiger Teil sind.

Die Stadt als Landeshauptstadt

Bozen ist Landeshauptstadt und spielt eine wichtige Rolle fir ganz Stdtirol, was offentliche Dienste und
Verwaltung angeht. Diese herausragende Rolle spielt die Stadt auch im Bereich des Handels und der privaten

Dienste fiir die Unternehmen und die Bewohner der gesamten Provinz. Diese Position hat sich im Laufe der

Zeit gefestigt und mafigeblich dazu beigetragen, der Stadt ihre
Form zu geben. Die Rolle der Stadt kann nichtaufier Acht gelas-
sen werden und der Masterplan will sich daran messen, indem
Bozen als Hauptstadt der Landesverwaltung, als Tor und Mehrwert
fiir das gesamte Land vorgeschlagen wird. Die Option wird kon-
kret, wenn man die Moglichkeiten einer neuen funktionalen
Gestaltung und neuer Angebote in Betracht zieht, die sich aus
der urbanistischen Umgestaltung von Arealen ergeben. Man

denke in erster Linie an das Bahnhofsareal, an die Rdume, die

man aus der urbanistischen und funktionellen Neu- und Um-

gestaltung der Areale des Industriegebietes gewinnen kann, die dem Stadtzentrum am nachsten liegen, an

die Kasernen, die keine Berechtigung haben, im Herzen der Landeshauptstadt weiter zu bestehen.
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Die produktive Stadt

Bozen war und ist eine Industriestadt, die Wissen, Kenntnisse und Forschung hervorbringt. Man darf dieses

—

A ey / Vermogen nicht verschleudern und muss die Abldufe von Pro-

duktion — Forschung — Innovation unterstiitzen und férdern.
Allzu hiufig werden die Umgestaltung und die Projekte, auch
wegen des Modells nach dem Prinzip der direkten 6ffentlichen
Kontrolle, von Gesichtpunkten des Immobilienmarktes an-
statt des Unternehmertums gelenkt. Die Aufgabe des Master-
plans ist es, die tatsachlichen Fahigkeiten und Méglichkeiten
abzuwdgen, welche das Gewerbegebiet bietet, indem die pas-
senden Abldufe fiir die Wiederverwendung und Aufwendung
auch aufgrund der tatsdchlichen Nachfrage und Antrdge und der vom Unternehmerverband ausgearbeite-

ten Entwicklungsszenarien bewertet werden.

Die Wohnstadt und die o6ffentliche Stadt

Eine Stadt fiir die Menschen und eine wettbewerbsfdhige Stadt muss eine Stadt sein, die imstande ist urbane
Qualitdt, angemessene Wohnungen, breit geficherte Arbeitsméglichkeiten, angenehme Mobilitdt, zugidng-
liche Freizeit-, Kulturangebote und Geschifte zu bieten.

Der Masterplan soll das Instrument werden, um die Stadt mo-
derner zu gestalten und gegen die Urbanitditskrise anzukdmp-
fen. Die Krise entstand, weil das Modell zur Befriedigung der
Wohnungsnachfrage in vielen Vierteln, besonders wenn der
9 _ : offentliche Wohnbau dominierend war, dazu gefiithrt hat, dass
I' .“l- ” ( l ! l | | ” l i . . (B i 58 =Y das Gefiihl der Stadtim Sinne der Polyfunktionalitidt und Zen-

fhis tralitdt vollstindig fehlt.

Der Masterplan will diese positive Herausforderung anneh-

men und die urbane Qualitit verbreiten, indem zentrale Orte

mit Diensten fiir ein grofes Einzugsbecken entstehen sollen.

11



2.3 Die Stadte des Projekts

Die dichte Stadt
Dichte Stadt bedeutet, die Qualitdt der kompakten und multifunktionalen Stadt aufzuwerten und zu nutzen
und dadurch die drohenden Gefahren zu iiberwinden: Unterbenutzung und Zerfall, irrationales und punk-

tuelles Wachstum, Verdichtung durch Schliefung der Bauliicken.

Die nachhaltige Stadt

Nachhaltige Stadt bedeutet, den Druck des menschlichen Einflusses auf die Umwelt zu beschranken und
zu lindern, indem in erster Linie gegen die Quellen der Verschmutzung von Boden, Wasser und Luft vorzu-
gehen ist. Nachhaltigkeit bedeutet auch die natiirlichen Riume zu schiitzen, um die Okosysteme und die
Biodiversitit zu erhalten, zu stirken und wiederherzustellen, indem Okonetze geschaffen werden, die die

Stadt wie Nervenbahnen durchziehen und die Zersiedelung verringern.

Die soziale Stadt

Der kategorische Imperativ lautet: weniger Peripherie, d. h. ,Stadt beleben®, indem allgemeine Prozesse der
L2urbanen Einbeziehung” eingeleitet werden und (punktuell und diffus, Ort fir Ort) die sozial-kulturellen
Prozesse der Identitdtsbildung ausgebaut werden. Die Stadtplanung muss dafiir wieder mehr Arbeit auf die
offentlichen Rdume, die Orte de Beziehung, die urbanen Liicken, die Symbole der Zentralitit, die Ikonen der

lokalen Identitit verwenden.

Die griine Stadt

Die grune Stadt bedeutet, die Ausmafe und die Qualitdt der Grinflichen zu verbessern. Bozen verfiigt grofi-
ziigige Grinflachen, die eine besondere Bedingung urbaner Qualitit darstellen. Das bestehende 6ffentliche
Griin kann und muss wegen seiner unersetzlichen Funktion fiir die Lebensqualitdt vergrofiert werden. In
erster Linie sind alle Griinflachen (kleine und grofe), die tiber die ganze Stadt verstreut sind, durch systema-
tische Vorhaben zu vernetzen und in das System des linearen Parks an den Ufern der Talfer und des Eisack

einzubeziehen und mit dem System der Hangpromenaden zu verbinden.

Die Stadt der Moglichkeiten

Damit Bozen als Wohnort interessant wird, ist eine Reihe von Aktionen umzusetzen, die die Stadt vom Ge-
sichtspunkt der Umwelt, der Mobilitdt, der Verfiigbarkeit von Wohnraum und Diensten, des Zusammen-
lebens attraktiv machen. Moglichkeiten bedeutet auch Arbeitspldtze und —bedingungen fiir aufstrebende

Berufsgruppen und Jugendliche zu bieten.

Das Herz der Stadt

Das Ergebnis der jingsten Geschichte von Bozen hat zur aktuellen Situation gefithrt, in der die Talferbriicke
das zentrale Element der Identitat der Stadt ist. Deswegen sollte man die Mihe aufbringen, die Zone mit den
umliegenden Arealen neu zu planen, damit sie einem einzigen Ort der Identifikation und Reflexion wird,

der fiir die Stadt und ihre Bewohner von groflem Wert ist.
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2.4 Die Beteiligung als Grundsatzentscheidung fiir gemeinsame Planung

Die Information und die Beteiligung miissen zum wichtigen Element des neuen BLP werden.

Es handelt sich um einen (bereits begonnenen) Ablauf, der die Beteiligung nicht als Endschritt (die Einwén-
de und Bemerkungen zum Plan), um die Entscheidungen auch demokratisch zu rechtfertigen, sondern die
Einbeziehung in allen Schritten des Ausarbeitung des Plans vorsieht. Wir sind der Auffassung, dass die Uber-
zeugung des bindenden Plans zu iiberwinden ist, in dem bereits ganz genau festgelegt, was in den Arealen
gemacht und nicht gemacht werden darf. Die Biirger und die Verbande miissen Gehor finden und an der

Entschiedungsfindung beteiligt werden.
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3. DIE AUSRICHTUNG DES PLANS

3.1 Die strukturelle und strategische Ausrichtung der Stadt

Ein Pakt von Stadt und Land

Die Stadtplanung hat in Bozen immer die Betonung auf die Beschrdnktheit des Stadtgebietes gelegt. Da-
bei handelt es sich aber um eine Sichtweise, die die Gefahr birgt, dass der Wandel der Stadt gelenkt wird,

ohne die verschiedenen Teile untereinander in Beziehung zu setzen. Einen Pakt zwischen Stadt und Land

zu schlieflen, heiflt diese Auffassung umzustofien, das Gebiet
als Gesamtheit zu sehen und eine Gesamtgestaltung der Stadt
vorzuschlagen, indem die Beziehungen zwischen Griinfla-
chen, Baugefiige und Hangen abgewogen werden.

Das Ziel ist es, ein neues Bild der Stadt darzustellen, das in sei-
nem Rahmen neben der Stadt auch das gesamte Gebiet zeigt.
Diese Vorgangsweise will in keiner Weise die positiven Ansat-
ze der Raumplanung in Frage stellen, die in den Jahren imstan-
de waren, den Bodenverbrauch zu beschranken und eine kom-

pakte Stadt ohne lindliche Peripherie zu bauen, sondern sie soll

vielmehr den Blick auf die Beziehungen und aus das landwirt-

schaftliche Gebiet richten, das der Stadt als Ressource dient wegen der Form, des Klimas und der Landschaft.

Bauen auf dem Bestand

Die Vorhaben im Stadtgefiige und in der Altstadt stellen den Kern des Plans hinsichtlich Qualitat, Zuwei-

sung neuer Funktionen und urbanistischer Aufwertung dar. Je stdrker die Vorgabe zur Einschrdnkung des

Bodenverbrauchs ist, desto mehr sind Vorhaben gefragt, bei denen man rationell und folgerichtig auf dem

Bestand vorgeht.

Das Ziel des Vorhabens auf dem Bestand ist die Vereinbarung
von zwei strategisch konvergierenden Notwendigkeiten:

- der Schutz und die Aufwertung des Gedenkens und der ur-
banen Qualitat

- die volle und rationelle Nutzung des existierenden Baube-
standes und der Méglichkeiten auf Implementierung der be-
stehenden Baumassen.

Uberwunden werden dadurch spontane Phinomene wie: Be-

stand von Unterbenutzung und Zerfall, irrationales und punktu-

elles Wachstum, Verdichtung durch Schlieffung der Bauliicken.
Eine Politik der Beschrankung des Bodenverbrauchs als zentralen Punkt anzusehen, bedeutet auch, den frei-

en Riumen in der gefestigten Stadt Aufmerksamkeit zu widmen, da sie nicht alle bebaut werden miissen.
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Der Uferpark

Der Zusammenfluss von Talfer und Eisack ist mehr als das oro-
graphische Zentrum von Bozen: diese Wasserldufe durchque-
ren alle Teile der Stadt und sind ihr verbindendes Element. Thre
Ufer werden zum tragenden und vitalen Bauteil der gesamten
Stadt. Die Uferflichen miissen in ihrer gesamten Ausdehnung
aufgewertet und von allen Hindernissen fur die Nutzung und
Zugdnglichkeit befreit werden, ganz egal ob es sich um die
Eisackuferstrafle oder die existierenden Mauern und Zdune
handelt. Der Griinstreifen entlang den Fliissen verteilt die Zen-
tralitdt des stddtischen Lebens. Die Stadt liegt am Wasser und

gewinnt eine neue Front und Ausblicke auf den Fluss.
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Die Autobahn, die UferstraBBe, der 6ffentliche Personennahverkehr

Der Autobahnabschnitt der A22, der die Stadt durchquert, ist sicher das Element mit den grofiten Nachteilen

fiir Bozen. Im Vergleich zur urspringlichen Ausfihrung der groffen Infrastruktur, die sich damals sicher an

den Kriterien von Funktionalitit, Rationalitdt und Wirtschaftlichkeit ausrichtete, hat die Losung mit dem

Viadukt heute grofRe negative Auswirkungen auf das Verkehrssystem, die Umwelt, die Raumplanung und

die Landschaft.

Den Autobahnverlauf durch Bozen zu iiberdenken, stellt ein
Projekt zur funktionellen landschaftlichen Neugestaltung dar,
das der Stadt ihre Rolle als Umweltzentrum im Herz der Alpen
wiedergeben kann.

Noch mehr als die Autobahn stellt die Eisackuferstrafle einen
tiefen urbanen Bruch dar, die zudem im Grunde nicht einmal
der Verteilung der Verkehrsstrome gerecht wird.

Diese Durchquerungen (Autobahn und Uferstrafle) diirfen

keine Barrieren mehr zwischen den einzelnen Stadtteilen sein

und die Infrastrukturbauten miissen Gelegenheiten zur urbanen Aufwertung bieten, wie auch der abge-

stimmte Personennahverkehr (Stadtbahn, StraRenbahn, Busse und Seilbahnen) zum Gertst fiir den Bau ei-

ner neuen Stadt werden muss, die gleichmafig zugédnglich ist.
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Die 6ffentliche Stadt und die neuen Mittelpunkte

Die positive Herausforderung, der sich der Masterplan stellen will, ist die Verbreitung der urbanen Qualitat
mit dem Bau von funktionellen und symbolischen Mittelpunkten, auch abseits der normalerweise als An-
ziehungspole anerkannten Orte, die reich an seltenen Funktionen sind.

Versteht man unter dem Begriff urbaner Mittelpunkt jene Orte, die Funktionen und Dienste fir ein grofRes

Nutzerbecken bieten, ist das Ziel des Plans die Ausweisung
mehrerer zentraler Orte unterschiedlicher Hierarchie, die sie
einnehmen, und die Bestimmung der Modalitdten, mit denen
sie geplant, ausgebaut und vernetzt werden miissen. Daraus
folgt, dass diese Orte eine Zugdnglichkeit und einen Standort
aufweisen miussen, der der Rolle, die man ihnen zuweisen will,
angepasst ist.

Die Viertel, die Wohnorte und die Orte der verschiedenen
Identitdten der Stadt, werden mit einigen neuen 6ffentlichen

Einrichtungen stddtischer Bedeutung ausgestattet, die die

heute bestehenden 6ffentlichen Dienste in der Nachbarschaft
erganzen sollen. Diese Projekte, mit denen eine starke Verringerung des privaten Fahrzeugverkehrs mittels
Ausbau des offentlichen Personennahverkehrs und Vergréferung der Fufigangerzonen, sowie eine Aufwer-
tung der Baumbestdnde und der Griinzonen einhergegehn muss, miissen mit den Handels-, Arbeits-, Kultur-

und Freizeitwegen vernetzt werden.

17



Das Industriegebiet als Bereich der urbanen Aufwertung

Die EU-Konvention definiert die Landschaft als ,,.. einen bestimmten Teils eines Gebiets, wie er von der Bevilkerung
wahrgenommen wivd und dessen Charakter von der Aktion natiir-
licher und/oder menschlicher Aktionen und ihren Wechselbeziehun-
gen geprigt wird“. Es handelt sich um eine vollkommen neue
Perspektive iiber den Wert der Landschaft, die nicht mehr als
»schones Ensemble” verstanden wird, sondern als jeder Ort, in-
klusive der Restareale oder der Areale unter Zerfall, die immer-
hin Schlisselelemente aufweisen, deren Schutz, Aufwertung
und Verwaltung Aufgabe der Planung ist.

Das Industriegebiet, das ungefahr einem Drittel des gesamten

erschlossenen Gebiets entspricht, hat wegen der Anderungen

und Auflassungen auch einiger grofRer Betriebe einen schritt-
weisen Wandel erfahren, bei dem im Bereich, der nidher zur Stadt liegt, eine stirkere Umwandlung in Rich-
tung Dienstleitung und Handel zu verzeichnen ist, im Herzen des Industriegebietes hingegen in Richtung
Technologie und Forschung, weil dort die Produktionsprozesse immer an die Groflindustrie und die Inno-
vation gebunden waren. Die Unmoglichkeit zur Programmierung und Planung der Umwandlung und/oder
Produktionseinstellung haben eine Art ,raumplanerischer Unordnung” bewirkt, was gleichbedeutend ist
mit mangelnder Verfiigbarkeit von Arealen fiir die Produktion.

Der Masterplan will dieses dufierst schwierige Thema durch die systematische Erfassung eines groflen Are-
als mit betrdchtlichem zu erhaltenden Bestand (kiirzliche Vorhaben und laufende Arbeiten) mit einem Stra-
Reninfrastrukturprojekt und einer eingehenden stadteplanerischen Umgestaltung angehen, indem Rdume

und Funktionen, auch die 6ffentlichen und wohnbaulichen, neu bestimmt werden.
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Verbesserung der Energieeffizienz der Stadt
und Férderung von Projekt fiir erneuerbare Energie

Der Energieverbrauch steigt in den Stadten stindig und auf europdischer Ebene ist dieser Energieverbrauch
fiir mehr als 50% der Treibhausgasbildung verantwortlich,
der direkt oder indirekt durch die Energienutzung seitens der
Menschen verursacht wird.

Zusammen mit anderen 200 Stddten hat Bozen erst kiirzlich in
Briissel den ,Pakt der Blirgermeister unterzeichnet, mit dem

sich die Stadte verpflichten die CO -Emissionen iiber den vom

EU-Plan vorgesehenen Werten hinaus zu senken.

Diese Initiative auf freiwilliger Basis verpflichtet die Stadt Bozen, einen Aktionsplan fiir nachhaltige Energie
auszuarbeiten, der verbindlich ist und das Ziel einer mehr als 20%igen Senkung der CO -Emissionen iiber
lokale Politik und Maffnahmen zur erhéhten Inanspruchnahme von erneuerbaren Energiequellen zur Ver-
besserung der Energieeffizienz hat und mit dem gezielte Energiesparprogramme umgesetzt werden und die
Energie rationell eingesetzt wird.

Dafiir sind vorgesehen:

- Senkung des Energieverbrauchs

«  Sanierung des Baubestandes

- Energieerzeugung aus erneuerbaren Energieformen

- Verringerung von Energieverbrauch in der Mobilitat.

Der Masterplan tibernimmt diese Verpflichtung, die in den Projektrichtlinien, aus denen er besteht, einge-

arbeitet wird.

19



Die strukturelle und strategische Ausrichtung der Stadt
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Das konsolidierte Stadtgefige

Die Achsen der neuen Mittelpunkte

Die Areale der Umwandiung

Die Produktionsareale aus Wiedergewinnung

Die maglichen Erweiterungsachsen

Die Bereiche zur Neuanpassung
der landlich-stadtischen Grenzen

Physische Grenzen der Neubebauung
Der Uferpark

Bestehende Parks und Gérten

Die neuen Parks

Griinkeile

Landwirtschaftliche Zone
Wald und alpines Griin
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3.2 Der Landschaftsplan und der Griinplan

3.2.1 Die leitenden Prinzipien

Die Umwelt ist ausschlaggebend fiir das Gebiet insgesamt, und zwar alle Griinflichen, Berge, Hiigel,
Weinberge, Obstgiiter, Fliisse auflerhalb der Stadt und die Griinzonen innerhalb der Stadt. Die Umwelt-
gliederung erfordert, den alleinigen Gedanken des Schutzes und der Erhaltung zu tberwinden, um die
offenen Raume, inklusive der Reste von Naturbelassenheit, in einem Projekt einzubeziehen, das sie mit
den dazugehérigen Landschaften in Beziehung bringen kann.

Der Biotopverbund eines Gebietes kann in die Grundmatrix, die dkologischen Korridore, die diese queren,
in Patch und Stepping Stones gegliedert werden. Die Matrix wird durch das dominierende Okosystem im
Bezugsraum gegeben, und im Falle des Gebietes um Bozen handelt es sich dabei um den Wald. Die Grund-
matrix wird von den 6kologischen Korridoren durchquert, welche als lineare Landstriche, die sich von
der umgebenden Matrix unterscheiden, definiert sind.

Der weite Landstich der landwirtschaftlichen Flachen mit ihrem Abflusssystem, der der Etsch folgt, und
die Etsch selber stellen den wichtigsten Korridor des Bezugsraumes dar. Auch die zwei weiteren Hauptge-
wasser, die Talfer und der Eisack, konnen vom funktionellen Aspekt als solche definiert werden. Unterge-
ordnete Korridorfunktion besitzen die weiteren Wasserldufe (Biche und Graben) sowie Verbindungsele-
mente wie Baumreihen und Hecken.

Zwei Drittel der Flache von Bozen bestehen aus landwirtschaftlichen oder kiinstlichen geschaffenen
Grunzonen. Dank der aufmerksamen Tatigkeit des Landschaftsschutzes und der kompakten Entwick-
lung der Verbauung, sind die landschaftlich wertvollsten Gebiete, jene an den Hiigeln und Hédngen wie St.
Magdalena, St. Peter, Guntschna, Virgl, Kohlern und der Grofteil von Moritzing entweder landwirtschaft-
lich genutzt oder naturbelassen.

Das alles hat fiir die offenen Gebiete positive Wirkungen gehabt, wahrend die Auswirkungen auf den
urbanen Raum nicht immer die besten waren, besonders im West- und Stidteil der Stadt. Um einem Mo-
dell entgegen zu wirken, das droht, die Stadt durch Umwandlung von landwirtschaftlichen Gebieten mit
fortschreitender kompakter Bebauung nach Siidwesten wachsen zu lassen und gleichzeitig die wenigen
freien Rdume innerhalb der Stadt aufzufillen, ist es notwendig einen neuen Weg einzuschlagen, den man
mit dem Motto ,,die Landschaft zieht in die Stadt“beschreiben konnte. Das Modell der Stadt, das sich daraus
ergibt und in Zukunft gleichzeitig den Schutz der landwirtschaftlichen Griinde, den Schutz der wertvol-
len Landschaft und tendenziell tragbare Stadtentwicklung gewdhrleisten konnte, beruht auf der ,,Vermeh-
rung der Griinkeile®, indem dadurch die Erfahrung, die die letzten Bauleitpldne gelenkt haben, auf alle
Wachstumsachsen der Stadt ausgedehnt werden: Gries, Guntschna, St. Magdalena, Virgl und Grutzen.
Wo die Bebauung endet, stehen in Bozen heute fast iiberall Zaune, die das Griin aus- und die Menschen
einsperren. Diese fehlende Wechselbeziehung ist der Grund fiir Konflikte und fiir das Gefiihl der Unvoll-
standigkeit der Bewohner beider Seiten. Es miissen Wohnmodelle gefunden werden, die zum Griin hin
offener sind und die Felder sollten mit Orten und Funktionen fiir die Bewohner ausgestattet werden.

Der Flusspark stellt den strategischen Bereich der Form der Stadt dar: ein Bereich mit urbaner, landschaft-
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licher und natiirlicher Qualitdt, den der Plan voraussetzt und von dem die Grinstreifen strahlenformig
in die Stadtviertel reichen.

Das alles soll allerdings so gemacht werden, dass ein gewisser Grad an Natiirlichkeit erhalten bleibt, da-
mit einerseits die Besonderheit erhalten wird, welche die Talferwiesen und die anderen Uferbereiche so
attraktiv und so anders von denen in anderen Stadten macht, und andererseits die kleinen Nischen von
urbanen Okosystemen iiberleben, die den menschlichen Einfliissen widerstanden haben, mit der Auvege-
tation, die sich fortpflanzt und der Fauna im Gleichgewicht, trotz der menschlichen Nutzung der Ufer.
Kohlern und die Hanglagen sind seit jeher die Erholungszonen fiir die Stadt. Hier befinden sich, neben
den verschiedenen Aspekten der Natur und dem Reichtum der kultivierten Grundstiicke, auch zahlreiche
historische Denkmaler, wie Schldsser, Burgen, Kirchen und archaologische Stitten. Dank der wachsenden
Mobilitdt haben viele Zonen in der Ndhe der Stadt ihre Attraktivitdt verloren, in erster Linie Kohlern.
Deswegen ist die Vernetzung der Promenaden und Wanderwege, die zu den landschaftlich bedeutenden
Orten um den Bozner Talkessel fithren (St. Jakob, Haselburg, Vigiliuskapelle auf dem Virgl, St. Martin in
Kampill, St. Magdalena, St. Peter, St. Georgen und Moritzing).

Das Griinsystem der Stadt besteht aus allen 6ffentlichen und privaten Griinflachen. Jede Griinfliche tragt
zur Verbesserung des Gleichgewichts und des Klimas in der Stadt bei und jeder Mensch, der sich der Pflege
eines Gartens, einer Terrasse oder Balkons widmet, leistet einen wichtigen Beitrag zum Wohlbefinden
aller Stadtbewohner. Der BVF war der Beginn eines Anreizes und einer Anerkennung dieser Tatigkeiten.
Dieses System kann weiter ausgebaut werden, mit dem Zweck das Grinsystem iiber die Beteiligung der
Stadtbewohner zu vergréflern und zu vervollstandigen, auch in Berticksichtigung des Umstandes, dass
die 6ffentliche Hand in Zukunft immer weniger Mittel haben wird, um die kleinen stddtischen Griinfla-

chen und die Grinstreifen an den Straflen zu pflegen und zu erhalten.
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Das Umweltsystem

Das konsolidierte Stadtgefiige

Der Uferpark

—
—a

Bestehende Parks und Gérten

Die neuen Parks

Grlnkeile
Landwirtschaftliche Zone

Wald und alpines Griin

Die Griinkeile und der Schutz der landwirtschaftlichen Flachen

Die Gesetzgebung zum landwirtschaftlichen Griin entsteht als Mittel zur Lenkung der fiir die Landwirt-
schaftsbetriebe erforderlichen Umwandlungen. Diese Lenkung dufiert sich einerseits im Schutz vor der
Verschwendung von landwirtschaftlichen Griinden und andererseits in der Regelung bei der Anderung der
Zweckbestimmungen von landwirtschaftlichen Gebduden Hofstétten.

Das Ergebnis aus der Kombination der Artikel im Kapitel IX des LG 13/97 hat, wenn diese Bestimmungen
nicht das alpine Griin und den Wald betreffen und/oder nicht von Mafnahmen des Landschaftsplans und/
oder Raumordnungsplan begleitet wurden, eine Siedlungsentwicklung bewirkt, die sich immer mehr als
Zersiedelung darstellt. Um dem entgegenzuwirken hat die Gemeinde Bozen im geltenden Landschaftsplan

fiir die ,Landschaftsschutzgebiete® einen eigenen Bereich fir ,Besonders schutzwirdige Landschaft vorge-
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sehen, der den Griinkeil von Moritzing und das Landwirtschaftsgebiet Kaiserau umfasst.

wInnerhalb dieser Flichen besteht ein absolutes Verbot fiir die Ervichtung bzw. Erweiterung von Bauten iiber Erde
jeglicher Art. Fiir bestehende Hofstellen und Wohngebdude gelten die Bestimmungen des Landesraumordnungsgeset-
zes einschlieflich der dort vorgesehenen Erweiterungsmoglichkeiten. Zuldssig ist aufSerdem die Verlequng und Neu-
griindung von geschlossenen Hofen, ... Die Verlequng und Neugriindung von Hofstellen unterliegen der Landschafts-
schutzermdchtigung durch die Landesverwaltung; ...

Im Masterplan wird die Meinung vertreten, dass zur Bekimpfung der Zersiedelung in landwirtschaftlichen
Gebieten die Stdrkung und Ausweitung der Landschaftsschutzbestimmungen notwendig sei, indem alle
Gebiete, die als ,Griinkeile“ bezeichnet werden einzuschliefen und mit der Landesverwaltung der Umfang

und die Bestimmungen zu vereinbaren sind.
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Die Bebauung in landwirtschaftlichen Gebieten

SIGMUNDSKRON - LANDWIRTSCHAFTLICHES GRUN .
1.220 Einwohner b
548 Familien
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3.2.2 Die MaBnahmen des Plans

Das Grinsystem in Bozen bestehtim Wesentlichen aus dem halbrunden Bereich der Hange, die das erschlos-
sene Gebiet streifen und eindringen, aus den landwirtschaftlichen Flidchen, die keilférmig in die Stadt ragen
und aus dem strahlenformigen System der Wasserldufe, die es durchqueren. Dazu kommt das Netz der 6f-
fentlichen Parks in der Stadt selbst.

Der Masterplan will das Wegenetz und die Areale mit der Schliefung des Promenadenrings vervollstandi-
gen, die die Hdnge fur die Stadtbewohner erschlieflen, und zwar mit der Schaffung einer neuen Verbindung
zwischen der Oswald-Promenade und dem Virgl, einem begriinten Korridor fiir Fuffgédnger und Radfahrer,
der am Stadtrand im Siiden und Westen verlduft mit dem Anschluss nach Sigmundskron.

Innerhalb dieses griilnen Rings sind dann eine Reihe von Freizeitanlagen vorgesehen:

- der Virgl-Park, als Stadtpark und Verbindung zum Stadtzentrum mit Seilbahn

« der Park von Sigmundskron

- der Park in der Reschenstrafie

. die Erweiterung des Uferparks und die Verlingerung entlang der Etsch Richtung Stiden, nach

Meran und dem derzeitigen Areal des Autobahnviadukts und der Eisackuferstrafie.

Die Hangpromenaden

Schon am Beginn des 20. Jh. erfiillten die Promenaden an den Hingen um Bozen eine wichtige soziale und
Erholungsfunktion. Mit dem Masterplan will man das Netz mit einer Promenade am Nordhang von Koh-
lern und einer zur Querung des Talkessels fiir die Verbindung der Haselburg mit der Guntschnapromenade

vervollstandigen.

Um die Erholungsmoglichkeit am langen Hang von Koh-
lern zu verbessern (die auch wegen eines fehlenden Anzie-
hungspols auf dem Virgl gering ist), ist die Verldngerung der
Haslacher-Promenade vorgesehen, um schliefllich mit einer
einzigen Achse das Wohngebiet Pfarrhofstrafie/St. Jakob mit
Kampenn zu verbinden. Der gesamte Nordhang von Kohlern
bertihrt auch einige Ansiedlungen, die heute voneinander
unabhdngig sind, und eine zugangliche Promenade wird eine
Verbindung und ein Band fiir die Bewohner der Altstadt, von

Haslach und St. Jakob darstellen. In diesem Sinn muss auch die

Anbindung an die Stadt verbessert werden mit einer Aufstiegs-
anlage auf den Virgl, den Fahrstuhl zur Haselburg und der Verldngerung der Promenade nach Karneid und
Leifers.

Fir die bereits bestehenden Promenaden ist ein Weg zu finden, um die Oswald-Promenade mit der neuen
Griinzone am Rivelaunbach und mit dem Radweg am rechten Eisackufer zu verbinden.

Diese Anbindung ware auch eine wichtige Verbindung fiir die Wanderer auf dem europdischen Fernwan-
derweg Es, der von Jenesien nach Bozen und von hier nach Kohlern weiterfiihrt.

An der Seite von Guntschna sollte die bestehende Promenade, die Gries mit der Fagenschlucht verbindet, bis

nach Moritzing und den alten Thermalquellen nahe der Kaktussiedlung verlangert werden.
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Der Uferpark

Die Parks missen 6ffentlich und vollkommen nutzbar bleiben und man muss ihnen die auferordentliche
Rolle fiir die Stadt aus dem Gesichtspunkt der Umwelt und des Mikroklimas zuerkennen. Es diirfen also
keine weiteren Sportanlagen angesiedelt werden, die auch in
der Nédhe der dicht besiedelten Wohngebiete errichtet werden
kénnen.

Fiir die Starkung des Systems der Uferparks sind vorzusehen:
- Schaffung weiterer Griinstreifen, die ausgehend von der
Flussachse, in das Stadtgefiige eindringen

- Erweiterung der Parks entlang des rechten Eisackufers nach
Osten mit Ausbau der Radwegachse bis zum Anschluss an den

Rivelaunbach, um die Ausstattung des Stadtviertels Bozner

Boden mit Grunflichen zu verbessern und nach Stidosten das
Viertel Casanova mit dem bestehenden Park zu verbinden
- Schaffung des Parks auf dem linken Eisackufer, beginnend mit der Aufwertung der bereits von Infra-

strukturen freien Arealen.

Die neuen Parks

Der Virgl besitzt eine einzigartige geographische Lage in der Mitte der Stadt und ist die ideale Fortsetzung
der stadtischen Griinzonen an der Talfer. Es handelt sich also um ein bis heute ungenutztes Erholungsgebiet
fiir die Stadtbewohner, das in den letzten Jahrzehnten viel von seinem Renommee als Freizeitgebiet im letz-
ten Jahrhundert verloren hat.

Um eine ganzheitliche Entwicklung des Hanges zu ermoglichen, muss in erster Linie die Frage der An-
bindung an die Stadt gelost werden, damit das Gebiet weiterhin vorwiegend fiir Wanderer oder Radfahrer
zuganglich ist. Als mogliche Losung wird deswegen eine Seilbahn ins Auge gefasst, die den Virgl mit dem
Stadtzentrum verbindet und dem Gebiet die Funktion als Fortsetzung des Uferparks verleiht. AuRerdem
héngt der Virgl eng mit Stadtbereichen zusammen, in denen das 6ffentliche Griin knapp ist, wie Bozner
Boden und Haslach.

Der Virgl muss somit mit den erforderlichen Infrastrukturen ausgestattet werden, damit er seiner Rolle als
stadtnahe Erholungszone gerecht werden kann und dafiir sind Einrichtungen wie Spielpldtze, Freizeitein-

richtungen, Erziehungs- und Schulungszentren, usw. vorzusehen, die durch Einbeziehung der vorhande-

e e~ : = -_ | nen Akteure geschaffen werden konnen. Da es sich um einen
o Privatgrund handelt, sind aber auch die privaten Funktionen
vorzusehen, welche die Entwicklung der offentlichen Funk-
tionen gewahrleisten konnen.

Das Gebiet der Milldeponie Sigmundskron, die in Kirze
saniert sein sollte, ist ein weiteres Areal, das zu einer Erho-
lungszone umgewandelt werden konnte, weil der Standort
zwischen den Gemeinden Bozen und Eppan auch eine iiberge-
meindliche Funktion haben konnte.

Die Lage des Areals tiber Sigmundskron, an der Kreuzung der

Bahnlinie Bozen — Meran mit der zukiinftigen Straflenbahn
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nach Eppan und neben dem Messner Mountain Museum am Beginn der Wege in den Montiggler Wald,
kann sowohl hinsichtlich der Erholungsfunktion fiir die Bewohner von Bozen und Uberetsch als auch fiir
Touristen als strategisch bezeichnet werden.

Schaffung eines 6ffentlichen Parks in der Zone in der Reschenstrafle, die damit unterversorgt ist. Der Park
ist notwendig, um die Situation der angrenzenden Wohnblocks lindern, die keinen 6ffentlichen Park in der
Nahe haben.

Wenn der Leichtathletikplatz des NOK an einen neuen
Standort verlegt werden wird, der nationale und internatio-
nale Wettkdmpfe zuldsst, kann das heute von der LA-Anlage
eingenommene Areal konnte zu einem Park werden, der eine
Anbindung zum Eisack und dem linkseitigen Uferpark bildet.
Das Projekt ist moglich und wahrscheinlich, weil die Trient-
strafle in den Untergrund verlegt werden soll (Abschnitt der
Einfallstrafe fir den auflerstddtischen Verkehr) und der Virgl-

tunnel somit zur Einbahnstrafe wird. Diese Vorhaben dient,

neben der Gewinnung des derzeitigen Straflenbauhofs der

ANAS als Park, auch einer drastischen Reduzierung der Luftverschmutzung.

System der Mittelpunkte der Stadtviertel

Das System der neuen Mittelpunkte, das im Masterplan mit
Studien und Versuchsprojekten fir die Wiedergewinnung
und urbane Aufwertung entwickelt wird, wird von Vorschld-
gen zur Planung von Griinzonen begleitet. Das Griin muss ein
wichtiges Orientierungselement im Stadtviertel sein, die mit
dem festgelegten zentralen Ort verbunden ist. Fiir jeden zen-
tralen Ort sind bestimmte Arten festzulegen, die ein Viertel

vom anderen unterscheiden und dadurch dem Stadtviertel

eine eigene Individualitdt verleihen.

Die Gewerbegebiete

Die Gewerbegebiete sind Bereiche mit zu wenig oder gar
keinen Griinzonen. Der Plan setzt sich das Ziel, neue lineare
Randstrukturen (mit der Funktion als Nahtverbindung zwi-
schen erschlossenem Gebiet und landwirtschaftlicher Zone)
und interne Einrichtungen (Alleen, Ausbau der Grinstreifen
an den Straflen) zu schaffen und/oder auszubauen. AuRRerdem

sind vernetzte Rdume fiir Arbeitspausen vorzusehen. Fiir das

Industriegebiet sind Griinverbindungen und Geh- und Fahr-

radwege fiir den Anschluss an den Eisack als Erholungsraume und Frischluftkorridore zu schaffen.
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Der Virgl und der Kaiserberg —
Schloss Sigmundskron, deren
strategische Bedeutung fiir die
Kontrolle, den Zugang und die
Verteidigung schon seit der er-
sten Besiedlung des Etschtales
belegt sind, stellen die gréfiten
stadtnahen Notfille dar. Aus die-
sem Grund gab es dort im Laufe
der Geschichte seit jeher bedeu-
tende Bauten, Festungen und
verschiedene Infrastrukturen.
Der Virgl ist zudem fiir die Stadt
von symbolischer Bedeutung, weil er immer von den Biirgern genutzt
wurde, zuerst als Zufluchtsort und in jiingerer Vergangenheit als Ort
der Erholung: 1907 wurde die Standseilbahn eingeweiht und im Jahr
1957, nach ihrer Zerstdrung im Krieg, wurde die Seilbahn eréffnet, die
bis 1976 in Betrieb war.

Die Erholungsfunktion des Virgl duflerte sich in den letzten Jahrzehn-
ten mit einer Sportanlage mit Tennispldtzen und Schwimmbad, zu der
die Stadtbevolkerung eine enge Bindung hat. Allerdings leidet sie heu-
te unter der Konkurrenz anderer dhnlicher Einrichtungen, die leichter
erreichbar sind.

Die Kirche auf dem Kalvarienberg mit einem HI. Grab wurde von der Lo-
retobriicke aus mit einem Kreuzweg erschlossen, dessen Kapelle und ein
Teil der Stationen durch die Bomben im 2. Weltkrieg zerstort wurden. In
der Kirche wird eine der dltesten Abbildungen von Bozen verwahrt. Die
Kirche und die dartiber liegende Kirche des HI. Vigilius haben eine grofie
religiése und kiinstlerische Bedeutung. Etwas hoher liegen die Ruinen der
Burg Weinegg, in denen auch noch heute unentdeckte Geheimnisse der
ersten Besiedlung des Bozner Talkessels ruhen.

Bis vor einigen Jahrzehnten war der Virgl mit Obstgiitern bepflanzt,
aber dann lieflen der schwierige Zugang und die gleichzeitige Boni-
fizierung des Talbodens die Kultivierung unrentabel werden und die
Obstgiiter wurden allmdhlich vom Wald iiberwuchert. Die steileren
Hange waren schon immer mit Buschwald bewachsen, dem Laubwald,
der der Stadt iber Jahrhunderte die Kohle lieferte, um den Winter zu
iiberstehen.

Die zwei noch bestehenden Hofe haben mit dem Urlaub auf dem Bau-
ernhof ein zweites Standbein gefunden, das ihr Uberleben und ihren
Fortbestand gesichert hat, wahrend einige Wohngebdude anstatt fri-
her bestehender Gebédude errichtet wurden.

Heute, nach dem Bau der neuen Promenade, die Haslach mit dem Kal-
varienberg verbindet und dank der Arbeit des AVS, der fiir die Instand-
haltung des Weges von Untervirgl sorgt, wird der Virgl besonders an
Wochenenden und Feiertagen von Familien und Senioren aufgesucht,
wodurch aber die Moglichkeiten lange noch nicht erschépft sind. Im
Gegenteil: wegen der wenigen Besucher, besonders in den Nachstunden,
hat sich der Virgl gerade hinsichtlich 6ffentlicher Ordnung und Sicher-
heit zu einem Krisenherd entwickelt.

Der Masterplan halt es fiir wichtig, dass der Virgl wieder fiir die Stadt
zugdnglich wird, damit er seiner natiirlichen Berufung als Erholungs-
raum gerecht werden kann. Man muss anmerken, dass das gesamte
Areal Privateigentum ist und es die 6ffentliche Finanzlage wohl kaum
zulassen wird, den Grund in einen 6ffentlichen Park umzuwandeln.
Der Virgl muss somit in das stddtische und auflerstadtische Griinsy-
stem eingeschlossen werden, inklusive der Geh- und Fahrradwege, die
in Zukunft das Stadtgebiet vollstandig einschlieflen werden.

Fir die Verwirklichung die-
ses Ziels muss man allerdings
einige Eckpunkte festlegen,
die alle Projekte zur weiteren
Entwicklung des Virgl ein-
halten miissen:

Vermeidung von Woh-
nungsansiedlungen

Zugangsmoglichkeiten
ausschlieflich mit Aufstiegs-
anlagen und Verbesserung
des bestehenden Wegenetzes

allein zur Gewdhrleistung

der Sicherheit
Aufwertung der naturalistischen, religiosen, geschichtlichen und

kulturellen Werte mit Schaffung eigener Wege und Aufwertung
der wichtigsten Orte unter Einbeziehung der Eigentiimer und der
Kurie
Damit der Bau einer Seilbahnverbindung zur Stadt finanziellen
tragbar ist, sind die betroffenen Eigentiimer direkt in die Mitfi-
nanzierung einzubeziehen. Es sind “Anziehungspole” zu schaf-
fen, um den Besuch seitens der Bozner und/oder Touristen unter
Einhaltung der oben angefiihrten Punkte anzukurbeln.
Die besagten Anziehungspole sind mit besonderem Augenmerk
auf den Landschaftsschutz zu realisieren, wobei die Auswirkun-
gen moglichst gering sein miissen, fiir die Energieversorgung
sind innovative Losungen zu finden und auflerdem soll der Virgl
ein Beispiel dafiir werden, dass man Nachhaltigkeit leben kann.
Die Entwicklung des Virgl muss die spezifischen Bestimmungen des
Landschaftsplans, des Ensembleschutzes und des strategischen Ent-
wicklungsplans der Stadt Bozen einhalten. Innerhalb dieses Rahmens
sollte sich der Virgl zu einem Naherholungsgebiet fiir die Stadt entwik-
keln, das zum Grofteil naturbelassen und in die Hangpromenaden um
Bozen eingebettet ist.
Das Vorhaben fiir die Verwirklichung des Parks auf dem Virgl, der in den
Uferpark integriert ist, muss die Richtlinien des Ensembleschutzes
einhalten, wobei Richtlinien, in denen vorgesehen ist, dass die Vorhaben
an Gebduden in Entsprechung an den BLP durchzufithren sind, natiir-
lich dahingehend zu verstehen sind, dass es sich um die Ausweisung
als Park handelt, die im geltenden BLP nicht vorgesehen ist.
Um die Kontrolle durch die 6ffentliche Hand zu gewahrleisten, ist
das Vorhaben fiir das Parkprojekt tiber ein einheitliches Gesamtpro-
jelkt umzusetzen, das die verschiedenen Zweckbestimmungen festlegt:
Erholung, Hotel, Restaurants, 6ffentliche Einrichtungen, Infrastruktu-
ren, usw.
Das einheitliche Gesamtprojekt wird als Einzelakte die BLP-Anderung
und das Abkommen regeln, das die Beziehungen zwischen 6ffentli-
cher Hand und Privaten regeln wird hinsichtlich: 6ffentliches Interes-
se, allfdllige abzutretende Areale, allfdllige Umwidmungszonen und
die Umwidmungsverfahren, Ubernahme der Realisierungs- und/oder
Betriebskosten, allfdllige Ausgleichsmaffnahmen, usw.
Die Transparenz und die Demokratie bei der Genehmigung des Pro-
jekts werden durch das Verfahren gewdhrleistet, das vorsieht, dass die
BLP-Anderung und das Abkommen, wie ausdriicklich von Art. 40 des
Landesraumordnungsgesetzes vorgesehen, immer Zustdndigkeit des
Gemeinderates und des Landesausschusses sind, und in jedem Fall
durch die Beteiligung und Einbeziehung der Biirger tiber die von der

Gemeindesatzung vorgesehenen Instrumente.
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neue Verbindungselemente des urbanen
Biotopverbundes
nuovi corridoi della rete ecologica urbana

bestehende Verbindungselemente des
Biotopverbundes
corridoi esistenti della rete ecologica

Bereiche mit seltener Flora
Aree con emergenze floristiche

Ausweisung von Biotopen mit Managementplan
Nuovi biotopi con Piani di Gestione

~ Durchgriinung Bahnhofsareal

Permeazione verde dell' areale ferroviario

Renaturierung Gewerbegebiete
Rigualificazione naturalistica di aree produttive

Landschaftsschutzgebiet Virgl
Area di tutela paesaggistica "Parco del Virgolo"

Erhaltung von Verbindungskorridoren
zwischen Bozen Sid und Moritzing
Tutela di corridoi ecologici tra
Bolzano Sud e San Maurizio

Erhéhung der Durchldssigkeit der Damme
von Infrastrukturen

Interventi di aumento della permeabilita dei
rilevati delle infrastrutture

Okologische Aufwertungsmafinahmen
der Uferbegleitvegetation

Misure di riqualificazione naturalistica
della vegetazione ripariale

Okologischer Korridor der Etsch
Corridoio ecologico dell’ Adige

Aufwertung und Schutz des natiirlichen Gewasserraumes
Rigualificazione e tutela dell' ambito fluviale naturale




ERHOLUNGSZONEN
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3.3 Der Plan der Dienste und der Zeitpolitik

Auch wenn kein gesetzlicher Rahmen vorgegeben ist, so ist durch die Arbeit zur Feststellung der Standard-
ausstattung, die Erfahrungen und die Tatigkeiten seitens des Amtes fiir die Zeiten der Stadt und durch die
konstante Aufmerksambkeit fiir die Qualitdt und nicht nur der Quantitdt der Abteilungen fiir die Forderung
und Verwaltung der Sozialdienste, der Schule der Kultur und des Sports die Uberzeugung gereift, dass mit
dem Masterplan in Richtung eines echten Plans der Dienste gearbeitet werden muss, um ein Mittel fiir den
Bau der 6ffentlichen Stadt zu haben.

Der Plan der Dienste beschiftigt sich mit der allgemeinen Zugénglichkeit und Erreichbarkeit der Orte, Ein-
richtungen und 6ffentlichen Dienste auf drei rdumlichen Ebenen:

- der Ebene der Ndhe der Dienste zu den Menschen

. die urbane Ebene der Familie, des Soziallebens und der Arbeit

- der Ebene des urbanen Systems von Bozen.

Das urbane System von Bozen besteht aus der Gesamtheit der Gebiete, mit denen private und offentliche Ta-
tigkeiten Beziehungen und Strome in Gang setzen. Diese raumliche Ebene hat strategische Bedeutung, weil
sich hier die Anderungen des Lebensstils der Bewohner, die wirtschaftliche Bedeutung der Menschenstréme
und der kulturellen und wohnlichen Attraktivitdt der Stadt dufiern. Das ist das neue Gebiet, das iiber die tra-
ditionelle Dimension Stadt/Land hinausgeht und wo im Verhéltnis zum Takt der von der Stadt angebotenen
wirtschaftlichen, kulturellen und sozialen Tétigkeiten Personen-, Waren- und Informationsstréme in die
und aus der Stadt erzeugt werden.

Auf dieser Ebene werden auch die Merkmale der zeitgendssischen Stadt sichtbar, die durch neue soziale
und wirtschaftliche Dynamik gegliedert wird. Und diese Dynamik fiigt dem Thema der erleichterten und
besseren Erreichbarkeit das der 6ffentlichen Raume hinzu, in denen sich, wegen der Arbeit eine Gesellschaft
mit hoher und noch wachsender Mobilitat, tédglich eine immer gréfere Anzahl von Menschen fiir immer
langere Zeit aufhalt.

Die wichtigsten strukturellen und kulturellen Wandel in der Gesellschaft und in der Stadt werden von ein-
schneidenden zeitlichen Anderungen begleitet: die flexiblen Arbeitszeiten im Rahmen der Regeln fiir die Ar-
beitsorganisation nach der Ara Ford, die Entsynchronisierung der 6ffentlichen Arbeitszeiten, die steigende
Mobilitdt der Menschen, Waren und Informationen im Rahmen der wirtschaftlichen und gesellschaftlichen
Globalisierung, die neue Wertung zur Nutzung der Zeit fiir das Leben im Rahmen der Individualisierung des

Verhaltens und des Konsumismus.
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Das alles fordert eine neue Nutzung der Zeit und des Gebietes und weckt neue Erwartungen an die Lebens-

qualitdt seitens der Biirger.

Das Erbe der stddtischen Zeitpolitik, die Bozen zu einer wichtigen Werkstatt werden lief}, versteht die Qua-

litat als Aspekt des Lebens und der Stadt.

Im strategischen Entwicklungsplan liest man: ,Die stddtische Zeitpolitik ist eine Politik der Qualitdt, die

gleichzeitig mehrere Bereiche betrifft:

- die Verbesserung der individuellen Lebensqualitdt der Einwohner, im Sinne einer besseren Abstim-
mung der Familien-, der Arbeits- und der Freizeit

. die Verbesserung der bewohnten Stadt, im Sinne einer verbesserten funktionellen Organisation fiir
eine erleichtere Zugdnglichkeit der 6ffentlichen Einrichtungen und Dienste und einer Architektur der
offentlichen Raume, die Gemeinschaftsleben fordert

. die Verbesserung der territorialen Bedingungen der nachhaltigen wirtschaftlichen Entwicklung, nicht
nur wegen der Globalisierung, die neue lokale Gliederungen und Verbindungen zwischen den Gebie-
ten erfordert, sondern auch wegen der neuen Wertung der Umweltqualitat.”

Dem Plan wird ein neues Konzept der Dienste zugrunde gelegt, das iiber die iibliche primére und sekundare

Erschliefung hinausgeht, um auch die Objekte zu erfassen, die nicht allein als Flachen und Einrichtungen

zu definieren sind und hinsichtlich Nutzung und Einzugbereich nicht nur innerhalb der Grenzen des Ge-

meindegebietes Auswirkung haben.

Elemente fiir dieses neue Verstandnis der Dienste sind:

- ein grofleres Augenmerk auf die Bedingungen der realen Nutzung und auf die Einfiigung des Dienstes
in das Geflecht von Beziehungen, Griin und Landschaft, Kommunikation, Mobilitdt und Erreichbarkeit
zu Fufl und mit dem Fahrrad sowie Transporte

- eine erhohte Aufmerksamkeit auf die moglichen Auswirkungen der Verwirklichung eines Vorhabens
im Hinblick auf Nachhaltigkeit und Raumplanung

- eine erhohte Aufmerksambkeit der Entsprechung der Planungen mit den effektiven Moglichkeiten fir
die Realisierung und Umsetzung der Voraussichten

- die zusdtzliche Rolle der Privaten bei der Realisierung und Fithrung von Diensten, die aber durchaus
keine Randerscheinung sein sollen.

Die Interpretation der Logik eines Plans der Dienste in Bozen erfordert einerseits die Definition seiner nor-

mativen Natur im Hinblick auf die Festlegung der Flache von Diensten pro Einwohner laut Gesetz und an-

dererseits die klare Herausstreichung des Konzeptes als offentlicher Dienst indem gleichzeitig die , Arten”

der Bevolkerung bestimmt werden, an die sie gerichtet sind.
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Bevdlkerung und Dienste

Die ganze Politik, auch jene der Dienste, ist auf die im Meldeamt gemeldete Bevolkerung zugeschnitten,
auch wenn nicht nur die ansassige Bevolkerung allein die von der Stadt Bozen angebotenen Dienste bean-
sprucht. Es ist deswegen duflerst wichtig, alle im Gemeindegebiet anwesenden Personen zu zdhlen, auch
wenn diese nicht ansdssig sind. Die vorhandene Bevolkerung ist ein vielschichtiges Gebilde, das aus ver-
schiedenen Bevolkerungsanteilen besteht: eine erste wichtige Unterscheidung ist zwischen der durchge-
hend anwesenden und der am Tage anwesenden Bevolkerung zu treffen, die technisch derzeit als Nacht- und
Tagesbevolkerung bezeichnet werden. Zu der Dauerbevolkerung kann man die Studenten zdhlen, beson-
ders jene von auswarts, die niedergelassenen Arbeitskrafte, die Auslander mit Aufenthaltsbewilligung und
jene ohne Aufenthaltsgenehmigung.

Auflerdem verbringen viele Menschen ihren Tag in Bozen, auch wenn sie in anderen Gemeinden wohnen.
Man muss also das Ausmaf des Pendlerstroms berechnen, d. h. der Menschen, die taglich wegen ihrer Arbeit
oder wegen des Studiums pendeln, und auch die Zahl der Touristen.

Die Analyse des Pendlertums im weitesten Sinn ist nicht leicht. Neben den normalen Pendlern, die sich tdg-
lich zur Arbeit oder in die Schule begeben, zieht Bozen auch zahlreiche Freiberufler, Fachkrafte fiir begrenz-
te Zeit an, z. B. anldsslich von Tagungen, Messen oder Kursen, usw. Diese Art von Pendlertum, das unregel-
méflig und nicht kontinuierlich ist, sollte eingehend untersucht werden, aber die offiziellen Quellen lassen
die Erarbeitung einer Methode zur genauen Zdhlung der so genannten City Users nicht zu, sodass man nur

Schatzungen vorgenommen hat, bei denen nur die sicheren Daten beriicksichtigt wurden.

Anwesende Dauerbevilkerung nach Art und entsprechendem Referenzjahr (R.].)

Art Absoluter Wert %
Popolazione residente (a.r. 2008) 101930 74,7
Nicht ansdssige Dauerbevilkerung 2435 100,0 1,8
Studenten von auswarts (R.]. 2006/2007) 684 28,1 0,5
Legale Ausldnder (R.J. 2007) 1684 69,2 1,2
Illegale Ausldnder (R.J. 2006) 67 2,8 0,0
Nachtbevolkerung 104 365 76,5
Tiglich anwesende Menschen 32066 100,0 23,5
Arbeitskrifte (2001) 26 681 83,2 19,6
Studenten (2006/2007) 3906 12,2 2,9
Tagesdurchschnitt Touristen (2005) 1479 4,6 1,I
Anwesende Tagesbevolkerung 136 431 100,0

*Saldo zwischen Pendlern in die Stadt und aus der Stadt

Quelle: Ausarbeitung Sistema
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Qualitdt und Menge der Dienste

Die Dienste stellen sind ein multifunktioneller Leseschliissel der Stadt, der fiir mehrere Zwecke einsetzbar ist: territorial
fir die Erfassung der Dienste im Hinblick auf ihren Standort und der Gréfie ihres Nutzerbeckens; temporal im Verhiltnis
zum Plan der Zeiten der Stadt und Auslegung der Dienste nicht nur nach ihrer réumlichen Verteilung sondern auch nach
den Offnungszeiten; funktionell im Hinblick auf die Funktion der Dienste in der Stadt als Bereich des éffentlichen Raums
und relational fiir die Angabe der Faktoren, die die verschiedenen Dienste verbinden, und der Funktion , die diese fur die
verschiedenen ,Bevolkerungen® in der Stadt haben.

Vom Standpunkt einer Auslegung des sozialen und demographischen Wandels und der Art der Nutzung der Dienste, wurde

ein ,Katalog der Dienste” ausgearbeitet und graphisch dargestellt (ausgenommen sind die Griinflichen, die mit einer eige-

nen Studie eingehend behandelt wurden).

Das Bild, das sich ergibt, zeigt eine Stadt, die gleichmdfig ausgestattet ist, auch wenn sich eine Konzentration von Verwal-

tungseinrichtungen in der Altstadt und im neuen Zentrum zwischen Mazzini- und Hadrianplatz ergibt. Im Gegensatz dazu

ist Oberau-Haslach eher diirftig mit Diensten ausgestattet und da das Viertel geographisch isoliert ist, fehlt auch die Niahe
zum Stadtkern, wie es fir Don Bosco und Europa-Neustift der Fall ist.

Der ,Katalog der Dienste” wurde aufgrund der Gesetzeslage, aufgrund der Erfahrungen anderer Stiddte und der besonderen

Eigenheiten von Bozen ausgearbeitet.

Es wurden die Kategorien, die Funktionen und Unterfunktionen der Dienste unter dem Gesichtspunkt der Organisation des

Angebotes flir die Bewohner gestimmt.

Es wurden 13 Kategorien festgelegt:

1. Verwaltung: die Dienststellen der verschiedenen 6ffentlichen und nicht 6ffentlichen Kérperschaften, der Beteiligungs-
oder Privatgesellschaften auf dem Gemeindegebiet, die einen 6ffentlichen Dienst erbringen. Es sind die Schnittstellen-
dienste zwischen Korperschaften oder Betrieben und Biirgern — Nutzern.

2. Justiz:es wurden die Gerichte und Vollzugsanstalten mit allen dazugehorigen Dienststellen erfasst.

Sicherheit und Zivilschutz: darunter fallen alle Arten von Sicherheitskraften und der Zivilschutz.

Religidse Einrichtungen: es werden alle Dienste der verschiedenen in Bozen vertretenen Konfessionsgemeinden gezahlt.

L S

Kultur: In dieser Kategorie finden sich alle Orte wieder, wo Kultur produziert/angeboten wird, und zwar weitesten Sin-

ne des Wortes von der Moglichkeit ein Buch zu lesen (Bibliothek), einen Film anzuschauen (Kino) bis zur Konferenz

mit Universititsdozenten (Konferenzsile).

6. Bildung: es sind die auf dem Gemeindegebiet liegenden Einrichtungen aller Schulstufen erfasst, ausgehend von den
Kinderkrippen bis zur Universitit und den Forschungs- und Entwicklungszentren.
Gesundheitswesen: Ausgangspunkt waren alle vom Sanitdtsbetrieb Bozen geleiteten Tatigkeiten.
Sozialdienste: es handelt sich um die vom BSB — Betrieb fiir Sozialdienste Bozen erbrachten Dienste, einer von der Ge-
meinde kontrollierten Gesellschaft.

9. Sport: die Sportanlagen im Dienste der Stadt, wobei versucht wurde die offentlichen und privaten Einrichtungen zu erfas-
Semn.

10. Griin: es soll ein Kataster der Grinfliche und Parks der Stadt sein, in Zusammenhang mit einem der Hauptpunkte des
Masterplans hinsichtlich der Aufwertung und Vernetzung dieser Areale.

11. Handel, Mirkte und Messen: das ist die grofite Kategorie, welche die Ausstattung mit Geschaften, 6ffentlichen Betrieben,
Hotels und die verschiedenen in Bozen stattfindenden Markte erfasst.

12. Infrastrukturen fiir die Mobilitdt: hier sind alle Zugangspunkte zusammengefasst, die der Biirger/Nutzer verwenden kann,
um eine Mobilitdtsinfrastruktur zu erreichen.

13. Technologische Dienste: sind einige der Lebensadern fiir den einwandfreien Betrieb der Stadt, sie erméglichen Kommuni-
kation und bearbeiten die Abfille.

Diese Kategorien sind dann in Arten und Untergruppen eingeteilt wurden, um alles zu spezifizieren und das Verstdndnis

zu erleichtern.
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KONSISTENZ UND VERTEILUNG DER DIENSTE
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Aufwertung und neue zentrale Orte

e .

llil

i

Das konsolidierte Stadtgefiige

m Due Hauptachsen der neuen zentralen Orte

D D Der Uferpark

Parks und Garten

3.4 Die Projekt fiir die neuen Zentren

Der Masterplan setzt sich die urbane Qualitit und die Neugestaltung der zentralen Orte zum obersten Ziel,
wobei darunter offene Rdume zu verstehen sind, die der Verbindung dienen, Orte der Konzentration von
Diensten und urbanen Funktionen, die das Bild der Stadt auch auf die Viertel ausdehnen.

Das bestehende Baugefiige, das von iibertriebener Monofunktionalitdt von groflen Teilen der Stadt, von
vorhandenen sanierungsbediirftigen Bereichen, von starkem Fahrzeugverkehr und einer geringen Aus-
stattung mit Grinflachen und stadtischen Diensten gekennzeichnet ist, haben den Plan auf eine detail-
lierte Arbeit gerichtet, die sich auf die Bestimmung mehrerer zentraler Ortlichkeiten konzentrierte, die
zu planen und verbinden sind, um ein Netz von Verbindungen und Identitdt zu schaffen, die auf architek-
tonische Qualitdt ausgerichtet ist.

Mit dem Masterplan wurden Projekte ausgearbeitet, welche die Wandlungsmaglichkeiten der Stadt auslo-
ten. Diese Projekte suchen auch nach den einzuschlagenden Wegen, damit die Entscheidungen umgesetzt

werden konnen.
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Diese auf den Uferpark und seine Moglichkeiten ausgerichtete Arbeit, die sich ausgehend von diesem Pro-
jekt fiir die Stadt hinsichtlich der Aufwertung und urbanen Qualitdt erdffnen, ermoglicht es rdumliche Lo-
sungen der Wirkungen des Plans vorauszusehen.

Die eingereichten Projekte stellen gleichzeitig auch die griinen Radien dar, die vom Uferpark ausgehen, und die

Hauptachsen der neuen zentralen Orte, die 6ffentliche und private Dienste und Funktionen aufnehmen sollen.

Die Planungsarbeit hat eine genaue Beschreibung und Interpretation der Orte geliefert, die fiir die neue ur-

bane und funktionelle Ausrichtung von Bozen von strategischer Bedeutung sind.

Die Planungsvertiefungen enthalten schematische Zeichnungen und architektonische Losungen, die das

Umfeld beachten, die Gliederung des offenen Raumes und die Beziehungen zu Infrastrukturen und StrafRen

berticksichtigen.

Diese Arbeit, die eine mogliche Losung zum Thema des Masterplans mit dem Titel ,Die Achsen der neuen

zentralen Orte” darstellt, ist natiirlich innerhalb des Gesamtrahmens des Projektplans zu sehen. Die ver-

schiedenen Planungsvertiefungen sind, auch wenn sie Ergebnis einer selbstdndigen Arbeit sind, hdngen eng
zusammen und haben sich gegenseitig befruchtet.

Trotz der Unterschiedlichkeit der Themen und der Auseinandersetzung damit, haben die Projekte, in der

Sache, das Augemerk auf die Wiedergewinnung, die Mobilitét, die méglichen Funktionen und den symboli-

schen, strukturellen und strategischen Wert gelegt, den einige Straflen fiir Bozen haben, und zwar:

- Die Trasse Museumstrafie und Freiheitsstrafie als Raum fiir Geschiftsaufwertung, der Fluss (Talferbri-
cke) mit Aufwertung des Bereichs Siegesplatz als Nahtstelle zwischen altem und neuem Stadtkern.

- Wiederbelebung der Reschenstrafle als urbaner Raum mit Rastpldtzen fiir Spaziergdnger und nicht
mehr als Hauptdurchzugsstrafte

- DonBosco Platz, als Zentrum der neuen Stadt der Erweiterung und Aufwertung der letzten 30 Jahre

- Eine Strale zur Verbindung der Stadtviertel als Alternative zur Romstrafe, die Neustift, das wieder be-
lebte Gewerbegebiet und Oberau verbindet.

. Die Wiederbelebung und Aufwertung der Industriezone, einem zerfallenen und im Wandel befindli-
chen Stadtteil, was bis heute die bauliche und urbanistische Wiedergewinnung und das System der
Verbindungen verhindert hat.

- Die Claudia-Augusta-Strafe ist der urbane zentrale Ort von Oberau und mit den anderen Bereichen des
Stadtviertels zu verbinden (Fahrstithle und Rolltreppen) und es sind die Handelsfunktionen zu starken.

- Die Neugestaltung des Uferparks im nordlicheren verbauten Bereich und die Wiederbelebung der

Trientstrafle.

43



44
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Nur zum Zweck der Darstellung. Ohne bindenden Charakter.
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PROJEKTSZENARIEN FUR DIE STADT BOZEN
zwischen St.Anton und Drususbriicke
Wolfgang Piller, Luigi Scolari

UBERSICHTSPLAN

Die stadtebauliche Bedeutung des
Abschnittes St.Antonbriicke - Dru-
susbricke héngt weitgehend von
dessen Schwerpunkt, der Talferbri-
cke ab. Diese Engstelle bildet das
Verbindungsglied zwischen Altstadt
und Gries und bringt als solches die
Geschichte Bozens mit ins Spiel.
Die Achse Lauben — Museumstras-
se - Freiheitsstrasse bildet eine
rdaumliche Sequenz von mehr oder
weniger artikulierten stadtischen Si-
tuationen, charakterisiert durch eine
Abfolge von Geschaften, Museen,
Schulen u.a. und bildet eine Chro-
nologie des bauhistorischen Ablau-
fes der Stadtentwicklung.

Die Talferbrticke bildet keine Z&sur
in dieser Abfolge, auch keine phy-
sische oder symbolische Barriere
zwischen den Stadtteilen. Hinge-
gen fuhrt das Fehlen attraktiver
Einrichtungen entlang der Zugangs-
strecken zur Briicke im Nahbereich
der Sparkasse und des Siegesden-
kmals durch ein Niemandsland. Hier
sind revitalisierende MaBnahmen
und Eingriffe im &ffentlichen Raum
gefragt, die punktuelle highlites en-
tlag der Stadtmagistrale Walther-
platz — Grieser Platz zu schaffen
imstand sind und zwar:

Aufweitung der Museumstrasse zu
einem Platz beim neuen Stadtmu-
seum

Aufweitung der FuBgénger-bereiche
am Brlckenkopf bei den Arkaden
der Stadtbibliothek und am Beginn
der Wassermauer

Verlegung des Flusslaufes der Tal-
fer an die Ufer und Heranflhren des
Wassers an die Stadt, und in der
Mitte eine Insel, die mit verschie-
denen Einrichtungen versehen ein
attraktives Bindeglied darstellen
kann, fuBlaufig und durch Radwege
an die Briucke und die Talferwiesen
angebunden

Aufwertung des  Petrarcaparks
mit Anbindung an die Schulen,
Anordnung eines Gebaudes als
Portal zum Park und als symmetri-
sche stédtebauliche Ergdnzung des
Briickenkopfes
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NI PERCORS! ED AREE PEDONALI EO A TRAFHCO LIMITATO
NP VERDIGHERYRIBRSBERUHIGTE- UND FUSSGANGER BEREICHE

IMMOBILI DA RQUALIFCARE
OBIEKTEMIT BNGRIFFSBEDARF
AREEVERDI DA RQUALIACARE
GRUNFLACHEN MIT ENGRIFFSBEDARF

NODO DI SCAMBIO
UMSTHGEKNOTEN

Reduzierung der symbolischen Wir-
kung des Siegesdenkmals durch
Einbettung des Denkmals in eine
Parklandschaft, die zum Siege-
splatz hin in zwei kleinere Platzbe-
reiche mit Pavillons und dgl. geglie-
dert wird

Die weitlaufigen Grieser Lauben
entlang der Freiheitsstrasse sind
durch den erheblichen Verkehr voll-
kommen voneinander getrennt, eine
virtuelle Reduzierung der Strassen-
breite und eine daraus folgende
Rickgabe des Strassenraumes
an die FuBgénger wie unter den
Altstadtlauben kénnte durch die
Anordnung kleiner Platzbereiche vor
den Lokalen und Geschéften erfol-
gen sowie durch die zu erwartende
Aufwertung und Neubelebung des
Kreuzungsbereiches an der Lon-
gonstrasse vor dem neuen Biblio-
thekszentrum. Gleiches gilt auch fur
den Mazziniplatz und die unteren
Grieser Lauben bis zum Grieser-
platz. Dieses wertvolle Ensemble
mit Stiftskirche, der Klosteranlage,
den ummauerten WeingUtern und
den Ubrigen platzbildenden Gebau-
den wird durch den Verkehr extrem
belastet. Eine Aufwertung des Plat-
zes kann nur durch eine weitlaufige
Restitution der Randflachen an die
FiBgénger und durch bepflanzte
Raumbegrenzungen erfolgen.
Unterhalb der Talferbriicke bildet
das Museion den einzigen stadte-
baulichen Hoéhepunkt bis hin zur
Drususbricke. Die Durchlassigkeit
zwischen dem linken Ufer und der
dahinter liegenden ,Neustadt® am
Gilmpark kann durch eine durch-
grinte Bebauung auf dem Gefan-
gnis- bzw. Enel-Areal garantiert
werden. Ebenso sind die kammar-
tigen Zugédnge vom gegenuber lie-
genden Ufer in die tiefer liegenden
WohnstraBen in Qurein attraktiver zu
gestalten. Und schlieBlich braucht
noch der Quireiner Briickenkopf an
der Drususbriicke, eventuell durch
einen markanten Erweiterungsbau
der Eurac, eine stadtebauliche Ver-
vollstédndigung.
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1. STADTEBAULICHE
AUFWERTUNG DES AREALS UM DEN BAHNHOF
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AUFGEWERTETE TRASSENRAUME
FUR GARIBALDI- UND RITTNERBAHNSTRASSE

2. NEUE BRUCKENKOPFE
AN DER DRUSUSBRUCKE WOHNEN UND ARBEITEN AM FLUSSUFER
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3. DIE TALFERBRUCKE UND DAS DENKMAL:
NEUE PLATZE, PARK, BRUCKENKOPF UND INSEL
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NEUE BRUCKENKOPFE
UND PLATZGLIEDERUNG

EINE BRUCKE ALS
TREFFPUNKT,
EINE INSEL ZUM VERWEILEN

—

EINE NEUE ATTRAKTION:
ZWEI PLATZE, EIN PARK
UND DAS DENKMAL

DIE STADT TRIFFT SICH AUF DER BRUCKE
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PROJEKTSZENARIEN FUR DIE STADT BOZEN
der Eisack zwischen Kampill und Rombriicke
Claudio Lucchin, Lia Nadalet <

- €in tiefes Verlangen pragt uns: Wir wollen
Stédte, in denen wir nicht nur sicher und ge-
sund, sondern auch glicklich leben kénnen,
wie Aristoteles sagt.”

Bruno Taut, Architekt

Die vorliegende Projektsimulation féllt unter
die Tatigkeiten zur Uberarbeitung des Bau-
leitplanes der Stadt Bozen und soll einen
Grundgedanken des zukinftigen Planes
aufzeigen und erldutern, ndmlich das Fluss-
system als Rickgrat des Baubestandes zu
verwenden und so alle Teile der Stadt zu
verbinden und aufzuwerten.

Hinzu kommt auch der Versuch, eine na-
chhaltige Entwicklung des Virgls (,der Boz-
ner Higel“) als hochgelegenen Stadtpark,
ausgestattet mit 6ffentlich zuganglichen
Einrichtungen wie Restaurants, Bars, Ta-
gungszentren, Geschéften, Spielplatzen
und einer effizienten Seilbahnverbindung, in
Erwagung zu ziehen.

In diesem Vorschlag wollen wir nun folgen-
de, im vorbereitenden Dokument enthaltene
Aussage genauer erlautern: ,,... Der Grin-
streifen entlang der Flisse schafft mehrere
Mittelpunkte des Stadtlebens. Die Stadt
blickt zum Wasser und erhalt somit eine
neue Front und neue Ausblicke auf den
Fluss.” Kurz gesagt wird durch die neue
Stadteinteilung der lineare Park der Ufer zum
Ruckgrat der Stadt: hier werden eine Reihe
von Mittelpunkten geschaffen, die auf das
Wasser blicken und durch das Wasser eine
stadtische wie auch bauliche neue Identitat
erhalten. So beméchtigt sich die Stadt wie-
der ihrer Wasserlaufe und wertet sie wieder
auf, und zwar nicht nur als Landschafts- und
Freizeitelement, wie es bisher der Fall war.
Es entsteht so eine neue Beziehung zwischen
Stadt und Wasserldufen, sei es durch neue
Rad- und FuBgéngerbriicken als auch durch
neue Bauten an den Flussufern, welche die
einzelnen Uferstrecken bereichern und in
den Mittelpunkt riicken werden.

Im Einzelnen definiert der Projektvorschlag
einen linearen Park am Eisack entlang und
schafft im Zusammenfluss von Talfer und Ei-
sack den neuen Schwerpunkt des Flusssy-
stems durch die Errichtung wichtiger Bauten
und Infrastrukturen.
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Von der Kampiller Briicke zur Loreto-Briicke

Das Umfeld der Flussstrecke zwischen der
Kampiller Briicke und der Rombrlcke ist im
ersten Teil durch die EisackuferstraBe und
die neue ,Mayr-Nusser-Bricke® sehr beein-
trachtigt. Trotzdem empfiehlt es sich, den
beachtlichen Vorlandstreifen an der Eisa-
ckuferstraBBe in der Nahe der Kampiller Brii-
cke, der als offentliches Griin vorbestimmt
ist, als Grunflache zu gestalten. Der direkte
Kontakt mit dem Fluss 6ffnet die Tir zu ei-
ner Zauberwelt, sodass der dariiber laufen-
de Verkehr in Vergessenheit gerét.

Die Projektsimulation startet an der Kampiller
Brucke und sieht bis zur Loreto-Briicke die
Grunflachengestaltung des linken Ufers mit
B&umen und den erforderlichen Grundstru-
kturen vor, damit dieser Bereich auch vom
Stadtviertel als ,Flusspark” verwendet wer-
den kann, wie es seit Jahren in zahlreichen
européischen GroBstédten geschieht. Es ist
auch eine angenehme und sichere FuB3- und
Radverbindung zwischen dem Bozner Bo-
den und der Talstation der Kohlerer Seilbahn
erforderlich. Wiinschenswert wére auch die
Wiedergewinnung des alten NordfuBweges
als Spazierweg von der Seilbahnstation auf
den Virgl; so kénnte auch die Oswaldprome-
nade Uber den Bozner Boden an den Virgl
angebunden werden.

An der rechten Seite wurde versucht, den
Radweg zu verwenden und mit Bdumen die
chaotische und unregelmaBige Front der
gewerblichen Gebdude entlang des Flusses
zu verstecken.

An besagter Seite liegt auch das groBe
Bahnhofsareal, das in den ndchsten Jahren
groBe Umaéanderungen erfahren und die In-
nenstadt positiv verandern wird.
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Von der Loreto-Briicke zur Rombriicke

Nach der Loreto-Bricke finden wir an der
rechten Seite den bereits vorhandenen
Rad- und FuBweg, der unseres Erachtens
bis zur gelben Eisenbriicke durch eine Zu-
sammenlegung der Fladche mit Beseitigung
der zentralen Blsche und der zu Uppigen
Straucher ein neues Blickfeld ermdglichen
und somit aufgewertet werden sollte: kurz
gesagt soll die Flusspromenade neu orga-
nisiert werden.

Richtung CarduccistraBe ist eine neue FuB-
und Radbricke Uber den Eisack vorgese-
hen, welche die Universitét und die tbrigen
offentlichen Einrichtungen der Stadtmitte
mit den neuen Geb&auden am linken Ufer
(TrientstraBe) verbinden soll.

Am Zusammenfluss von Talfer und Eisack
soll durch die Errichtung eines ,,Forschung-
sturmes” (als Zusatz und/oder Erweiterung
der EURAK) ein urbanistischer Knotenpunkt
entstehen, der den neuen Mittelpunkt der
Stadt sichtbar kennzeichnen soll. Das Um-
feld des Turmes muss neu gestaltet werden,
mit Eingriffen im Bereich Geféngnis, ENEL
und Polizei, sowie an der gesamten Grin-
flache.

In diesem Zusammenhang wird die Grin-
flaiche zwischen den Triblinen des Drusus-
stadions und dem Fluss neu eingeteilt. Dem
Wunsch der Burger nach freien Badezonen
wird durch griine Stufen stattgegeben, die
von der Ruckseite des Drusussportplatzes
zum kleinen Wasserlauf an der Flussin-
sel fuhren, welche wiederum Uber leichte
Holzbriicken erreichbar ist. Auf Holzbret-
terflachen ist dann freies Sonneliegen mé-
glich.

Dieser gesamte Bereich wird nicht nur zum
Sonneliegen neu gestaltet, sondern auch
fur sichere Freizeit- und Spieltétigkeiten im
Kontakt mit Wasser, Umwelt und Natur.

Nach der Loreto-Briicke ist an der linken
Uferseite, gegenlber dem ,Forschung-
sturm®, im jetzigen o6ffentlichen Gebiet, das
als Dienstbereich und von einer privaten
Gartnerei verwendet wird, die Errichtung
von Sonderwohnungen fiir Forscher und/
oder Studenten geplant, welche dann Gber
die neue FuB- und Radbriicke das gegeni-
berliegende Forschungsviertel erreichen
kénnen.

Die an beiden Eisackufern geplanten Bau-
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ten bilden eine Art groBen Wasserplatz, der
sich in den neuen Kern dieses Teiles der
Stadt einfligt: dadurch, dass die Geb&ude
zum Fluss hin blicken, wertet die Stadt wie-
der ihr Flusssystem auf.

In diesem Zusammenhang muss auch die
TrientstraBe als WohnstraBe neu gestaltet
werden: durch die Verwendung der Glei-
sflache (die Gleise werden hier in den Tunnel
verlegt) soll ein neuer Spazierweg Richtung
Kalvarienberg errichtet werden.

Die TrientstraBe wird auch durch den neuen
Verkehrsplan, der den unterirdischen Ver-
lauf einer Fahrbahn der EisackuferstraBe
vorsieht, verandert werden.

Der Radweg am Fluss wird sich auch durch
die neuen Gebdude in einen Spazierweg
verwandeln.

Auf der Hohe der Rad- und FuBgangerbri-
cke ,Langer” wird ein héher gelegener Park
vorgeschlagen, der auch durch den zum
Teil unterirdischen Verlauf der TrientstraBe
beglnstigt wird: so kann eine groBe Grin-
flache entstehen, die das Gemeindelager zu
Diensten von Oberau-Haslach umschlieBt.
Zudem kann durch die Herabsetzung der
jetzigen Einfahrt des Virgl-Tunnels auch die
gesamte Flache neben dem Sportplatz im
St.-Gertraud-Weg bis zur Eisenbahn als
Grunflache gestaltet werden, wodurch der
Blick auf die EisackuferstraBe versperrt wird
und somit auch der entsprechende Larm
und die dort erzeugte Luftverschmutzung
gelést werden.

Der Virgl

Der Virgl sollte auf jeden Fall ein intelligentes
Musterbeispiel fir das Zusammenspiel von
offentlichem und privatem Bereich werden.
Das naturbelassene Umfeld kénnte durch
die Errichtung eines groBen hochgelegenen
Stadtparks zum Einsatz kommen: ein gri-
nes Labyrinth nach dem Vorbild der kiinst-
lerischen Gestaltung in Val Sella im Trentino.
Dieser labyrinthdhnliche Park kann durch
bedeutende Infrastrukturen &ffentlichen
Nutzens im architektonischen Einklang mit
dem Umfeld durch ein unterirdisches Bau-
volumen bereichert werden.

Der Park sollte Uber eine schnelle und pano-
ramareiche Verbindung durch ein effizientes
Seilbahnsystem von der Stadt aus erreich-
bar sein, mit Abfahrt nahe der EURAK an
der Drususbriicke oder am Verdiplatz.
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PROJEKTSZENARIEN FUR DIE STADT BOZEN
der Eisack zwischen Rom- und Palermobriicke

Elena Mezzanotte, Peter Plattner

VORHABENSAREALE
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WEGE UND VERBINDUNGEN

1_Quartiere Europa Novacella
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PROJEKTSZENARIEN FUR DIE STADT BOZEN

Don Bosco

Carlo Azzolini, Alessia Politi

VIA RESIA DIVENTA PEDONALE
DIE RESCHENSTRASSE WIRD ZUR FUSSGANGERZONE

In via Resia si pud provare

a pensare di non avere piil
traffico di attraversamento.
La sezione stradale oggi di
12 m permette una riduzione
a 6 m della carreggiata e un
ampliamento della sede pedonale.

Con la piantumazione di grandi
alberature via Resia, con i suoi

bar e negozi pud diventare uno spazio
stimolante, affacciato su una via
interna e non su una strada di
scorrimento. In alcune ore del giorno
potrebbe addirittura diventare una
zona pedonale, Spazi di risulta oggi
inutilizzati possono diventare delle
piazze pedonali attrezzate per
rompere la eccessiva linearita del
percorso attuale. '

Man konnte sich die Reschenstrafe
auch ohne Durchfahrtsverkehr
vorstellen. Der derzeit 12 m breite
Stralenraum konnte auf 6 m Fahrbahn
und erweiterte Fufgangerverbindungen
umgestaltet werden. Mit groen
Baumen bepflanzt wiirde die
Reschenstrale mit ihren Kneipen und
Geschaften zu einem anregenden
Freiraum von einer Durchfahrts- zu

einer BinnenstrafRe umfunktioniert werden.

Fiir einige Stunden taglich konnte

sie sogar zur FuRgdngerzone werden.
Derzeit ungenutzte Restraume konnten
als FuRgangerplitze ausgestattet zur

Unterbrechung der langen Geraden dienen.

PROPOSTA * VORSCHLAG

e

.

RESCHENST RA_!SB

VIA RESIA
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NUOVA QUALITA A PONTE RESIA
NEUE QUALITAT AN DER RESCHENBRUCKE

1 Sede Telecom * Sitz Telecom
2 Sede Poste * Sitz Post
3 Sede Azienda Energetica * Sitz Etschwerke
4 Sottostazione * Unterstation
5 Edifici residenziali * Wohngebaude
6 Nuovi edifici a torre per servizi * Neue Turmgebaude fiir Dienste
7 Nuovi edifici in linea * Neue Gebdude in Linie
8 Area pedonale * FuRgangerzone
9 Pista ciclabile * Fahrradweg

10 Strade interne * Wohnstrallen

———

L'attuale via Resia non ha una sua naturale conclusione,
ma si perde sulla curva che sale al ponte.

Gli edifici a nord del ponte ospitano oggi le sedi

delle Poste e della Telecom, quelli a sud la sede della
Azienda Energetica.

La proposta prevede che questo luogo centrale diventi il
nuovo polo dei servizi della citta. Alcuni edifici a torre

e altri in linea, proiettati verso il fiume, segnano la
nuova porta che unisce due parti di citta oggi fortemente
separate dal fiume, dall'autostrada e dall'arginale.

Derzeit verfiigt die ReschenstrafSe iiber keinen natiirlichen
Abschluss, sondern verliert sich in dem Kurvenanstieg

vor der Briicke. Nordlich der Briicke befinden sich die Gebaw
der Post und Telecom, siidlich das der Etschwerke.

Der Vorschlag sieht vor, diesen Ort zum neuen
Dienstleistungszentrum fiir die Stadt zu machen.
Einige auf den Fluss ausgerichtete Punkthiuser- und
flache Gebdude bilden das neue Tor, das die beiden
bislang durch Fluss, Autobahn und Uferstra3e klar
getrennten Stadtteile verbindet.
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LA CASA DELLA MUSICA NEL PARCO DELLE RIVE
DAS HAUS DER MUSIK AM UFERPARK

Das Haus der Musik am Uferpark bietet zwei Konzertsdlen,
einem Aufnahmeraum, einem Proberaum fiir Musikkapellen,
einer Musikschule, einer Audio-Video-Bibliothek

und einem Restaurant mit Kneipenbetrieb Platz.

Auf dem anderen Ufer, das {iber eine FuRgangerbriicke
und einen Radweg erreichbar ist, befindet sich

das an die Universitdt und die Berufsschule fiir Handel
und Graphik Gutenberg

angeschlossene Zentrum fiir Kunst und Design.

Nella casa della musica, affacciata sul parco delle rive,
trovano posto due sale da concerto,

una sala di registrazione,

un locale prova per gruppi bandistici,

“ - una scuola di musica,
\:ﬁ, una biblioteca audio video,

un bar ristorante.

1 Museo delle Semirurali * Semirurali Museum

2 Rovine Santa Maria in Augia * Ruine St. Maria in der Au

3 Parco delle Semirurali * Park der *Semirurali”

4 Casa della Musica * Das Haus der Musik

5 Bar ristorante * Bar Restaurant

6 Centro arte e design * Zentrum fitr Kunst und Design Sull'altra sponda, collegata da un ponte pedonale

7 Scuola di grafica * Schule fiir Graphik e da una ciclabile, si trova il centro di arte e design,

8 Parco delle rive * Uferpark collegato all'universita e
alla scuola professionale di grafica Gutenberg.
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FINALMENTE LA PIAZZA DON BOSCO
ENDLICH DER DON BOSCO PLATZ

Am Don-Bosco-Flatz ging
jahrelang nichts weiter,
weil das Institut fiir den sozialen
Wohnbau und die Gemeinde ihre
Verhandlungen nicht

zum Abschluss brachten. 3

Der Lésungsvorschlag fiir
den verfilgbaren Raum:
~ Ein Volumen fiir den Handel und - .
Dienstleistungen sowie Wohnraum fiir :

das Institut in den restlichen 9.000 m?

— Ein Volumen fiir Dienstleistungen und Einrichtungen

des Stadtteils mit Saal fiir Feste und Versammlungen

— Fin Volumen fiir die Grundschule 1 Chiesa Don Bosco * Kirche Don Bosco
~ Ein Volumen fiir den Kindergarten 2 Nuovo volume parrocchia * Neues Volumen Pfarre
— Ein Volumen fiir die Pfarrei, mit den selben 3 Nuovo volume commerciale Ipes * Neues Volumen fiir Geschafte Ipes
Abmessungen, aber an einem anderen Standont. 4 Edifici residenziali esistenti * Bestehende Wohnbauten

5 Nucva sede circoscrizione * Neue Aussenstelle Gemeinde
Auch in diesem Fall ist der Platz 6 Nuova sala per riunioni e feste * Neuer Saal fiir Versammlungen und Feste
nicht mehr nur eine Fliche an der SassaristraRe, 7 Chiesa di Santa Maria * St. Maria Kirche
sondern Mittelpunkt neuer Beziehungen, 8 Nuova scuola matermna * Neuer Kindergarten
die sich strahlenfarmig vom Vorplatz 9 Nuova scuola elementare * Neue Grundschule
vor der Kirche aus entwickeln: 10 Scuola elementare Don Bosco * Grundschule Don Bosco

der Raum ist von der Don-Bosco-Schule,

dem Marienplatz und dem Weg zum Piazza Don Bosco & rimasta
Semirurali-Gedachtnispark aus einsehbarn bloccata per anni dalla trattativa
mai conclusa tra Ipes e Comune.

)

La soluzione propone:

- un volume commerciale e residenziale per lTpes
per i rimanenti 9.000 mc.

- un volume terziario per la sede della circoscrizione
con una sala per feste e riunioni.

- un volume per la scuola elementare

- un volume per la scuola materna

- un volume per la parrocchia,

dimensionalmente uguale

ma posizionato in modo diverso.

SRS MSE Gk

\

Anche qui la piazza

non é pil un episodio situato sulla via Sassari,
ma il centro di nuove relazioni,

che a raggiera si

affacciano sullo spazio antistante la chiesa:
spazio visibile dalle scuole Don Bosco,

dalla piazzetta di S. Maria e

dal percorso che sale dal parco delle Semirurali.
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3.5 Die Infrastrukturen und die Mobilitat

Die Erganzung zwischen Mobilitdtsplan und Bauleitplan stellt eine einmalige Gelegenheit fiir den Erfolg
der langfristigen Mobilitdtspolitik dar. Die Berticksichtigung beider Aspekte ermoglicht ndmlich einen Ver-
gleich und eine Bewertung der Moglichkeiten des urbanen Wandels und der Lokalisierung der Tatigkeiten,
die die Nutzung des Privat-PKW minimieren. Auflerdem ist es moglich die Gelegenheiten festzustellen, die

von den bestehenden Infrastrukturen geboten werden, allen voran Eisenbahn und Radwegnetz.

Die offentliche Mobilitat

Die Ausbreitung der Ansiedlungen auf einem immer grofleren Gebiet und die Konzentration der wirtschaft-
lichen Tatigkeiten, besonders der offentlichen und privaten Dienste in der Landeshauptstadt, stellt auch
neue Anforderungen an die Mobilitdtsnachfrage, besonders der taglichen Mobilitdt und die Verteilung tiber
den Tag. Die Zugdnglichkeit und der Lebenswert der Stadt und der Stadtviertel werden zum strategischen
Ziel, aber auch zu einem symbolischen des stddtischen Mobilitdtsplans und der Vorschlag auf die Einfiih-
rung eines Verkehrsmittels wie die Straffenbahn, stellt die Antwort auf die Verkehrsprobleme dar und bietet
gleichzeitig die Moglichkeit grofie Teile der Stadt neu zu gestalten.

Stadtbahn und Straflenbahn werden somit zur Strategie um die Mobilitdtsprobleme zu 16sen und gleichzei-
tig die Lebensqualitdt der Stadt zu erhéhen.

Das Projekt der Stadtbahn in Bozen miisste mit dem Bau eines dritten Gleises an der Brennerbahnlinie auf
der Strecke zwischen Friedhof und Bahnhof umgesetzt werden, was eine hohere Frequenz der Ziige und
zudem die Einrichtung von zwei neuen Haltestellen beim Friedhof und in Oberau erlauben wiirde. Auch
an der Bahnlinie Bozen — Meran ist die neue Haltestelle Casanova einzurichten und jene von Sigmundskron
aus- und umzubauen, damit die Bahn fiir die Bewohner dieser Viertel zugdnglich wird. Eine weitere Bedin-
gung fiir die Wirkung der Stadtbahnist die Integration mit allen weiteren stadtischen (Straffenbahn und Bus)
und auferstddtischen 6ffentlichen Verkehrsmitteln (Bus, Lokalziige, Hochgeschwindigkeitsziige) sowie ein

System von P+R-Parkplatzen.
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Das Gertist des 6ffentlichen Personennahverkehrs wird durch eine neue Linie von Kaltern nach Bozen bis

zur Rittner Seilbahn verstarkt, welche in der Stadt besonders dicht besiedelte Viertel durchquert und zudem

auch fiir die Pendler aus Oberau erreichbar ist. Diese Linie ist eine wichtige Verkehrsachse fiir das Pendler-

aufkommen aus diesem Gebiet, das nicht von der Bahn bedient wird.

Neben der Nutzung dieser Infrastrukturen ist einer der Schliisselpunkte fiir den stddtischen Personenver-

kehr die Planung einer Straflenbahn. Dieses System des offentlichen Personennahverkehrs wiirde die

hdufige Befahrung der gleichen Strecke seitens der zahlreichen stadtischen und aufRerstadtischen Buslinien

vom Bahnhof bis zur Talferbriicke durch die Innenstadt verringern und die wichtigsten Arbeitspldtze und

die Anziehungspole der Stadt wie Museen, Theater, 6ffentliche Plitze und Griinanlagen direkt erschliefen

und erreichbar machen. Auflerdem wdre es dadurch moglich die Fufigdngerzone auch tber die Talfer zu

erweitern, weil die Fuflgdngerzone im Vergleich zu anderen Stddten eher klein ist.

Dieses Netz kann mit zwei Verlingerungen vervollstandigt werden:

- die Straflenbahnlinie vom Bahnhof iiber die Freiheitsstrafe, Mazzini-Platz, Hadrianplatz bis zum neuen
Viertel Casanova fihrt und dabei die die am dichtesten Bereiche der Stadt durchquert.

- der Straffenbahnlinie von St. Jakob/Leifers bis zum Umsteigebahnhof am Hadrianplatz zur Erschlie-
lung des ganzen Gewerbegebietes (wo 14.000 Beschiftigte arbeiten und tiber tooo Menschen wohnen),
was auch eine Uberdenkung der Form und heute angesiedelten Funktionen zulisst, besonders in dem

Bereich in der Ndhe des Stadtzentrums
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Stadtbahn

Warendurchgangsverkehr im Tunnel
StraBenbahn Uberetsch — Kaltern — Bozen
Bahnhof — Don Bosco — Kaiserau
Hadrianplatz - Industriegebiet - Leifers
Seilbahn

Automatisiertes Transportsystem
Umsteigeknoten

Prioritaten

VERTIEFUNG

HAUPTNETZ OFFENTLICHER

PERSONENNAHVERKEHR

STADTISCHE BAHNLINIEN
MERAN - BOZEN

BRENNERBAHN

Reorganisation des Verkehrs (evtl. leichte Stadt-
bahn) mit Schaffung von Zwischenhaltestellen
bei den strategischen Knotenpunkten (Sig-
mundskron/Schloss Sigmundskron, Stadtviertel
Casanova/Firmian, Mautstelle A22, Messe, Flugha-
fen, Friedhof, Schiefistandplatz, Hauptbahnhof)

SCHNELLBAHN

KALTERN - BOZEN

Stadtischer Verlauf: Sigmundskroner Strafe, Dru-
susallee (UMSTEIGEKNOTEN an der Kreuzung mit
Reschenstrafle/Krankenhaus und Hadrianplatz;
NEUE BANNSTREIFEN beim Knoten Reschen-
strafle und Huber-Kaserne), Marconi-Strafle, Verdi-
Platz, Garibaldi-Straffe (UMSTEIGEKNOTEN Bahn-
hofplatz), Rittner Strafle (UMSTEIGEKNOTEN bei
Talstation Rittner Seilbahn)

STADTISCHE STRASSENBAHN

BAHNHOF - KAISERAU:

vom Zugbahnhof (UMSTEIGEKNOTEN) durch die
Straflen der Innenstadt (im Detail festzulegen) iiber
die Talferbriicke, Freiheitsstrafle, Mazzini-OLatz,
Hadrianplatz (UMSTEIGEKNOTEN) bis Don BOsco
und Casanova (UMSTEIGEKNOTEN)

BOZEN - INDUSTRIEZONE - LEIFERS

vom Umsteigeknoten Hadrianplatz bis nach St. Ja-

kob/Leifers durch die Industriezone

MECHANISCHE ANLAGEN

ROLLTREPPEN ODER SCHRAGAUFZUGE

Im Viertel Oberau — Haslach am Schiefistandplatz
(UMSTEIGEKNOTEN), Haslacher Strafe und hin-
ter der Kirche zum HI. Rosenkranz
SCHIENENSHUTTLE — PERSONENFORDER-
BANDER

Direkte Dauerverbindung zwischen Drususallee
und Krankenhaus ab der Kreuzung Reschenstrafie
(UMSTEIGEKNOTEN)

SEILBAHNEN

Direkte Verbindung mit JENESIEN, RITTEN, KOH-
LERN, VIRGL



Das Radwegsystem

Die vom Stddtischen Mobilitdtsplan 2020 gesetzten Ziele und vorgesehenen Maffnahmen fiir das Radweg-

netz sind auf die Schaffung eines durchgehenden und homogenen Netzes ausgerichtet, das, fiir die Fahrten

in der Gemeinde aber auch fiir Fahrten in die Nachbargemein-
den, eine echte Alternative zum PKW werden kann und soll.
Es sind somit alle Geh- und Radwege zu vervollstindigen und/
oder anzupassen, damit ein Zufihrungsnetz zum Hauptsy-
stem entsteht und es sind alle Geh- und Radwege innerhalb des
Gemeindegebietes zu vervollstindigen und/oder anzupassen,
um ein durchgehendes Verbindungsnetz zu schaffen, wie fiir
den Straflenverkehr. Unter anderem wird es notwendig sein,
dass das Radwegnetz eng an den 6ffentlichen Personennahver-

kehr angebunden ist, wofiir bei den Haltestellen ausreichende

Fahrradparkpldtze vorzusehen sind, um leicht auf das andere System wechseln zu konnen.

VERTIEFUNG
RADWEGNETZ

VERVOLLSTANDIGUNG RADWEGENETZ

Schaffung von weiteren Geh- und Radwegen in der:

- Claudia-Augusta-Strafie (von der Pfarrhof-/Volta-Strafle zum

Gertraudweg)
- Gertraudweg

- Trientstrafie (Vervollstindigung)

. Pfarrhofstrafe (von der Einstein-StraRe bis zur Gemeinde-

grenze St. Jakob)
. Galvani-Strafle (Abschnitt Gobetti — Einstein-Strafie)
. Lanciastrafe (Abschnitt Siemens — Galilei-Strafie)
- Rovigostrafie, Neustiftweg, Veronastrafie (Ost-West-Verbindung)

- Vittorio Veneto Strafle (Abschnitt Weinbergweg — Glaninger

Strafie)
- Bohler-Strafle (Verbindung zur Meraner Straf3e)

- Meraner StrafRe (Abschnitt Kreuzung Meran/Mendel — Morit-

zinger Strafie)

- Sigmundskroner Strafe (Sigmundskron —Kreuzung Meran/Mendel)

. Siemens-Strafle (Abschnitt Volta — Lanciastrafie)

- Avogadro-Strafle (Abschnitte Galilei- und Lanciastrafie) zur

vorgesehenen Radwegverbindung mit Oberau

- Bozner Boden Strafle — Schlachthofstrafie (Verbindung Zwolf-

malgreien — Kampill)
- Verbindung Kampill Center und Mila

. Verbindung Bozner Boden, Leegtorweg, Pfannenstielweg

noérdlich des Eisenbahngeldndes

- Verbindung Loretobriicke — Bahnhofareal

DIENSTE
Schaffung von Raststationen/Ubernachtungsmoglichkeiten und

Wasserversorgung auf den Hauptrouten, genaue Beschilderung

und Info-Points, Férderung von Fahrradverleih und Bike-Sharing

EINFALLRADWEGE UND DURCHQUERUNG DER LAND-
WIRTSCHAFTSZONEN

Schaffung von Durchfahrten durch die Obstanlagen, mit Ge-
wahrleistung der Sicherheit fiir das Privateigentum



Das Parken

Die stddtischen Hauptstraflen haben eine Breite, die eine Nutzung von allen Seiten (6ffentlicher Personen-
nahverkehr, privater Fahrzeugverkehr, Rad- und Gehwege, Parken) unmoglich machen, wenn man nicht
untragbare Staus und hohes Unfallaufkommen in Kauf nehmen will. Der 6ffentliche Grund, besonders in
den dicht besiedelten Zonen, ist eine knappe und wertvolle Ressource, deren Nutzung sorgsam zu Uberle-
gen und planen ist. Die Parkplatzpolitik muss vor allem danach streben, die Besetzung der Straflen durch
parkende Fahrzeuge soweit wie moglich zu verringern (der stddtische Verkehrsplan sieht schon heute vor,
dass durch jeden unterirdischen Parkplatz ein Oberflichenparkplatz gestrichen wird) und sollte deswegen
Parkplatze schaffen, die den Umstieg auf offentliche Verkehrsmittel erleichtern und den Anrainern Park-
moglichkeiten bieten, besonders an den Hauptachsen des offentlichen Personennahverkehrs.

Der Masterplan des BLP und der stadtische Mobilitatsplan unterstiitzen deswegen, um die Straflen von ge-
parkten Fahrzeugen zu befreien, den Bau von Tiefgaragen in den Wohngebieten und pladiert fiir ein Ange-
bot in den Bauvorhaben der Umgestaltung und Umwidmung.

Bei den neuen Ansiedlungen werden autofreie Stadtviertel mit dem Bau von Anrainerparkpldtzen zu schaf-

fen, damit kein Binnenverkehr notwendig ist den Vorzug habe

VERTIEFUNG
DER PARKPLATZPLAN

NEUE OFFENTLICHE UND ANRAINERPARKPLATZE (VOR-
SCHLAG GENEHMIGT MIT DER 6. ABANDERUNG ZUM
PARKPLATZPLAN):

- TRIESTSTRASSE (PLATZ DRUSUSSTADION)

- GRIESER PLATZ

NEUE ANRAINERPARKPLATZE (VORSCHLAG GENEH-
MIGT MIT DER 6. ABANDERUNG ZUM PARKPLATZ PLAN):

. GERTRAUDWEG
. MAZZINI-PLATZ
. MARIA HEIMWEG
5 FIUME-STRASSE
’ . WEGGENSTEIN-STRASSE
- ROVIGOSTRASSE
NEUE OFFENTLICHE PARKPLATZE (VORSCHLAG GENEH- . ROENSTRASSE
MIGT MIT DER 6. ABANDERUNG ZUM PARKPLATZPLAN): . PFARRHOFSTRASSE
. FRISCHIN — STRASSE . ROMSTRASSE (Genuastrafie)
. RENTSCHER STRASSE . PALERMOSTRASSE
. SIGMUNDSKRONER STRASSE . RESCHENSTRASSE
. RITTNER STRASSE (Seilbahn RITTEN — BOZEN) o ROMSTRASSE (Galilei-Strafie)

BEREITS IM PLAN VORGESEHEN DIE P+R-PARKPLATZE
- SIGMUNDSKRON

. TALSTATION SEILBAHN JENESIEN

- TALSTATION SEILBAHN KOHLERN

. AUTOBAHNMAUSTELLE BODEN SUD



Die Planungsstrategien fiir die groBen Infrastrukturen

Die Rolle des Masterplans ist es, , die hinsichtlich Grifie und Funktion bedeutendsten Infrastrukturen und Einrichtungen®in direktem
Zusammenhang mit dem stadtischen Mobilitdtsplan 2020 festzulegen.

Bozen ist ein zentraler Knoten des Nord-Stid-Korridors fiir den Landesverkehr, den gesamtstaatlichen und den europdischen
Verkehr und Gegenstand von Projekten und Arbeiten grofier Tragweite von strategischer Bedeutung: Eisenbahntunnel fiir den
Glterdurchzugsverkehr; die Verlegung der A22 in einem Tunnel mit Beseitigung des Viadukts, das die Stadt durchschneidet;
die Schaffung eines Rings: Ausbau der Einstein-Strale, Verlegung der SS12 in den Tunnel und Nordost-Umfahrung; Verlegung,
bzw. Einhausung der bestehenden Uferstrafie und Ausbau Verteilerstrafien im Industriegebiet und in den Stadtvierteln tiber die
Wiederaufnahme der Verbindungsfunktion fiir die Rom-, Palermo- und Reschenbriicke.

Eine Neutrassierung der Autobahn durch Bozen mit der Verschmutzung durch die iiber 30.000 Fahrten téglich stellt ein Projekt fiir
die Neugestaltung des Landschaftsbildes dar, das der Stadt ihre Rolle als Umweltzentrum im Herzen der Alpen wiedergeben kann.
Eine neue Trasse muss sofort ausgearbeitet werden (eine Moglichkeit ist die Untertunnelung durch die Ortschaft St. Jakob in der
Gemeinde Leifers und teilweise im Tunnel bis Kardaun verlduft). Dadurch wiirde man die grofite trennende Barriere der Stadt
beseitigen, das Areal fiir den Zugang nach Kohlern und zur Kirche St. Martin frei machen und es wire eine Gelegenheit zur
Entwicklung von innovativen Technologien fiir die Senkung der Schadstoffe.

Die Eisackuferstrafe in ihrer heutigen Form und noch mehr das Projekt fiir ihre Verdoppelung ist ein tiefer Bruch im Stadtgeft-
ge, eine Quelle fir Luftverschmutzung und auferdem ist sie nicht fahig, die Verkehrsstrome zu regeln und aufzunehmen. Die
kritischen Punkte dieser Infrastruktur, besonders der stockende Verkehr in der Industriezone und die erschwerte Durchfahrt
bei den Briicken stellen, zusammen mit der stadtischen Umweltbelastung, den Grund dar, dass man den Durchzugsverkehr mit
dem Projekt fiir die Trassierung der SS12 im Tunnel begiinstigen sollte und dadurch den stddtischen Strafen ihre Aufgabe als
Verteiler- und Verbindungsadern zwischen den Stadtvierteln zurtickgibt.

Notwendig erscheint auch eine neue Nordost-Umfahrung unter dem Hortenberg fir die Durchfithrung des Verkehrs von Jene-
sien, Sarnthein, Ritten und den Wohngebieten im Norden der Stadt, sowie der Ausbau der Einstein-Strafie als Teil der Ringstrafie
und Erschliefungsstrafie.

Die strukturelle und strategische Planung, die der Mobilitdtsplan 2020 zeichnet, muss, da die Realisierung von grofen
Infrastrukturen damit zusammenhangt, eine schrittweise Umsetzung vorsehen, und zwar in erster Linie den Bau der SS12
im Tunnel und die Mafnahmen, die in Zukunft (wenn auch in ferner) die endgtltige Verlegung des Autobahnviadukts
aus der Stadt ermoglichen.

Fiir den Masterplan des BLP ist der erste Schritt die Ubernahme der geplanten neuen Mobilitit und der infrastrukturellen Um-
bauten wie sie vom Mobilitdtsplan 2020 vorgesehen sind.

Diese Vision, die iiber das, iibrigens nicht abgeschlossene, Modell der kammartigen Erschliefung hinausgeht und auf die Besei-
tigung des Durchzugsverkehrs aus den Wohngebieten setzt, stellt die Bedingung fir die Planung eines eingehenden und struk-
turellen Wandels fiir die urbane Aufwertung dar, die auf die Regeneration des linken Eisackufers und damit auf die Méglichkeit
zur Vervollstindigung des Uferparks ausgerichtet ist. Vom Uferpark aus besteht die Moglichkeit die ,griilnen Radien” zu den
Stadtvierteln Neustift und Europa und in die Industriezone und nach Oberau zu ziehen.

Die urbane Aufwertung ist méglich, wenn man auch die Eisackuferstrafle neu auslegt. Wenn der Durchzugsverkehr und der
Verkehr ins Zentrum das Ringsystem nutzen muss (Einstein-Strafle, SS12 im Tunnel und Umfahrung Hortenberg), kann die
Uferstrafle dem innerstadtischen Verkehr dienen. Sie kann unterirdisch verlaufen oder, wenn die neuen Bedingungen es erlau-
ben, sogar abgeschafft werden, da die Straflen in der Industriezone, namentlich die Galilei- und Siemens-Strafie, ihre Aufgabe
ibernehmen kénnen. Das neue System ermoglicht auch einen besseren Zugang zu den Briicken, die ihrer Funktion als Verbin-
dung zwischen den einzelnen Vierteln der Stadt voll nachkommen konnen.

Die Verbindung der im Tunnel verlaufenden Staatsstrafie 12 zu den Innenstadtbereichen (Rombriicke und Trientstrafie), die
derzeit vom stddtischen Mobilitdtsplan 2020 nicht vorgesehen ist wahrend sie vom endgiiltigen Entwurf des Masterplans ge-
winscht wird, kann eingehend tiber Verkehrssimulationen (die veranlasst werden miissen) studiert werden, um die Funktion
als Zufahrt/Ausfahrt und Anschluss an die stddtischen Strafen zu tiberpriifen, damit der von der Stadt selbst erzeugte Verkehr

besser in der Stadt verteilt werden kann.
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VERTIEFUNG
DIE STRASSEN

STRATEGISCHE ZIELE: BEFREIUNG DER WOHNGEBIETE
VOM DURCHZUGSVERKEHR UND VERBESSERUNG DER
EXTERNEN VERBINDUNGEN

OBIETTIVI STRATEGICI: LIBERARE LAAREE
RESIDENZIALI DAL TRAFFICO DI ATTRAVERSAMENTO

E SNELLIRE | TRANSITI ESTERNI

MERAN
MERAND

CITTA" DI BOLZANO |
STADT BOZEN E

PIANC URBANO DELLA MOBILITA' 2020
» MOBILITATSPLAN 2020
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1. SUDUMFAHRUNG im Tunnel unter Kohlern/Virgl (3.
Baulos Variante SS12 St. Jakob - Oberau) — Realisierung in auf-
einanderfolgenden Baulosen

Einmiindung/Ausfahrt im Siiden: Einfahrt/Ausfahrt ,BZ-
Siid“(Industriezonee-A22-MeBo) beim Tunnel St. Jakob — Leifers

(Vorbohrungen vorhanden) 1. Baulos

Einmtndungen/Ausfahrt im Norden:

kurzfristig: Ein-/Ausfahrt ,,BZ Bozner Boden — Rentsch (1. Baulos)
Ausfahrt auf Hohe von Kampill stidlich der Talstation der Koh-
lerer Seilbahn, fir Zufahrt zum Bozner Boden auch im Hinblick
auf die Neugestaltung des Bahnhofsareals von Bozen und den
Anschluss an die zukiinftige Nordost-Umfahrung (Anbindung
an die Gemeinden Ritten, Sarnthein, Jenesien).

mittelfristig: Ein-/Ausfahrt ,,BZ-Zentrum®(2. Baulos)

Abfahrt im Tunnel unter dem Virgl auf Hohe des Knotens 9st-
lich der Rombriicke fiir Ab-/Zufahrt zum/vom Verdi-Platz (Alt-
stadt) iber die umgebaute Trientstraffe und Umplanung des

gesamten Areals zwischen den beiden Kreisverkehren stidlich
der Briicke fir Ab-/Zufahrt zur/von der RomstrafRe (Quirein —
Neustift — Gries), Oberau und Eisackuferstrafle

2. NORDOST-UMFAHRUNG im Tunnel unter Hortenberg
—Rentsch/Bozner Boden (mittelfristig)

Portal Ost: Ein-/Ausfahrt ,,BZ- Ost“

am Bozner Boden nordlich des Kreisverkehrs SchlachthofstraRe
zur Verbindung tiber die Kampiller Briicke mit der Sidumfah-
rung (St. Jakob — Leifers)

Portal Nord: Ein-/Ausfahrt ,,BZ-Nord Ost“

nordlich von Schloss Runkelstein und dem zu bauenden Tunnel
nach Sarnthein (Anbindung an die Gemeinden Ritten, Sarnthein,

Jenesien und den Wohngebieten im Norden der Stadt)

3. AUSBAU EINSTEIN-STRASSE (mittelfristig)
Neueinteilung Fahrspuren: Trennung von den Fahr-

spuren fiir den Durchzugsverkehr auf dem Ring (Mittel-
achse) und dem Verteilerring fiir den Einfallverkehr aus
dem Siiden der Industriezone (Binnenstraflen) sowie unter-
irdische Verlegung des Umleitungsverkehrs bei den derzei-
tigen Kreisverkehren
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3.6 Die GroBe und die Zukunft von Bozen

Das Thema der Groflenbemessung ist eine schwierige Frage, die nicht nur statistisch gelost werden kann.
Bozen wird so grofi, wie Bozen grof} sein will. Das heifdt, dass die Bemessung nicht nur vom natiirlichen
Wachstum der Bevolkerung abhédngt, sondern auch von den Visionen und somit von der Rolle als Haupt-
stadt und Nahtstelle, die offen ist fiir die Wirtschaft und die Kultur. Diese Entscheidungen werden die kinf-
tige Nachfrage nach Wohnungen und Rdumen fiir die Wirtschaft und Kultur lenken. Esist sicher notwendig
die Frage des Umfangs des Plans von politischen und/oder ideologischen Verhandlungen und Debatten zu
lI6sen, um das Argument im Rahmen des Bedarfs und der Perspektiven der Stadt abzuhandeln, ohne aller-
dings das Projekt der urbanistischen und funktionellen Aufwertung sowie die strategischen Ziele der Le-
bensqualitdt der Bewohner zu opfern.

Die vom Referat fiir Raumplanung gemachten Untersuchungen ergeben einen Wohnungsbedarf im Aus-
mafd von 4.000 Wohnungen (allein bezogen auf den Wohnungsbedarf) und 6.000 Wohnungen (wenn man
die Wachstumsschdtzung des ASTAT in Bezug auf neue Familien bis 2020 berticksichtigt).

Diese Voraussichten aufgrund heutiger Daten fiir 2020 sind das Ergebnis von Tendenzen, die die neuen Fak-
toren durch die Krise (die nicht vorhergesehen werden konnten und auch heute nicht vorhersehen werden
konnen) nicht berticksichtigt. Besonders schwer hat die Krise den Immobilienmarkt getroffen, weil sogar
die fiir Bozen unbekannten Phdnomene wie leer stehende Gebdude und nicht verkaufte Immobilien vor-
handen sind.

Der Umfang des Plans nimmt somit einen Wohnungsbedarf aufgrund vorsichtiger Schatzungen an, der im
Lauf der Zeit zu Giberpriifen ist.

Es stehen verschiedene Mittel zur Befriedigung der Nachfrage zur Verfiigung und es sind alle einzusetzen, um
zu vermeiden, dass, wie in der Vergangenheit schon geschehen, Notlgsungen befunden werden miissen.

Diese Mittel sind:

- Umwidmungsareale, in erster Linie das Bahnhofsareal

- Wiedergewinnung von leer stehenden Gebduden

- Kubaturbonus fiir die energetische Sanierung des Baubestandes

- neue Erweiterungszonen.

Die Moglichkeit der Ausweisung neuer Erweiterungszonen steht bewusst an letzter Stelle, weil man der
Uberzeugung ist, dass entsprechend den Leitgedanken des Masterplans der Verbrauch von Grund méglichst
eingeschrankt werden muss.

Der Beginn der Arbeiten zur Wiedergewinnung und Umwidmung erfordert hdufig langere Zeit, die sich nicht
mit der Wohnungsnachfrage vereinbaren lasst. Aufierdem muss die bauliche, urbanistische und funktionelle
Wiedergewinnung ein Ziel werden, das erreicht werden muss. Man muss also die Vorhaben fiir die Wiederge-
winnung maximieren, denn, wenigstens in vielen Fdllen, bleibt das Ergebnis hinter den Erwartungen zurtick.
Der Masterplan sieht deswegen einige Erweiterungszonen vor, die aber, im Vergleich zu den Erweiterungen
der Vergangenheit, eher klein sind und insgesamt den Bau von ungefdahr 1.000 Wohnungen erlauben.

Die bauliche und urbanistische Wiedergewinnung wird den sich bildenden Bedarf zum richtigen Zeitpunkt
und in der entsprechenden Form decken.

Was den Grundbedarf fur die wirtschaftlichen Tatigkeiten angeht, so ist man der Ansicht, dass die kiirzlich
jenseits der Einstein-Strafle vorgesehene Erweiterung, auf den noch freien Flichen und einer besseren Nut-
zung der bestehenden decken kann.

Dieses Ausmafi bildet den Bezugsrahmen fiir die Strategie zur Deckung des Bedarfs an Wohn- und Geschafts-
flichen in der Gegenwart und in Zukunft, wobei das strategische Ziel die Wiedergewinnung und die Auf-

wertung bestehender Raume sein muss und nicht die Bebauung nicht erschlossener Flichen.
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Wiirde man fiir die Bemessung das von den Landesgesetzen vor-
gesehene Schema anwenden, so miisste man als Nachholbedarf
ausschlieflich die in den Ranglisten des WOBI aufscheinenden
Gesuche um Sozialwohnungen berticksichtigen, die laut Wohn-
bauinstitut oo Ansuchen umfasst (weil die Restanfragen durch
die in Bau befindlichen Wohnungen und durch die frei werden-
den Wohnungen befriedigt werden kénnen). Fir die zuktnfti-
ge Nachfrage wiirde sich nach den Projektionen des ASTAT die
Anzahl der Familien hingegen im Jahr 2020 auf 52.362 belaufen,
was im Vergleich zu den 46.209 Familien zum 31.12.2008 einer
Steigerung von 6.153 Familien gleichkdme mit einem entspre-
chenden Bedarf von mehr als 6.000 Wohnungen.

Nimmt man hingegen die Verfahren fiir die Bildung der Nachfrage
nach Sozialwohnungen zum Bezug, ergeben sich folgende Parame-
ter: Anfrage seitens WOBI ungefahr 1.000 Wohnungen (die 600 bis
2016 plus weitere 100 pro Jahr bis 2020), seitens der Provinz 330
Mietwohnungen fiir die Mittelschicht und seitens der Genossen-
schaft (schitzungsweise mindestens 1.200 Wohnungen), sodass

sich eine Gesamtzahl von 2.530 Wohnungen ergibt. Wenn man

berticksichtigt, dass davon ungefdhr 60% fiir Sozialwohnungen

bestimmt werden sollen, miisste man in den neuen Erweiterung-

szonen weitere 1.700 Wohnungen fiir das private Bauwesen vorse-

hen, also insgesamt ungefahr 4.200 Wohnungen.

Diese zwei Schitzungen der Nachfrage, eine aufgrund der demo-

graphischen Projektionen und die zweite aufgrund der Markt-

und Gesellschaftsdynamik, ergeben einen Bezugsrahmen, fiir

den zu berticksichtigen ist:

- dasssich die demographische Entwicklung in der jiingsten
Zeit sehr beschleunigt hat

- dass sich im Vergleich zu fritheren Schdtzungen der Plan-
horizont auf 2020 verschoben hat

. dass nicht die gesamte Nachfrage durch die Auswei-
sung von neuen Erweiterungszonen befriedigt werden
muss, sondern ein grofler Teil durch die in Bau befind-
lichen Wohnungen und durch die Wiedergewinnung
und die stadtebauliche Umwidmung zur Verfiigung
gestellt werden kann.



3.7 Die Bereiche fir Umwidmung und Wiedergewinn

3.7.1 Die Umwidmungsareale

Die stidtebaulichen Umwidmungsareale umfassen jene Bereiche der errichteten und nicht errichteten Stadt,
die in einigen Fillen zeigen sie einen funktionellen Zerfall mit fehlendem urbanen Gertist und schlechter
Erreichbarkeit, andere wiederum zeigen baulichen Verfall, sie sind vom Typ her heterogen oder identitats-
lose leere urbane Riume. Wieder andere weisen Anderungen auf, die mit Einzelmafinahmen ohne Ausstat-
tung mit geringsten Standards umgesetzt wurden.

Diese Areale, die dringend aufgewertet und urbanistisch saniert werden miissen, konnen auch die Antwort
auf die Wachstumsnachfrage sei es hinsichtlich Wohnungen oder Gewerbe sein, indem die bis heute ange-
wendete Methode des Wachstums ausschlieflich nach Westen und Stiden mit der Inanspruchnahme neuer
landwirtschaftlicher Griinde ins Gegenteil gekehrt wird.

Zwei grofRe Areale fiir die urbanistische Umwidmung wurden ausgemacht: das auflassbare Areal der Eisen-
bahn, der Bereich der Industriezone in der Ndhe der Wohngebiete in der Romstrafie und Oberau.
Dazu kommen noch einige kleinere Areale in derselben Beschaffenheit und Lage (ehem. Gorio, das Areal
nordlich der GrofSmarkthalle in der Ndhe des Bozner Bodens und das MeBo Centre in Sigmundskron),
sowie die Kasernen, die vom Herr aufgelassen werden'.

Das Umwidmungsareal MeBo-Zenter wurde eingefligt, um endlich die derzeitige falsche Ausweisung zu
beheben, wobei die kiinftige Umwidmung und die neuen Funktionen den wichtigen Mobilitdtsknoten Sig-
mundskron einbeziehen und berticksichtigen mussen.

Die Handwerkerzone in der Drususallee kann, wegen der Moglichkeiten der Umwandlung, eine Rolle

beim Wohnungsangebot und fiir das Dienstleistungshandwerk spielen.

Der Artikel 55 bis LG 13/97 Pline fiir die stidtebauliche Umstrukturierung: Das Instrument fiir
schwierige Vorhaben

Der Plan fiir die stadtebauliche Umstrukturierung (PSU) stellt, durch die Erganzung der neuen Bestimmun-
gen beziiglich der Vielzahl der moglichen Zweckbestimmungen mit den Ausgleichsregeln beziiglich der
Aufteilung der Vergiinstigungen in Bindung an die urbanistischen Entscheidungen, eine der grofiten Neue-
rungen dar, die mit der Reform des Raumordnungsgesetzes des Landes Stidtirol eingefithrt wurde.

Der wachsende Gegensatz zwischen den Bediirfnissen der wirtschaftlichen Entwicklung und der Unnachgie-
bigkeit einer raumplanerischen monofunktionalen Zoneneinteilung, wie die Bestimmungen zur Regelung der
Vorhaben in den «Zonen fiir Gewerbeansiedlungen» hat den Gesetzgeber bewogen, Losungen zu suchen, wel-
che die Ausweisung mit Mischbestimmung erméglichen, also Gewerbe, Dienstleistung und Detailhandel.
Die von der Anderung des Landesgesetzes 13/1997 vorgesehenen Artikel sehen vor, dass der Durchfiihrungs-

plan fiir ein Gewerbegebiet auch eine Baumasse fur Tatigkeiten des Dienstleistungssektors von (maximal)

1 Die Auflassung der Huber-Kaserne ist bereits im Abkommen zwischen Staat und Land vorgesehen und fallt
in das AusmaB des BLP. Die Auflassung der Vittorio Veneto Kaserne wird hingegen vom Masterplan erhofft, auch
wenn das nicht vom besagten Abkommen vorgesehen ist.
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25 bis 40% fiir Gemeinden unter bzw. iiber 30.000 Einwohnern vorsehen kann. Auerdem ist Detailhandel
fiir «Mobel, Baumaterialien, Brennstoffe, landwirtschaftliche Produkte, Automobile, Maschinen und Gerdte
sowie Getrdnke in Engros-Packungen» zuldssig. Es ist zu unterstreichen, dass der von den geltenden Lan-
desraumordnungsbestimmungen vorgesehene Durchfiihrungsplan fiir schwierige Vorhaben nicht ausrei-
chend ist und nur der eingefiihrte PSU imstande ist, eine Antwort auf die Ergdnzung der urbanen Funktio-
nen zu geben.

Einerseits ermoglichen die von der Reform vorgesehenen Neuerungen einerseits eine gewisse Flexibilitat
iiber Bestimmungen, durch die die mittlerweile nicht mehr anwendbare Monofunktionalitdt fiir ein Pro-
duktionssystem iitberwunden wird, das immer mehr zu einer Mischform neigt und Dienstleistungs- und
Handelsfunktionen vereint und zudem eine ausreichende Moglichkeit gewdhrleistet urbane Funktionen
zu ergdnzen, besonders in den groflen Gewerbegebieten der grofien Orte, wie die Wohnung. Andererseits
passen sie die urbanistische Struktur hinsichtlich der Méglichkeit an, verschiedene Arten und Verfahren
von Vorhaben zu ergdnzen und offentliche und private Rechtstrager bei der Durchfiihrung von Plinen zur

urbanistischen Umwidmung einzubeziehen.

Der Art. 40 bis des LG 13/97 —- Raumordnungsvertrag

In Umwidmungsgebieten kleineren Ausmafles wie das ehem. Gorio und die Handwerkerzone Drususallee,
fiir die eine Ausweisung als Auffiillzone oder Wiedergewinnungszone mit Durchfithrungsplan vorgesehen
ist, ist die Inanspruchnahme der Vertragsurbanistik zur Regelung der Beziehungen zwischen 6ffentlicher
Hand und Privat von Vorteil.

Das gleiche gilt fiir die Zonen, wo die bestehende Gewerbewidmung erhalten bleibt, aber eine Durchfiih-
rungsplanung zur Neufestlegung der Gestaltung und Infrastrukturen unerldsslich erscheint, und fiir die
neuen Erweiterungszonen, wenn sie klein sind.

Der Artikel 40 bis des Landesraumordnungsgesetzes sieht bei Absatz 1 vor, dass ,,Die Gemeinde kann Raumord-
nungsvertrédge mit Privaten oder dffentlichen Korperschaften abschliefsen, um im dffentlichen Interesse die Durchfiihrung
von Vorhaben, die im Bauleitplan ... vorgesehen sind, zu erleichtern“und bei Absatz 2 ,,Die Raumordnungsvertrige
dienen der Deckung des Wohnungsbedarfes der ortsansdssigen Bevilkerung, der Bereitstellung von Gewerbefldchen
oder der Realisierung oder dem Betrieb von dffentlichen Bauten oder Anlagen.

Fall fir Fall ist festzulegen, welches 6ffentliche Interesse verfolgt werden soll und dann, tiber die Vertragsur-
banistik das Abkommen mit den einzelnen oder in einem Konsortium zusammengeschlossenen Eigentt-
mern oder in eineigen Fallen auch mit den Berufsverbanden abzuschliefen, das den Erfolg der vorgesehenen
Vorhaben mit Einhaltung des 6ffentlichen Interesses gewdhrleistet.

Die offentlichen Ziele kénnen den Anteil des sozialen Wohnungsbaus (gefordert oder 6ffentlich), die Aus-
weisung von Teilbereichen oder Baumassen mit 6ffentlicher Zweckbestimmung, eine rationellere Nutzung
der Gewerbegebiete, aber auch den ausdricklichen Ausschluss von Detailhandel betreffen, wenn dies an-
gebracht erscheint. Auflerdem kénnte man tiber die Vertragsurbanistik, zur Beschleunigung der Verfahren,
auch das kiinftige Aussehen des Areals festlegen (durch Vorschlag von Zoneneinteilung mit Festlegung der

entsprechenden Bauparameter und Zweckbestimmungen) und so die Durchfithrungsplanung vermeiden.
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Das Projekt fiir den Ausbau der Brennerbahnachse sieht fiir den
Gtiterverkehr zwischen Kardaun und Auer die Realisierung eines
im Tunnel verlaufenden Durchgangsgleises vor, das zur Auflas-
sung von grofien Arealen des Gliterbahnhofs fithren wird.

Dieses Vorhaben sieht die Auflassung oder die Verlegung zahl-
reicher Funktionen der Eisenbahn vor, die derzeit in Bozen ih-
ren Standort haben, und die Umwandlung des Bahnhofs von
Mischbahnhof in Bahnhof fiir Passagiere.

Um diese wichtige Operation durchzufiithren, die drei Institu-
tionen — Gemeinde, Land und RFI — betrifft, haben die Parteien
im Juli 2006 ein ,Vereinbarungsprotokoll“ ausgearbeitet und
unterzeichnet, in dem die Prinzipien und Verfahrensregeln der
Operation festgehalten sind.

Durch Untersuchungen wurden die kritischen Aspekte be-
stimmt, die den Bahnhofsbereich kennzeichnen und dann die
Ziele ausgearbeitet, die bei der Sanierung des Bahnhofsareals zu
verfolgen sind, das wegen seiner Funktion, seines Standortes und
seiner Grofie fiir die gesamte Stadt wichtig und entscheidend ist.
Unter den wichtigsten kritischen Aspekten kann man anfiih-
ren: den Mischverkehr von Giitern und Passagieren, die Barrie-
rewirkung der Bahnlinie, die Prozesse der Marginalisierung der
angrenzenden Viertel, die schlechte Organisation des Mobili-
tatssystems, die Lirmbelastung und die Luftverschmutzung, die
unpassende Nutzung von wertvollen urbanen Arealen.

Die allgemeinen Ziele kann man so zusammenfassen: Verbesse-
rung des offentlichen Personennahverkehrs, Verringerung des
privaten PKW-Verkehrs, Verringerung der Lairmbelastung und
der Luftverschmutzung, Neuorganisation des Warentransports,
Verbesserung der Lebensqualitdt im Areal des Bahnhofs und der

angrenzenden Areale, Verringerung oder Beseitigung der Bahn-

Semane Albensetass

linie als Barriere, Bremsung der urbanen Erweiterung und da-
mit des Verbrauchs von landwirtschaftlichen Grinden.

Das vom Masterplan angenommene Wiedergewinnungspro-
jekt wird also zu einer Moglichkeit, einen wichtigen stddtischen
Bereich aufzuwerten, ein neues Gleichgewicht fiir die kiinftige
Entwicklung der Stadt zu schaffen und das stadtische und au-
Rerstadtische Mobilitatssystem ausgehend vom zentralen Kno-

ten neu zu organisieren.

Das Bahnprojekt

Die Pramissen fir das Bahnprojekt sind die Warendurchzug
zwischen Kardaun und Auer, die Verlegung der Anlagen fiir
die Rollende Landstrafie, die Verlegung der Waschanlagen, der
Standanlagen und der Anlagen fiir Auto mit Bahn auf das Bahn-
geldnde in Boten Siid und die Verbindung des Bahnhofs Bozen
mit der Abzweigung Industriezone mit: Erneuerung der Briicke,
Bau eines Tunnels unter dem Virgl und die Verbreiterung des
Bahndamms und der Eisenbahnbriicke tiber die Romstrafe.

Die Beschaffenheit der Bahnhofsanlage nach den Forderungen von RFI
muss bestdtigt werden, und zwar: 8 Gleise mit einer Breite inklusive
Bahnsteige von ungefdhr 60 Metern, zu denen noch die notwendigen
Raume fiir die zum Bahnhof gehérenden Einrichtungen kommen.
Was die Trassierung der Bahnlinie angeht, so hat die Verwal-
tung den Auftrag mit der Planung die Losung zu finden, welche

die obigen Ziele am besten erreicht.

Das urbanistische Projekt
Die Grofie des Areals und das Ausmaf} der vorgesehenen Arbeiten
und Bauten machen das Vorhaben zu einem neuen Stiick Stadt, das

sich durch die hohe Durchsetzung mit ansiedelbaren Funktionen
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und somit durch hohe Polyfunktionalitit auszeichnen muss (Parks

und offentliches Griin, Plitze, Strafen und offentliche Dienste,

Wohnungen, Dienstleistungen, Handel und Handwerk).

Das Areal der Umwandlung, auf dem das stddteplanerische und

Eisenbahnprojekt umgesetzt werden soll, umfasst die Areale,

die derzeit Figentum von RFI sind, inklusive den Anschluss

Nord zur Durchquerung Bozner Boden, das Areal des derzeitigen

Busbahnhofs (falls die Méglichkeit der Verlegung zur Schaffung

des Umsteigebahnhofs bestétigt wird), die eventuell erforder-

lichen Areale fir unterschiedliche Trassierungen als derzeit, die
angrenzenden Areale mit aufgelassenen oder auflassbaren Wid-
mungen (z. B. ehem. AGIP-Zone oder Allgemeine Lagerhallen).

Hinsichtlich der funktionellen Gliederung und der urbani-

stischen Parameter gilt:

. Die Beschaffenheit der ansiedelbaren Funktionen, die un-
terschiedlichen Sonnenbedingungen, die besondere geo-
graphische und orographische Situation des Areals und die
Prasenz verschiedener Tatigkeiten in den angrenzenden
Arealen lassen eine Standortansiedlung nach thematischen
Bereichen fiir richtig erscheinen.

- Die grofien 6ffentlichen Raume, vorwiegend Parks und 6f-
fentliche Griinanlagen, Pldtze und Straflen, miissen den ex-
tensiven Faden der “Leere” nachzeichnen, der somit das tra-
gende Element des gesamten stadteplanerischen Projekts
und seiner Anbindung an den Rest der Stadt sein wird.

- Es ist vorgesehen, dass ungefdhr 40% der Grundstiicke
fur offentliche Fliachen, StraRen und Parks, Grinflichen
bestimmt werden und mindestens ein Drittel der realisier-
baren Baumassen fiir den Wohnbau bestimmt wird.

- Der Baudichteindex fiir das gesamte Areal (inklusive

Bahnareal) wird voraussichtlich ungefahr 3,5 m?/m” be-

tragen, mit einer geringeren Dichte in den vorwiegend fiir
den Wohnbau vorgesehenen Gebieten und einer hoheren

in den Gebieten mit anderen Zweckbestimmungen.

Das Mobilititsprojekt

Der neue Bahnhof fiir Passagiere wird zum Mittelpunkt eines
Systems, das auf demselben Netz die Fahrt von Fernziigen
und Stadtbahnen mit hoher Frequenz und nahen Haltestellen
gewdhrleistet, abgestimmt auf den Personennahverkehr auf
Schiene, Strafle und Aufstiegsanlagen und ergdnzt von einem
ausreichenden Parkplatzsystem und Radwegenetz. Der Bahnhof
soll von beiden Fronten zuganglich sein, wobei der Zugang von
und zur Altstadt fir Fulgdnger, Radfahrer und den offentlichen
Personentransport und die andere Seite fir den Privatverkehr

vorgesehen sein soll.

Das Projekt fiir die Betreibung

Man muss ein komplexes Projekt ausarbeiten, das von den
wichtigsten Trdgern der Areals (Gemeinde, Land und RFI) ge-
meinsam getragen und betrieben werden muss. Das Einver-
standnis zwischen Gemeinde, Land und RFI, die Einsetzung
der paritdtischen Arbeitsgruppe und die Grilndung der Gesell-
schaft “Bahnhofsareal Bozen — ABZ AG” mit der Aufgabe die
gesamte Operation zu betreiben und nicht zuletzt die letzten
Anderungen des LG 13/97 und besonders der Art. 55 bis fiir die
Einfithrung der Plane fiir die stadtebauliche Umstrukturierung,
stellen wichtige Voraussetzungen fiir die Rollen der verschie-
denen Akteure dar und einen Beitrag fiir die Festlegung des ein-

zuschlagenden operativen Wegs.



VERTIEFUNG
INDUSTRIEZONE

Der als “Areal fir urbanistische Umwandlung” ausge-

wiesene Bereich, wird einem Leitplan unterliegen, der

die Planungsverfahren und die Vorhaben festlegt. Der

Plan kann auch iiber einen Wettbewerb ausgearbeitet

werden. Der Leitplan muss das Strafensystem ent-

halten, das fir den anfallenden Einfall- und Binnen-
verkehr und die Verbindung in die anderen Bereiche
der Stadt auszulegen ist, und die fiir diese vorgesehene

Mischansiedlung einhalten. Die Durchfithrung er-

folgt iiber Plane fur die stadtebauliche Umstrukturie-

rung im Sinne des Art. 55 bis, die im Wesentlichen mit
den Losen zusammenfallen konnen.

Hinsichtlich der unterschiedlichen Ausweisungen

sind folgende Prinzipien einzuhalten:

- In allen Losen sind Produktions- und Wirtschaft-
statigkeiten zu bevorzugen.

- Die Areale neben den Losen, in denen die grofien
Produktionsbetriebe angesiedelt sind, miissen vor-
wiegend dem Gewerbe vorbehalten werden.

- Die Areale in der Ndhe der Romstrafle kénnen
vorwiegend zu Wohnzwecken und offentlichen
Zwecken ausgewiesen werden, mit Prdsenz von
Detailhandel fir die Anrainer.

- DieLoseinFlussndhesind vorwiegend fiir 6ffentliche
Funktionen und Dienstleistungen auszuweisen.

- IndenLosenin der Ndhe der Autobahn ist die Aus-
weisung von Wohngebieten nicht méglich, solan-
ge die Autobahn nicht verlegt wird.

. Die Grunflichen miissen, ausgehend von der
Belebung des linken Eisackufers, das gesamte
Areal fiir die Aufwertung durchdringen und
Wege, Erholungsbereiche fir die Menschen,
die dort arbeiten und leben, bilden.




VERTIEFUNG
EINKAUFSZENTRUM

Der Art. 44 bis “Gewerbegebiete mit besonderer Zweckbestim-
mung” des LG 13/97 sieht die Zonen fiir die Errichtung eines
Einkaufszentrums mit Landesbedeutung in Bozen vor, wobei
festgehalten wird, dass fiir diese Zone “die Bestimmungen (....)
beziiglich der Enteignung und der folgenden Zuweisung keine An-
wendung finden”.
Der Landesplan fiir die groflen Verkaufseinrichtungen definiert
das Einkaufszentrum als “mittelgrofse oder grofse Verkaufseinrich-
tung, in der mehrere Geschifte in einem Gebdude mit einer spezifischen
Ausweisung ihre Titigkeit ausiiben und gemeinsame Infrastrukturen
und einheitlich gefiihrte Dienste nutzen. Unter Verkaufsfliche eines Ein-
kaufszentrums versteht man die Fléiche, die sich aus der Summe der Ver-
kaufsflichen der vorhandenen Einzelhandelsgeschdfte ergibt”.
Der Landesplan befasst sich auch mit dem Problem der Mo-
bilitdt, das durch das Einkaufszentrum entstehen kann: “Die
Maglichkeit einer Stirkung der Handelstditigkeit des Stadtzentrums
konnte von einigen Kategorien von Bewohnern mehr als Gefahr denn
Maglichkeit angesehen werden. Als grifite Gefahr wird das vermehrte
Verkehrsaufkommen und damit die Folge fiir die Luftverschmutzung
verspiirt“ Es wird ausgefithrt, dass “die erforderliche Fliche des
Einkaufszentrums von Bozen schitzungsweise ungefihr 20.000 m?
betragen muss, um gegen die Konkurrenz anderer Stddte zu bestehen
und fiir die Verbraucher attraktiv zu sein”.
Das Gesetz, die Ausfithrungen des Landesplans und das vom
Masterplan angenommene Stadtbild fithren zu einigen genauen
Hinweisen hinsichtlich der méglichen Losungen fiir die Stand-
ortbestimmung einer solchen Einrichtung in Bozen.
In erster Linie ist festzuhalten, dass die Dynamik, von der die
groflen Einkaufszentren am Stadtrand, hdufig in der Nahe von
wichtigen Knotenpunkten, betroffen sind, gleichzeitig Prozesse
der Spezialisierung, der urbanistischen, baulichen und funk-
tionellen Aufwertung und ebenso Auflassung und Zerfall be-
wirken. Die Untersuchungen in den Unterlagen des Landes-
plans fiir die groflen Verkaufsstrukturen unterstreichen viele
kritische Faktoren, die manchmal sogar die Erwartungen auf
niedrigere Verbraucherpreise gewdhrleisten. Auch die fiir Bozen
fiir notwendig erachtete Grofle von 20.000 m? ist im Rahmen
der Einsparung beim Grundverbrauch ist bedeutend.
Es handelt sich also um Erwdgungen, die in irgendeiner Weise
eine Entscheidung, die vor Jahren logisch und wiinschenswert
erschien, in Frage stellen.
Aufgrund dieser Ausfithrungen setzt eine allfallige Unterbrin-
gung im Gemeindegebiet von Bozen voraus:
- Einen Standort, der:

- die Auswirkungen des Verkehrs aus dem Land minimiert

- fiir die Stadtbewohner leicht erreichbar ist und dadurch

keine neuen Stauungen verursacht.

- Nichtzu planen ist die Ansiedlung

. in der Industriezone, die von Prozessen des urbanen Wan-

dels und der Wiederbelebung betroffen ist, weil dadurch
die funktionelle Mischung beeintrachtig wiirde und der
Verkehr in einem Areal, das durch das Projekt der im Tun-
nel verlaufenden SS 12 und der Verlegung der Eisackufer-
strafle urbanistisch aufgewertet werden soll, stark zuneh-
men wirde.
. in der Stadt, auch wenn dafiir Grundstiicke frei werden
sollten.
Im Masterplan sind das Bahnhofsareal und/oder die Areale in der
Nihe, die moglicherweise eine Umwidmung erfahren, als Zone
angesehen, die fiir die Unterbringung einer groflen Verkaufs-
struktur, wie einem Einkaufszentrum, am besten geeignet ist.
In diesem Areal sind ndmlich vorgesehen:
- grofle urbanistische/funktionelle Wandel
.- die Schaffung eines Verkehrsknotens, der stidtische und au-
Rerstddtische Strafien verbindet
Auflerdem wiirden grofie Flichen fiir urbane Nutzung (Woh-
nungen, Dienstleistungen und Handel, Grinflichen, offent-
liche Einrichtungen, usw.) frei werden.
Die Standortbestimmung fiir das neue Einkaufszentrum
muss in jedem Fall mit der neuen Trassierung der Eisen-
bahn, die auf die Realisierung der Durchzugstrasse fiir den
Guterverkehr auf neuen Brennerbahnlinie folgen muss
(zweil mogliche Trassierungen sind nach den Vorunter-
suchungen moglich: eine Verldngerung durch den Hor-
tenberg und eine Verlegung zum Eisack hin), und mit der
Neugestaltung des stadtischen und aulerstddtischen Mobi-
litatssystems vereinbar sein.
Die Ausweisung der neuen Zone fur die Schaffung des Einkaufszen-
trums im neuen BLP oder der Vorausvariante wird durch ein trans-
parentes und demokratisches Genehmigungsverfahren gewahrlei-

stet, in Absprache zwischen Gemeinde und Landesverwaltung.
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Das System der Umwandlungen

1".
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Das konsolidierte Stadtgefige

Die Umwandlungsbereiche

Die rbegebiete mit Wiedergewinnung

—
-

Der Uferpark

Parks und Garten

3.7.2 Die Gewerbegebiete mit urbanistischer Wiedergewinnung

Die Gewerbegebiete von Bozen haben ferne Urspriinge und die auftretenden kritischen Punkte sind haufig
durch den Prozess der Ansiedlung des jeweiligen Betriebes mit seiner Erweiterung, Auflassung und manch-
mal dem Wiederaufbau beeinflusst. Im Lauf der Zeit hat sich eine Situation von gleichzeitiger Unternut-
zung und mangelnder Auslastung, Zerfall und im Gegensatz dazu konsolidierten Betrieben in Gebduden
guter Qualitdt ergeben.
Der Bereich des Industriegebietes zwischen Eisackuferstrafle und Siemens-Strafle bildet einen zerfal-
lenen Abschnitt mit vorhandenen Liicken, aufgelassenen Betrieben und gleichzeitig doch neuen Vorhaben
der privaten und 6ffentlichen Hand. Der Masterplan will eine Aufwertung durch Mafnahmen auf 6ffentli-

chen und privaten Riumen erreichen, indem mit einem ganzheitlichen Projekt, das im Rahmen der fir die
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Gewerbegebiete zuldssigen Zweckbestimmungen die Mischnutzung mit einer Verbesserung der Griinfla-
chen und des offentlichen Personennahverkehrs gewdhrleistet, das ganze Gebiet aufgewertet und wieder
belebt. Die Wohnbestimmung wird nur im ausmaf} des Anteils fiir Dienstwohnungen und allfdllige zeit-
weilige Nutzung vorgesehen.

Die Handwerkerzone Bozner Boden, die als Bereich mit Wiedergewinnung und Sanierung ausgewiesen ist,
bleibt als Gewerbegebiet bestehen, wobei die Wohnfunktion, soweit bestehend, erhalten bleibt. Die Allgemei-
nen Lagerhiuser, die wegen der Verkleinerung ihrer urspriinglichen Funktion als grofier Raum nicht ausge-
nutzt sind, konnten fiir urbane Funktionen wieder gewonnen werden, wenn auch eine Wohnbestimmung we-
gen des fast das gesamte Jahr im Schatten liegenden Standort ausgeschlossen ist. Der Bereich der Allgemeinen
Lagerhduser kénnte eine genaue funktionelle Zweckbestimmung finden, sobald der Umfang des Vorhabens
fiir das Bahnareal festgelegt ist.

Das Gewerbegebiet von Gemeindeinteresse im Bogen der Bahnlinie Meran stellt einen besonderen
,2urbanistischen Bruch® dar, der durch die Ansiedlung ohne infrastrukturelle Ausrichtung bewirkt wurde.
Die angesiedelten Betriebe haben hdufig mit logistischen Problemen und Problemen der Zuganglichkeit
zu kimpfen und in vielen Fillen ist eine Erweiterung und eine Umwandlung ausgeschlossen.

Fiir dieses Gebiet sieht der Masterplan, in enger Abstimmung mit den Eigentiimern und den Unternehmer-
verbianden (Handwerker und Industrielle), die Vorgehensweise mit einem Durchfithrungsplan vor. Vorge-
sehen ist dafiir das Modell iiber die Schaffung von ,,Rotationszonen und —gebduden®, um die Vorhaben koordi-
niert und schrittweise durchfithren zu konnen. Es handelt sich sicher um eine komplexe Operation, fir die
auch Formen der Vergiinstigungen vorzusehen sind.

Eine eigene Moglichkeit kann auch in der Verfiigbarkeit von Arealen und Riumen bei letzten Vorhaben des

Handwerkerverbandes in Bozen und Leifers gefunden werden.
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Neue Ansiedlungen und Neuanpassung der Grenzen
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Das konsolidierte Stadtgefiige

Die moglichen Erweiterungsachsen

!A! Die Bereiche zur Neuanpassung
der landlich-stadtischen Grenzen

A AA  Physische Grenzen der Neubebauung

D D Der Uferpark

Bestehende Parks und Gérten

3.8 Die Achsen fiir die neuen Ansiedlungen

Die Befriedigung des Wohnungsbedarfs, der ab sofort zu beginnen ist, kann nicht durch eine weitere Besied-
lung bei den letzten Erweiterungen in der Reschenstrafle gesucht werden und andererseits ist die Auffillung
der wenigen freien Rdume im bestehenden Stadtgefiige auch keine Losung.

Das Prinzip des Plans ist der Wille zum Wachstum und zum Bauen auf dem Gebauten ohne weiteren Boden-
verbrauch. Somit stiitzt man sich auf einige kleine landwirtschaftliche Gebiete, die ertragsmafig nur eine
kleine Rolle spielen und nur eine geringe landschaftliche und 6kologische Funktion haben.

Die bauliche Entwicklung wurde so ausgelegt, dass kein Wachstum mehr in den Arealen erfolgen soll, wo
in den letzten Jahren die urbanistische Belastung besonders grofl war. Deswegen sind Vorhaben aufgeteilt
auf die verschiedenen Viertel und entlang der Achsen der Stadt vorgesehen, wobei die vorgesehene Form mit
Griinkeilen von allen Kardinalpunkten eingehalten wird.

Das Zeichen der ,,Grenze fiir die neuen Bebauung“ wurde eingefiihrt, um die Bindung zum Bauen im land-
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wirtschaftlichen Griin auf jene Gebiete in der Ebene zu verstirken, wo keine anderen Schutzbindungen
vorhanden sind.

Die Kaktussiedlung wird ausgewiesen, um Baumassen, die in der Gefahrenzone H4 errichtet wurden, eine
Losung zu bieten. Die Zone kann im BLP oder in einer Vorausvariante nur ausgewiesen werden, wenn die fiir
die Sicherung der Gefahren H4 und H3 vorgesehene hydrogeologische Studie eine Verlegung vorsieht. Hin-
sichtlich der Methode fiir die Leitung dieser Verlegung dieser Baumassen in die als Erweiterung ausgewiese-
ne Zone (kostenloser Abtritt des Areals seitens der beantragenden Eigentiimer, allfalliger Kubaturbonus fiir
die Verlegung von bereits realisierten Baumassen) wird es Aufgabe des Bauleitplans oder der Vorausvariante
sein, sie Uiber die Bestimmungen des Plans festzulegen.

Fiir die Zone jenseits der Reschenstrafle hat man einen relativ niedrigen Bebauungsindex (2,50 m3/m?)
vorgeschlagen, weil zusammen mit den neuen Wohnungen auch ein Park in diesem Stadtteil geschaffen
werden soll, in dem Griinzonen fehlen.

In den Zonen der Drususallee sind normale Erweiterungszonen vorgesehen, wobei die bestehenden und/
oder bereits bewilligten Baumassen zu berechnen sind, um die Mehrkubatur genau festlegen zu kénnen.

In der Zone Pfarrhofstrafle gibt es zwei Gebdude unter Denkmalschutz, der ihre Nutzung beschrinkt. Man
schétzt, dass von der realisierbaren Baumasse nur 40% fiir den neuen Bedarf genutzt werden konnen.

Mit dem Masterplan wurde eine neue Art von Vorhaben eingefiihrt, die als ,Bereiche der Neuanpassung
der urbanen-lindlichen Grenzen“ bezeichnet werden. Es handelt sich um ein Vorhaben, das der Plan nicht
genau umreif’t, da man, auf geeigneter Ebene, spezifische Moglichkeiten der Umwandlung von heute alsland-
wirtschaftliches Griin ausgewiesene Areale bestimmen muss, weil in diesen Gebieten Mehrfamilienhduser
existieren. Wo es moglich und notwendig ist, ist Wohnbau auszuweisen und wo es moglich und notwendig ist,
offentliches Griin. Dabei wird der Willen unterstrichen und betont dass das bestehende Landwirtschaftsgebiet
als Ressource (stadtisches landwirtschaftliches Griin) nicht im Mindesten angegriffen wird.

Im Moritzinger Griinkeil ist die derzeitige Grenze der Zone unter besonderem Schutz in einigen Bereichen
nicht logisch, und zwar in der Mendelstrafie und im Weinbergweg, weil Gebdaude und Gebdudekomplexe
dort stehen, die in den soer- und 6oer-Jahren errichtet wurden und mehr als 500 Bewohner zdhlen. Diese
Gebiete sollten richtigerweise als Auffiillzonen ausgewiesen werden.

Konkret handelt es sich darum, die Areale zu bestimmen, die die Beschaffenheit als Wohnbauauffiillzonen
aufweisen und mittels Vertragsurbanistik (Art. 40 bis des LG 13/97) beschrdnkte Anteile fiir die Errichtung
von gefordertem und privaten Wohnbau (innerhalb von zuldssigen 30%) und/oder 6ffentliche Griinzonen

fur diese Teile der Stadt vorsehen, wo diese fehlen.
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3.9 Das energetische AusmaB des Plans

Projekt CO2-Senkung und Energiegewinnung aus erneuerbaren Quellen

Zusammen mit 200 weiteren europdischen Stadten hat Bozen kiirzlich in Briissel den “Pakt der Blirgermei-
ster” unterzeichnet, mit dem die sich verpflichten, die CO2-Emissionen der eigenen Stddte {iber den vom
EU-Plan gesetzten Wert zu senken.

Diese Entscheidung bewirkt, dass im Masterplan auch Bestimmungen und Infrastrukturplanungen enthal-
ten sind, die die Erreichung dieses Ziels ermoglichen.

Was die Planung der Infrastrukturnetze besonders fiir die neuen Bauzonen angeht, so ist der Ausgangspunkt
der, dass man die CO2-Emissionen in den Wohnzonen verringern will. Dazu muss man die Energieproduk-
tion in Randgebiete verlegen und Zentralanlagen und Fernheiz- und Fernktihlnetze vorsehen. Die Fernhei-
zung/Fernkithlung wird somit zu einer Infrastruktur von wesentlicher Bedeutung, sowohl fiir das gefestigte
Stadtgefiige als auch fiir neue Wiedergewinnungs- und Erweiterungszonen. Und so ist diese Einrichtung
auch in die Landesbestimmungen einzufiigen.

Die Anlagen fiir die Energieerzeugung mussen mit Warmertickgewinnung, Biomasse oder moglichst CO2-
neutralen Brennstoffen betrieben und nach Moglichkeit untereinander gekoppelt werden, um die War-
tungsarbeiten zu ermoglichen und allfdllige Notfdlle zu bewdltigen. Es sind alle Moglichkeiten fiir die Nut-
zung von erneuerbaren Energiequellen und billiger Energie auszunutzen.

Es ist deswegen von Vorteil, dass die Energieproduktion mit ,Inseln“ an das Stadtgebiet angepasst wird an
Stelle von ,Strahlenkreuzen, um die Abmessungen der Leitungen und die Wirmeverluste durch die Uber-
lange der Netze zu vermeiden.

Die Miillverbrennungsanlage ist aus diesem Gesichtspunkt von strategischer Bedeutung fiir die Energie-
produktion, auch wenn die Lage am Stadtrand die Nutzung fiir das gesamte Gebiet beschrankt. Die Verbin-
dung mit der Miillverbrennungsanlage konnte in die Richtung des Gewerbegebietes jenseits des Eisack, in
Richtung Norden bis zum Krankenhaus und in das Gebiet zwischen Drususallee und Eisack bis zur Rom-
strafle verlaufen.

Die weiteren Anlagen kdnnten, zum Beispiel, in der Zone am Fufie des Virgl errichtet werden und einen Teil
der Altstadt, das Bahnhofsgelinde und die Viertel Rentsch und Bozner Boden versorgen, sowie am Eingang
des Sarntals, um das Viertel Gries und den Rest der Altstadt zu versorgen.

Eine weitere Moglichkeit ist die Nutzung der Erdwarme, besonders fir die Neubauten, die aus dem Gesicht-

punkt der Energieversorgung autark sein sollten. Allerdings gibt es die Bindung der Trinkwasserschutzge-
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biete, die fast auf dem gesamten Stadtgebiet herrscht. Nur in der Zone von Sigmundskron ware derzeit die

Verwirklichung einer Geothermieanlage moglich. Es ware von Nutzen die Vereinbarkeit von Erdwarme-
nutzung und Trinkwasserschutzgebiet zu tiberpriifen, um die Nutzung einer CO2-freien Energieform zu
ermoglichen, die zudem derzeit ziemlich hohe Produktionseffizienz erreichen lésst.

Ein weiterer Weg in Richtung einer immer groferen Energieproduktion aus erneuerbaren Energiequellen
ist die Nutzung des stadtischen Verlaufs des Eisack fiir die Stromproduktion. Allerdings erfordert dieser Weg
eine Anderung der Bindungen fiir die Trinkwasserschutzgebiete.

Die Differenzierung der Energieproduktion mit Inseln bedeutet auch, die Stadt in direktem Kontakt mit
Innovation und den Versuchen erneuerbarer Energie zu halten.

Um allerdings das Ziel zu erreichen, das sich die Stadt gesetzte hat, ist es von grundlegender Bedeutung, dass
die Energieplanung unter der Regie einer einzigen Behorde erfolgt, die die Aufgabe hat abzuwédgen, welches
die besten Losungen im Verhaltnis zu den verfiigbaren Ressourcen und den bestehenden Infrastrukturnet-
zen sind.

Alle vorgesehenen Vorhaben unterliegen der SUP (Strategischen Umweltpriifung) nach der Richtlinie
42/2001/EG und somit ist die Ausarbeitung eines Berichts zur Umweltvertrdglichkeit nach Konsultationen
mit den zustdndigen Behorden erforderlich. Die Ergebnisse werden dann bei der Entscheidung bewertet,
welche Auswirkungen die Vorschldge auf die Umwelt haben konnen und die Alternativen die zur Errei-

chung der Ziele, besonders die Verringerung der CO2-Emissionen.
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Die Vorhaben an bestehenden Gebauden

Der strategische Entwicklungsplan der Gemeinde sieht vor, dass der Baubestand der Stadt Bozen energetisch
saniert werden muss, um ihn auf den Standard KlimaHausB fiir Privatgebdude und KlimaHausA fiir die of-
fentlichen Gebdude zu bringen. Diese Mafnahme kann in 10/15 Jahren realistisch sein.

Sollte man nicht endlich die Energieeffizienz des Baubestandes verbessern, wird man das Energieproblem
in Italien (und Bozen ist keine Ausnahme) nie l6sen. Die Daten der EU sprechen eine klare Sprache: 42% des
Energiebedarfs und 50% des Erdgases flieflen in die 6ffentlichen Gebdude und die Wohngebdude. Esist also
notwendig, einen umfassenden Plan fiir die energetische Sanierung des Baubestandes auszuarbeiten. Eine
Halbierung des Verbrauchs wiirde bedeuten, dass man endgiiltig die Energiekrise tiberwinden kann, und
das zum Vorteil aller Wirtschaftsbereiche.

Das energetische Ausmaf} des Plans erfordert Maffnahmen, die den Verbrauch von Boden, Wasser, Energie,
Rohstoffen verringern und auch fiir die Verringerung der Emissionen wirksam sind (Gas, Lirm, Abflle).
Die MafSnahmen fiir die energetische Sanierung des Baubestandes ist nicht nur ein technisches, sondern vor
allem ein wirtschaftlicher und finanzielles Problem.

Die Beschaffenheit des Gebaudes, das in der Regel an Energieeffizienz gewinnen muss (und das prozentuell
den Grofiteil der Baumasse und des Verbrauchs ausmacht), ist das Mehrfamilienhaus mit Dutzenden von
‘Wohnungen, das von der Nachkriegszeit bis praktisch gestern Standard war. Solche Gebdaude weisen sehr
zersplitterte Eigentumsverhaltnisse auf und die Eigentiimer haben einen sehr unterschiedlichen wirtschaft-
lichen, sozialen und altersméfiigen Hintergrund (also mit sehr unterschiedlichen finanziellen Méglichkei-
ten und unterschiedlicher Lebenserwartung), sodass Vorhaben, die ein Einvernehmen zu Ausgaben mit ei-

ner Amortisierung von 8 bis 1o Jahren erfordern, nahezu unméglich sind.
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In Europa kann man drei verschiedene Wege verfolgen:

- Beglinstigung/Steuerbefreiung der ESCO (Energy Service Company) und der entsprechenden Contrac-
ting-Tdtigkeiten oder Forderung von Privatgesellschaften, die sich fiir die Gebdudesanierung voll oder
teilweise auf ihre Kosten anbieten im Tausch gegen wirtschaftliche Vorteile tiber x Jahre wegen der
erreichten Energieeffizienz des Gebdudes

- Ausweitung zur Méglichkeit fir die ESCO Energieeffizienztitel (so genannte Emissionszertifikate) aus-
zustellen, die sie an Gesellschaften verkaufen, die Energie produzieren, die dartiber verfiigen miissen

. Steuervergiinstigungen, Italien hat mit dem Haushaltsgesetz 2007 eine ausgezeichnete Steuervergiin-
stigung ausgedacht (Einkommenssteuerverringerung um 55%), die aber am Fehlen einer allgemeinen
und genauen Berechnungsmethode und am Fehlen einer Kontrolle seitens echter Zertifizierungskor-
perschaften, die Dritte sind, krankt.

Diese Mittel haben bis heute sehr bescheidene Ergebnisse gebracht. Also muss man gezielte wirtschaftliche
Anreize finden. Man kénnte vorsehen, dass ein saniertes Gebdude einen Kubaturbonus in Form von Aufstok-
kung erhdlt, wenn dies méglich ist und/oder im Rahmen eines Energiedurchfithrungsplans realisiert wird.
Der Vorschlag ist im Grunde einfach und fiir eine kompakte Stadt wie Bozen geeignet. Um den Wohnungs-
bedarf zu befriedigen muss man das Augenmerk fiir das Wachstum der Stadt, da man das umliegende wert-
volle landwirtschaftliche Griin nicht angreifen will/kann, in die Hohe richten.
Kurz gesagt: man bewilligt die Aufstockung eines Gebdudes um ein Stockwerk und ermoglicht den Verkauf
der realisierten Kubatur auf dem freien Markt, um die Finanzierung der energetischen Sanierung fir das
gesamte Haus gewdhrleisten. Und alles mit spezifischen Garantien: seitens der Gemeinde, die die Baukon-
zession erldsst; seitens der KlimaHaus-Agentur, die in Sudtirol als einzige zur Zertifizierung befugt ist mit
strengen Rechenprotokollen und Kontrollen iiber das gesamte Verfahren (Projekt, Baustelle, fertiges Gebau-
de). Ohne Einhaltung der Protokolle (also bei fehlender Entsprechung von Projekt und Endprodukt) wird
der Gemeinde die Ausstellung der Bewohnbarkeitserkldrung untersagt.

Der Kubaturbonus ist gestaffelt: verbessert man auf Klasse C erhdlt man 15%, bei Verbesserung auf

Klasse B hingegen 20%. Die Rechenmodelle sind klar und eindeutig. Bei den Immobilienpreisen in Bo-

zen (2.900 — 6.000 Euro/m?) ergibt sich auch fiir die Eigentiimer in den eher billigen Zonen eine Losung

mit Kosten Null.

Ein Beispiel: ein Wohnhaus mit 40 Familien, das um ein Stockwerk erhoht wird, hat aus dem Verkauf der

8 Wohnungen infolge der Aufstockung einen Erlos von ungefihr 2,7 Millionen Euro (bei einem Preis von

3.000 Euro/m?). Fiir den Einbau der Vollddimmung, den Austausch aller Fenster und Tiiren und der Heizanla-

ge sowie der Finanzierung der Aufstockung ergeben sich Ausgaben von insgesamt 2,6 Millionen Euro.

Das bedeutet Vorteile fir alle: die Hausbewohner werden fiir immer mindestens halbierte Heizkosten haben

und ein aufgewertetes Haus; die Bauunternehmen haben Arbeit tiber Jahrzehnte; die Gemeinde steigert ihre

Einnahmen tber die Baukostenabgabe und erhalt eine kompaktere Stadt, also insgesamt effizienter, weil in

Zonen gearbeitet wird, die bereits ausreichend erschlossen sind; die Umwelt insgesamt, weil fiir die Bewalti-

gung des Wohnungsbedarfs kein neuer landwirtschaftlicher Grund notwendig ist und weil gleichzeitig die

CO2-Emissionen stark verringert werden.

Fir die Sanierung der Gebdude unter Denkmalschutz ist das Problem schwieriger zu I6sen. Zu einem spéte-

ren Zeitpunkt kann man an die Einrichtung Kubaturkreditbank innerhalb der Gemeinde denken, das mit

den “virtuellen” Kubaturbonus handelt, die von jemand erworben werden, der ein Gebdude unter Denkmal-
schutz, das nicht erweitert werden kann, energetisch saniert. Das Guthaben wird ausschlieflich iiber die

Gemeinde an Personen abgetreten, die neue Gebaude in umgewidmeten Arealen errichten oder Abrisse und

Wiederaufbau vornimmt.
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Die Planung der Netzinfratstrukturen

Die Untersuchung der bestehenden Versorgungsnetze und die Bewertung der kritischen Punkte und der

Moglichkeiten im Verhéltnis zu neuen stadtischen Entwicklungen zeigt:

- dass keine besonderen Probleme der Versorgung und Verteilung auf dem Gebiet der Stadt Bozen beste-
hen; die Netze haben einen guten Effizienzgrad und sind nicht iiberholt;

- es gibt keine besonderen Schwierigkeiten oder Probleme, die die neuen Zonen des Stadtgefiiges und
die neuen im Masterplan — Vorplan zum BLP vorgesehenen Erweiterungen beschrianken, beeintrachti-
gen und/oder bedingen konnten. Eine einzige Bindung ergibt aus der Schaffung neuer unterirdischer
Transportsysteme, die, bei Uberschneidung mit Infrastrukturen eine Neuverlegung derselben vorsehen
missen, wenn dies moglich von Vorteil ist;

.- die spezifischen und lokalisierten Vorhaben im Verhiltnis zu den Planungen des Masterplan betreffen
vorwiegend das Infrastrukturnetz wie:

- Verlegung eines neuen Abwassersammlers entlang des Eisack, der den bestehenden erganzt/ersetzt,
fiir das Bahnhofsareal, der belebten Industriezone, den Virgl und zugunsten des bestehenden Netzes,
das entlastet wird;

- Nutzung der bestehenden Leistung der Hebeanlage fiir Abwasser in Sigmundskron (Pumpstation in
Sigmundskron fiir die Gemeinden Terlan und Andrian, unter Fithrung von ECO-CENTER);

- Ausbau des Regenwassernetzes in der Zone jenseits der Reschenstrafle — Einstein-Strafte und An-
schluss des Kanals am Bergfuf an den darunter liegenden in der Vittorio Veneto Strafle;

- Einbau einer neuen Umspannkabine im Areal der Kasernen in der Vittorio Veneto Strafle oder in
deren Nihe, damit die Stromversorgung im Falle der Umwandlung in Wohngebiet abgedeckt und
gewdhrleistet ist.

Als neue Infrastruktur fiir die neuen Erweiterungszonen wird hingegen die Sammlung des Biomiills in un-

terirdischen Unterdruckleitungen vorgeschlagen, die die Abfdlle von mehreren Punkten im Gebiet bis zu

den Zonentanks leiten. Ein weiterer Vorschlagist die Wiederaufnahme im kleinen Mafistab (Haushalte) des

Glasfasernetzes fur die Ubertragung aller Arten von Daten (TV, Internet, Zdhlerablesung, usw.), weil das Netz

derzeit, trotz der kapillaren Abdeckung des Gebietes, nur fiir die Dateniibertragung tiber grofte Entfernun-

gen genutzt wird.

Bei der Vertiefung der Fragen hinsichtlich der Planung der technologischen Infrastrukturen hat man festge-

stellt, dass die Druck- und Spannungsleitungen (Wasser, Gas, Strom, Daten) nicht im Voraus im Verhaltnis

zur stddtischen Entwicklung geplant werden mussen, weil sie sich mit einer gewissen Leichtigkeit an das

wachsende/sich wandelnde Stadtgefiige anpassen, das ein grofles Restpotential besteht, sie iibergrof sind
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und beim Transport keine Schwierigkeiten bestehen, weil an den Enden der Netzdste passende Umspann-

vorrichtungen vorhanden sind.

Weniger anpassungsfihig und damit eine bessere Planung ist fiir die Schwerkraftleitungen (Abwasser und

Regenwasser) erforderlich, weil der Betrieb stark von den geomorphologischen Grenzen beeinflusst ist (Tie-
fe, Gefalle).

Was die normative, organisatorische Ausrichtung und die Bindungen angeht, die im BLP einzufiigen sind

(Plane der Infrastrukturen mit Legende und vereinheitlichte Landesraumordnungsbestimmungen), um den

Bewohner technische und funktionelle Vorteile zu bieten, damit die Unannehmlichkeiten durch Arbeiten

an den Netzen minimiert und konkrete Einsparungen bei der Betreibung erzielt werden, werden folgende

Erfordernisse unterstrichen:

Einfithrung von Bannstreifen entlang der stddtischen und auflerstadtischen Verkehrsachsen fiir die
Verlegung der Versorgungsleitungen und der Dienstkanile, und entlang der Regenwasserkanale fiir die
Instandhaltung;

Entbindung der Parkflachen vom Baulos zum Baubereich, um die Pflicht des zweiten Untergeschosses
in den Randgebieten mit hohem Grundwasser zu vermeiden;

Entsorgung der Straflenregenwassers (Straften mit unterschiedlichem DTV, Parkplitze, usw) entspre-
chend der Durchfithrungsverordnung zum LG 18.06.02 Nr. 8 im Bereich Gewdsserschutz;

Einfiihrung von Bannstreifen im Untergrund innerhalb der einzelnen Baulose fiir die korrekte Verwal-
tung der Anschliisse an die Netze und fiir die Entsorgung des Regenwassers von den Dachern entspre-
chend der Durchfithrungsverordnung zum LG 18.06.02 Nr. 8 im Bereich Gewdsserschutz;
Verpflichtung auf Anschluss der einzelnen Nutzer an die neuen Zentralen fiir Warmeerzeugung in der
Zone fiir urbanistische Umwidmungen und/oder Erweiterungen;

Uberarbeitung der Trinkwasserschutzgebiete im Verhaltnis zur Nutzung von Erdwarme;
ausdriicklicher Verweis auf die einschldgigen Bestimmungen fiir den Ausbau der Datennetze (wireless)

und der Stromnetze.

89



